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Mbenzi, czyli bogacz z mercedesem.
Wplyw motoryzacji na przemiany spoleczno-kulturowe Afryki
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Abstract

The article aims to present selected aspects of the transformation of the automotive
market in Africa, especially in the sub-Saharan part of the continent. In the introduction,
the sui generis fetishization of the concept of technicization is described. Then, the
impact of the automotive revolution on the lifestyle of African people during the period
of decolonization is discussed, as well as the impact of related phenomena on the sphere
of cultural and political practices. Next, the negative — in ecological and civilization-
al terms — effects of the development of the automotive industry and the widespread
practice of importing used cars from the global North to Africa are presented. Finally,
the evolution of the system of production and sale of cars on the continent in the 21st
century is outlined — on the one hand, it reproduces the logic of the colonial trade, while
on the other hand, it provides an opportunity for GDP growth, unemployment reduction,
and socio-economic advancement of millions of Africans.
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Jednym z aspektow procesu rytualnej symbolizacji jest
uczynienie widzialnymi, styszalnymi bqgdz dotykalnymi
wierzen, idei, wartosci, nastrojow i dyspozycji psychicz-
nych, ktorych bezposrednio nie mozna postrzegac.

Victor Turner o zwiazkach symboliki, moralnosci
i struktury spotecznej u Ndembu!

Ta blaszana, niewygodna puszka z wolna przeobraza sie
w jakis twor bliski twojemu sercu. W jakgs istote na poty
ozywiong, do ktorej zwracasz sie w czulych stowach i kto-
rq traktujesz jak przyjaciela.

Arkady Pawet Fiedler o Fiacie 126p,
ktorym przemierzyt Afryke?

Zludzenie bycia w innym Swiecie,
czyli o poczatkach motoryzacji w Afryce

»Samochdd to medium nie tyle taczace nas ze Swiatem, ile raczej Swiat ten stwa-
rzajace’, pisat w artykule o emocjotworczym charakterze aut socjolog Marek Krajew-
ski. Teze t¢ — o wielowymiarowym oddziatywaniu samochodéw, wykraczajacym poza
funkcje stricte komunikacyjne — potwierdzaja burzliwe dzieje motoryzacji w Afryce.
Pierwsze auta dotarly na ten kontynent pod koniec XIX wieku. W okresie migdzy
I'a I wojna burska na poludnie kontynentu sprowadzono Benz Velo — czterokotowy sa-
mochod produkowany w latach 1894—1895 przez firm¢ Benz & Cie. John Percy Hess,
lokalny przedsigbiorca i mitosnik nowinek technologicznych, dokonat prezentacji auta
w stolecznej Pretorii. Uroczysty pokaz przektadano przez kilka miesiecy, poniewaz
importer samochodu zapomniat sprowadzi¢ z Europy benzyny.

4 stycznia 1897 roku do auta, oprocz Hessa, wsiedli A.E. Reno, jego partner
w interesach oraz W.J. Leyds, sekretarz stanu w Republice Poludniowoafrykanskie;j.
Prezydent Transwalu, Paul Kruger zrezygnowal z przejazdzki — wolal podziwiaé auto
z bezpiecznej odleglosci na trybunach. Pokaz byt biletowany, koszt udziatu w imprezie
wynosit niemato — 2 szylingi i 6 penséw. Organizatorzy wydarzenia zadbali przy tym
o reklamg¢ prasowa, wybito okolicznosciowy medal — dzisiaj kolekcjonerski unikat.

Tydzien p6zniej odbyta si¢ kolejna demonstracja Benz Velo w miejscowosci Wan-
derers pod Johannesburgiem. W pokazie uczestniczyly ttumy bialych kolonistow.
Samochod wkrotce sprzedano importerowi kawy, Albertowi Henry’emu Jacobsowi.
Przedsigbiorca, dostrzegajac rosnaca popularnos¢ ciekawostki z Europy, organizowat

! Victor Turner, Las symboli. Aspekty rytuatéw u ludu Ndembu, przet. Andrzej Szyjewski, Krakow:
Zaktad Wydawniczy Nomos 20006, s. 63.

2 Arkady Pawet Fiedler, Maluchem przez Afryke, Warszawa: Muza 2016, s. 95.

3 Marek Krajewski, Samochéd — maszyna do formatowania emocji, ,,Kultura Wspotczesna” 2012,
nr 3 (74), s. 108.
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liczne prezentacje auta — darmowe, dla kazdego, kto kupit pot kilograma sprzedawanej
przez niego kawy. Kilka miesiecy pozniej auto sptongto — przyczyna miato byé¢, jak
spekulowali dziennikarze, niedopatrzenie ze strony wtasciciela lub sabotaz konkuren-
cji na rynku kawowym®.,

Historia pierwszego Benz Velo w Transwalu ilustruje szereg zjawisk towarzyszg-
cych procesowi modernizacji na obrzezach §wiata globalnej wioski. Obywatele Repu-
bliki Potudniowoafrykanskiej — panstwa, ktére dopiero co uzyskato niepodlegtos¢ od
Korony Brytyjskiej — mieszkali w odizolowanych osrodkach, do ktérych wiadomosci
z Europy docieraty ze znacznym opdznieniem. Odkrycie z16z ztota w Witwatersrand
spowodowato masowa imigracj¢ do Transwalu obcokrajowcow, z ktoérych wiekszos¢
stanowili Brytyjczycy. Generowato to nowe konflikty, rosta rywalizacja ekonomiczna
oraz zagrozenie kolejng wojng. Lokalne elity coraz silniej odczuwaty potrzebg zama-
nifestowania silnej pozycji. Swiadomos$¢ zapdznienia pojawiata si¢ stopniowo, a ka-
talizatorem procesu zmiany imaginarium spotecznego byta kleska militarna i realna
mozliwo$¢ utraty politycznej zalezno$ci’.

Import auta — mato uzytecznego na watpliwej jakosci drogach afrykanskich, bez
paliwa — potwierdza entuzjazm, ale i brak zdrowego rozsadku elit kolonialnych. Wizja
powszechnej i rychtej motoryzacji w Afryce na poczatku XX wieku i przyspieszonego
rozwoju gospodarki Transwalu, ktérg zapowiadat Hess, byta nierealna. Zorganizowa-
nie cyklu pokazow z udziatem politykow i przedsigbiorcow potudniowoafrykanskich,
spektaklu ekskluzywnego, z ktorego wylaczeni byli biedni Brytyjczycy i autochtoni,
stanowi przyktad sui generis fetyszyzacji pojecia technicyzacji i modernizacji. To takze
rodzaj kolonialnej mimikry — mianem tym teoretyk studiow postkolonialnych Homi
Bhabha nazywat nasladowanie przez kolonizowanego (w tym przypadku — Burow)
zachowan kulturowych kolonizatora (Brytyjczykow), zacierajace granice migdzy nimi
1 zaburzajacego wtadze kolonizatora. ,,Mimikra kolonialna to pragnienie zreformowa-
nego, rozpoznawalnego Innego, jako podmiotu réznicy, ktory jest prawie taki sam,
ale nie catkiem. Inaczej méwiac, dyskurs mimikry tworzy si¢ wokdt dwuznacznosci:
mimikra, aby byla skuteczna, musi bezustannie demonstrowaé swoje zeslizgiwanie si¢
znaczenia, swoj nadmiar, swojg roznice™.

Mimikra owa z czasem objeta elity Afrykanow — zalezne politycznie i1 kulturowo
od Europejczykow. Najbogatsi autochtoni, lokalni wodzowie na poczatku XX wieku
podjeli — korzystajac z posrednictwa europejskich przedsiebiorcéw — proby sprowa-

* O poczatkach motoryzacji na potudniu Afryki: Trudi Hartzenberg, Samson Muradzikwa, Transfer
of Technology for Successful Integration into the Global Economy. A case study of the South African au-
tomotive industry, New York—Geneva: United Nations 2002, s. 1. Auta z pierwszej potowy XX w., ktore
poruszaty si¢ po poludniowoafrykanskich drogach, stanowia eksponaty w Franschhoek Motor Museum,
Castlebridge Centre, Herman Nel’s Old Car Haven, Centurion Classic Cars Museum.

5 Adam Leszczynski, Skok w nowoczesnosé. Polityka wzrostu w krajach peryferyjnych 1943—1980,
Warszawa: Instytut Studiow Politycznych PAN, Wydawnictwo Krytyki Politycznej 2013, s. 19.

¢ Homi K. Bhabha, Miejsca kultury, przet. Tomasz Dobrogoszcz, Krakow: Wydawnictwo Uniwer-
sytetu Jagiellonskiego 2010, s. 80.
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dzania aut do Afryki. Ich praktyczna uzyteczno$¢ byta zadna. Calkowicie antyutylitar-
ny charakter nabycia samochodoéw potwierdza tezy Bhabhy: ,efektem staran zawsze
byla parodia biatego cztowieka z Zachodu. Skolonizowany byt §mieszny i podporzad-
kowany zarazem’’.

Samochody u Afrykanow na poczatku XX stulecia petnity funkcje zblizong do aut
uzywanych przez Burow pod koniec XIX wieku: w wiekszym stopniu odzwierciedlaty
»Cywilizacyjne ambicje”, odurzenie postepem, wynalazkami i konsumpcjg. W krajach
peryferyjnych, jak odnotowat historyk Adam Leszczynski, ,,«skok w nowoczesno$é»
[oznaczal najczesciej] przyjecie wzoru i jego nasladowanie™®. Badacz stwierdzit: ,,idea
rozwoju byta u swoich zrédet nowym wcieleniem starej idei kolonialnej. W miarg «do-
ganiania Zachodu» postkolonialne spoteczenstwa mialy si¢ do niego upodobni¢ pod
wzgledem stylu zycia, sposobu uprawiania polityki czy struktury spotecznej™.

Samochody zyskaty na popularno$ci w Afryce dopiero w okresie migdzywojen-
nym. Ich funkcjonalno$¢ coraz silniej wigzata si¢ z praktyczng uzytecznoscia, przewo-
zem dobr, towaréw, ludzi. Rozwdj motoryzacji sprzyjat pojawieniu si¢ nowych form
spedzania czasu zarezerwowanych dla biatych (np. samochodowych eskapad tury-
stycznych) i ekskluzywnych stowarzyszen (zwigzki zawodowe kierowcow, automoto-
bilkluby'?). Najwigcej aut jezdzito po stolicach kolonii, o$rodkach, gdzie modernizacja
zachodzita najszybciej''.

Auto jako instrument dekolonizacji

»Szalenstwo techniki zagospodaruje wszystko, az wreszcie pewnego dnia, poprzez
wszelka techniczno$¢, istota techniki zistoczy si¢ w wydarzeniu prawdy”'?, pisal Mar-
tin Heidegger. Dla Afryki 6w moment, jak to okreslil niemiecki filozof, ,,szalenstwa
techniki” motoryzacyjnej przypadt na okres miedzywojenny i powojnie. W pierwszej
potowie XX wieku na kontynencie przyspieszyly procesy urbanizacji i industriali-
zacji. Rewolucja komunikacyjna byla czescig szerszego zjawiska modernizacji spo-
feczno-gospodarczej — aczkolwiek, wedtug czesci badaczy, to wtasnie popularyzacja

7 Marcin Florian Gawrycki, Andrzej Szeptycki, Podporzqdkowanie — niedorozwdj — wyobcowanie.
Postkolonializm a stosunki miedzynarodowe, Warszawa: Wydawnictwa Uniwersytetu Warszawskiego
2011, s. 72.

§ Adam Leszczyniski, Skok w nowoczesnosé, s. 8.

° Ibidem, s. 39.

10 Gordon Pirie, Automobile organisations driving tourism in pre-independence Africa, ,,Journal of
Tourism History” 2013, vol. 5, nr 1, s. 1-19.

"' Idem, Non-urban motoring in colonial Africa in the 1920s and 1930s, ,,South African Historical
Journal” 2011, vol. 63, nr 1, s. 38—-60.

12 Martin Heidegger, Pytanie o technike, przet. Krzysztof Michalski, w: idem, Budowa¢é, mieszkad,
myslec. Eseje wybrane, Warszawa: Czytelnik 1977, s. 255.
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samochoddéw stala si¢ jednym z silniejszych katalizatorow dla przemian kulturowych,
politycznych, wojskowych, miejskich, medycznych, edukacyjnych, religijnych, ekolo-
gicznych, a takze determinujacych relacje miedzyludzkie'.

Po II wojnie $wiatowej samochdd stawat si¢ nie tylko coraz tanszym i cze$ciej
stosowanym $rodkiem transportu w Afryce. Jak zaobserwowat Paul Gilroy w swojej
analizie popularyzacji aut wérod Afroamerykanow w XX wieku'®, auto odgrywato rolg
atrybutu wolnosci rasowej, nie tyle indywidualnej, ile zbiorowej, wolno$ci od opresji
biatych. Posiadanie samochodu i poruszanie si¢ nim (wedtug zasad ruchu drogowego —
a zatem regulacji wolnych od kryterium urodzenia) podnosito samoocene Afrykanow,
kreowato ich poczucie nowoczesnosci, powickszato zdolnos¢ decydowania o wlasnym
losie. Mimo ze samochod jako symbol zostat przejety od bialych, zaadaptowano go
jednak na potrzeby Afrykanéw u progu dekolonizacji. Walka o dostep do publiczne-
go transportu, o zgod¢ na zajmowanie miejsc w autobusach byta jednym z wymiaréw
zmagan z opresja rasowg i srodkiem do ponadetnicznej integracji — np. w systemie
potudniowoafrykanskiego apartheidu'.

Zwigkszenie dostgpnosci aut upodmiotowilo Afrykandw, ale nie wszystkich.
Wytworzyto nowe spoteczne dystynkcje, w tym zredefiniowalo podziaty ptciowe.
W wigkszosci badan uzytkowania pojazdow w Afryce pojawia si¢ stwierdzenie, ze
wlascicielami aut byli i sg przede wszystkim mezczyzni, a z transportu publicznego
czesciej korzystaja kobiety, zwlaszcza w interiorze (w raportach organizacji poza-
rzadowych regularnie konstatuje sie, ze potencjalna poprawa transportu publicznego
wplynie bezposrednio na waloryzacje statusu kobiet, zyskaja one wigcej czasu na edu-
kacje, podnoszenie kwalifikacji zawodowych'®). Zjawiska te zostaty zapoczatkowane
w okresie kolonialnym, ale sg zauwazalne do dzisiaj.

Nie brak takze kazuséw potwierdzajacych bezposrednie zaangazowanie zaréwno
indywidualnych kierowcoéw, jak i1 dziataczy organizacji zwigzkowych, ktore zrzesza-
ly kierowcow, w ruch narodowowyzwolenczy. Auta stuzyty jako narzedzie transportu,
wymiany informacji i schronienie dla dziataczy niepodlegtosciowych w okresie dekolo-
nizacji — np. podczas antybrytyjskiego powstania w Kenii czy antyfrancuskiej irredenty
w Nigrze!”. Produkowana od 1968 roku Toyota Hilux od kilku dekad jest emblematem
szybko przemieszczajacych si¢ po afrykanskich bezdrozach bojownikdw i partyzantow.

13 Jan-Bart Gewald, Sabine Luning, Klaas van Walraven, Motor Vehicles and People in Africa: An
Introduction, w: The speed of change: Motor vehicles and people in Africa, 1890-2000, red. Jan-Bart
Gewald, Sabine Luning, Klaas van Walraven, Boston: Brill 2009, s. 1-18.

14 Paul Gilroy, Driving While Black, w: Car Cultures, red. Daniel Miller, Oxford—New York: Berg
2001, s. 81-104.

15 Gordon Pirie, Race, class and comfort on rural buses, 1925-1955, ,,Contree” 1990, vol. 27,
s. 5-11.

1 Gina Porter, Living in a walking world: Rural mobility and social equity issues in sub-Saharan
Africa, ,,World Development” 2002, vol. 30, nr 2, s. 285-300.

17 Klaas van Walraven, Vehicle of sedition: The role of transport workers in Sawaba’s rebellion in
Niger, 1954-1966, w: The speed of change, s. 75-103.
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