Wstep

Jarema Stepowski $piewal niegdys te
stowa w piosence Ostatnia dorozka,
ktorej tekst napisat Witold Skrzypinski.
Utwoér w sposdb malowniczy ukazuje
los dorozkarza warszawskiego, dla kto-
rego lata dawnej swietnosci juz minety
i ktory udaje sie w ostatni kurs swojg
dorozka, wspominajgc minione czasy.
Idealnie zostal tu oddany klimat daw-
nej Warszawy, w ktorej przez caty ,dtu-
gi wiek” dorozki byly najpopularniej-
szym Srodkiem transportu.

W XIX wieku Warszawa ulegata
ciaglym przeobrazeniom. Jej rozwoju
nie hamowalo nawet narzucone jarz-
mo pruskie, a potem rosyjskie. Naste-
powatl wzrost liczby ludnosci, rozwijaty
sie przemyst i handel, powoli zmieniata
sie infrastruktura miasta. W przeddzien
wybuchu I wojny Swiatowej na oko-
to 4142 hektarach zylo prawie 885 tysie-
cy 0séb, gtéwnie narodowosci polskiej,
zydowskiej, niemieckiej i rosyjskiej.
Na ulicach przenikaty sie rozne kultu-
ry, style zycia, jezyki. W potnocnej czesci
Warszawy rozbrzmiewaly jidysz i krzy-
ki modlacych sie Zydéw. W zachodniej
dzielnicy oraz na Powislu styszato sie
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,Czy dzi$ pamietasz, méj siwy koniku,

nowa dorozke i pierwszy nasz kurs?

Pani w woalce i pan w meloniku

$miesznie spytali, czy wiemy gdzie Lourse...”

stukot dochodzacy z licznych fabryk
i warsztatow rzemieslniczych. Tutaj tez
mozna byto ustysze¢ jezyk polski — gwa-
rowy z charakterystyczng warszaw-
skg zmiang koncéwek z -ke i -ge na -kie
i -gie”. Ponadto w rejonie ulicy Zela-
znej z ogrédkéw piwnych rozchodzity
sie $piewy ze specyficznym niemieckim
akcentem. W srédmiesciu, w salonach
oraz najlepszych restauracjach i ka-
wiarniach krélowata wraz z jezykiem
francuskim piekna, wrecz literacka
polszczyzna. Bardziej zas na potudnie,
szczegolnie w okolicach Alei Ujazdow-
skich i Eazienek, stycha¢ bylo rodzi-
ma mowe rosyjskich urzednikéw i ofi-
ceréw. Nic dziwnego, Warszawa byla
wowczas miastem wielonarodowoscio-
wym z olbrzymimi podziatami spotecz-
nymi. Mieszkajacy w niej ludzie musieli
codziennie poruszac sie na obszarze nie-
znacznie wykraczajagcym poza obreb
XVIII-wiecznych watéw.

W dzisiejszych zmotoryzowanych
czasach, kiedy niczym nadzwyczajnym
nie jest komunikacja miejska, a pod-
ziemna linia metra pozwala na szybkie
przemieszczanie sie z jednego kranca
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Warszawy na drugi, nietatwo jest nam
sobie wyobrazi¢, jak wiele trudu wyma-
galy takie podréze dawniej’. Sto pieé-
dziesiat lat temu kiepska infrastruktu-
ra drogowa, w tym brak odpowiednich
trotuaréw, powodowala, ze pieszo poru-
szala sie gléwnie biedota. Reszta spote-
czenstwa korzystata z dzialajgcej jeszcze
w pierwszej potowie stulecia komuni-
kacji omnibusowej, a od lat osiemdzie-
sigtych takze tramwajowej’. Ponadto
transport od dworcow do hoteli zapew-
niaty karetki i omnibusy hotelowe, na-
tomiast zamozniejsza ludnosc¢ posiadata
wiasne pojazdy konne lub tez korzysta-
la z powozéw i karet wynajmowanych
w remizach, zwanych tez kantorami’.

Kup ksigzke
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Jednakze najwazniejszym srodkiem lo-
komocji byty dorozki.

Pomimo niewatpliwej popularnosci
dorozek w XIX wieku ten typ komuni-
kacji jest w gruncie rzeczy stabo znany.
Brakuje syntetycznego jego opracowa-
nia, jakie posiadamy o pociggach, tram-
wajach czy samochodach. Niektére
zagadnienia dorozkarstwa, jak spolecz-
nos¢ dorozkarzy, byly dotad wlasciwie
nieprzebadane. Publikacja o dorozkach
i dorozkarzach, stanowigcych integral-
na czes¢ XIX-wiecznej Warszawy, uzu-
pelniamy dotychczasowa luke w historii
komunikacji miejskiej i umozliwiamy
varsavianistom jeszcze lepsze poznanie
historii miasta.
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