7.4. Pozar

W niedziele 7 czerwca 1934 r. P6Zng noca w domu Ernsta Heinkla w Warnemiinde zadzwonit
telefon. Pracownik zaktadu podekscytowany zglosit ze plonie hangar z samolotami gotowymi do
wysylki. Ernst rzucit sie swoim samochodem na lotnisko, nad ktérym unosita sie ztowieszcza
kolumna dymu. Wozy strazackie byly juz w poblizu hangaru Nr.4, ale strumienie wody z ich
rekawOw miaty na obecnych wptyw czysto moralny, bo budynek zostat juz pokryty ogniem.
Wszystkie gotowe produkty zaktadu z ostatnich dwoch tygodni - dwadzieScia cztery ladowe i
morskie samoloty dla departamentu Géringa - zostaty zniszczone. Szef ptonacego dzialu
przedsprzedazy samolotow zglosit Heinklowi tuz przed pozarem,ze nocny str6z poszedt sprawdzic¢
w hangarze, ale nie znalaz!t nic podejrzanego. Wszyscy sie gubili w przypuszczeniach, a to
nieszczescie wydawato sie karg z niebios. Ale potem podjechat luksusowy mercedes gauleitera
Hildebranda. By} bardzo podekscytowany, podbiegt do Ernsta z wybaluszonymi oczami, pelnymi
nienawisci i pogardy i glosno krzyczal: ,, To jest rezultat mitosci do komunistow, ktorych trzymasz
w fabryce! "Byla to bezposrednia deklaracja ,,wtadz”, ze hangar pelen samolotow podpalajq
komunisci z zaktadu, tak jak byto z Reichstagiem ponad rok temu. Jednak chwilowo bylo to
publiczne oskarzenie wiasciciela w nielojalnosci wobec rzadu i wspieraniu komunistow. Dla Ernsta
byt to kolejny policzek od przywddcow partii nazistowskiej i nowego rzadu. Od roku poczawszy od
wciagniecia bez jego wiedzy tej flagi, czuje w swojej fabryce walke, ktora tocza niektorzy z jej
pracownikow - cztonkowie partii nazistowskiej i SS. Jak nowy szef produkcji, ktérego zatrudnit
niespelna rok temu i ktory sympatyzuje z nazistami okazuje sie pisa¢ donosy na niego podkreslajac
,hiewlasciwe” stanowisko wiasciciela. Ernst zawsze swoimi pogladami i decyzjami zachowywat
zaufanie wszystkich pracownikow zakladu, Ze jest tutaj wlascicielem. Teraz czuje, Ze cztonkowie
partii nazistowskiej, SS i SA, zainspirowani faktem, ze ich lider zostat kanclerzem, prébuja
udowodni¢, ze sa wiascicielami i jego zakladu i calego kraju. Ernst zostat juz oskarzony ze
angazujac do pracy nie konsultuje sie z przedstawicielami partii nazistowskiej . Ten nazista ciggle
pisat donosy na Heinkla bezposrednio do gauleitera Hildebranda. Widziat specjalne przestepstwo w
fakcie ze Heinkel zatrudniat kilku do$wiadczonych projektantéw i kalkulatoréw - Zydéw. Na
wszystkie zadania kierowane do Heinkla, aby sie ich pozby¢, niezmiennie odpowiadat , Ze nie ma
podstaw do ich zwolnienia. A teraz Gauleiter spojrzat na Ernsta jak wrog. Ogien byt dla niego
darem z nieba Swiadczy? o nielojalno$ci pracownikow zakladu, pozwalat przeja¢ kontrole nad
zakladem od Heinkla i zrobi¢ go postusznym wykonawca polecen. On tez zazadat od miejscowego
wydzialu Gestapo aby aresztowat szefa warsztatu, w ktéorym wybucht pozar i sekretarke Heinkla
panig Falkerling. Od niej miat nadzieje wydoby¢ zeznania obcigzajace Heinkela. Przestuchania
zaczely sie natychmiast. Nastepnego ranka gauleiter z Mecklenburgi juz spieszy} do Berlina, gdzie
miat nadzieje zaraportowac do Hitlera, Goringa i Milcha, a takze zacza¢ sprawe karng ,,0
komunistycznym sabotazu w fabryce samolotéw Heinkel. Ogien stat sie wydarzeniem Nr 1. W
Warnemiinde pojawit sie drugi po Himmlerze, szef ochrony SD Reinhard Heydrich. Jego stuzba
polegata na zbieraniu kompromitujacych materiatéw dotyczacych wybitnych ludzi Niemiec. Za nim
pojawit sie nowy szef Gestapo, Heinrich Himmler, ktory otrzymat to stanowisko tylko dwa
miesigce temu i probowat sie utwierdzi¢ na nowym stanowisku. Ogolnie Heinkel mogt teraz
zrozumie¢ szalone zachowania Rosjan z analogicznego systemu. Tymczasem Ernst zostat
poinformowany Ze tej nocy straznik, ktory wszed} do hangaru przed pozarem to czlonek SS. Kiedy
Ernst powiedziat to Sledczym, udawali, Ze tego nie stysza. Po ich wyjezdzie Ernst rzucit sie do
Berlina szukac¢ ochrony u Géringa i Milcha. Milch przyjat Ernsta. Ale zamiast zyczliwego i



szczerego Milcha, ktorego Ernst znat, kiedy on obejrzat konstrukcje He-70, teraz przed nim siedziat
wsciekly nazista, ktéry narzekat, ze zaklad tak bolesnie przesladuje prawdziwych wojownikéw o
nowe Niemcy. Byt calkowicie po stronie gauleitera Hildebranda i wyraznie powiedziat Ernstowi,
ze nie zamierza pomagac i ingerowac w przebieg $ledztwa Ernst wraca do Warnemdiinde, ale
wszystko jest zamkniete. I postanawia udac sie do miasta Schwerin, do centrali na rozmowe z
gauleiterem Hildebrandem aby przywrdcic zaklad do pracy. Ale padly przeklenstwa i

oskarzenia. Przestuchania sekretarza i kierownik hangaru z wyrobami gotowymi kontynuowano
dzien i noc. Sq pytani o szczegdtowe informacje z kim spotykat sie Heinkel w kraju i za granica, z i
co powiedzial. U drzwi domu Ernsta teraz dzien i noc dyzurowata tajna policja. Czul sie osaczony
jak nigdy. I wtedy nagle nastapity wydarzenia ktore odciaggnety Himmlera, Heydricha i wszystkich
innych od sprawy pozaru u Heinkla — oni urzadzili,,Noc dlugich nozy” 30 czerwca 1934 r z Ernstem
Roehmem i jego poplecznikami w kierownictwie SA. Poniewaz ten rok byt ich zwyciestwem,
zdecydowali sie kolejnego Ernsta juz nie gnebic¢, sadzac, ze przyniesie im to wiecej korzysci.
Nieoczekiwanie dla Ernsta aresztowani zostali zwolnieni, cho¢ nakazano im nieujawnianie faktow i
tresci przestuchania. Natychmiast nakazano sekretarce ztozy¢ rezygnacje u Heinkla na wlasng
prosbe co zrobita. Wrdci za kilka lat, juz na zawsze. Ale o twoim losie Ernst nadal nic nie

wiedzial. Zgodnie ze swoim zwyczajem pojawit sie w swoim gabinecie, przyjmowal wezwane
osoby, , i zarejestrowanych gosci, udat sie do biura projektowego, gdzie pokazano mu opcje uktadu
mysliwca i bombowca, rozwigzywat problemy konstrukcyjne zaktadu . Rankiem 1 lipca Ernst
odebrat telefon i powiedziano mu:, przybywa komisja pojednawcza z Berlina. Admirat Lachs,
ktérego Goring wystal w zastepstwie i Swiatowe] stawy konstruktor dyrektor i wiasciciel firmy
Claudius Dornier w jednym samochodzie. Z obojgiem Ernst miat dobre, przyjazne stosunki, ale
teraz juz nie oczekiwal niczego dobrego. Spotkali sie cieplo, a kiedy cala trojka byla w jego biurze,
admirat powiedzial, Ze majg zwréci¢ uwage Ernsta Heinkla na nastepujace rzeczy: Badanie
przyczyny pozaru i zniszczenia 24 samolotéw i hangaru w jego zakladzie sq zakonczone.
Dochodzenie wykazato, ze sprawca ognia jest nocny stroz, cztonek SS, ktory przyznal, Ze podczas
obchodu zapalit papierosa i rzucit zapatke na podtoge. Uderzyta w miejsce, ktore zapalito sie i
spowodowato pozar. Claudius Dornier pogratulowat swojemu koledze, przyjacielowi i
konkurentowi z catkowitym zakonczeniem sprawy pozaru i powiedziat mu, ze zadnych
negatywnych konsekwencji dla niego nie bedzie. Nowe czasy, nowe zamowienia, nowe relacje
rzadu z najlepszymi konstruktorami. Teraz Ernst poczut sp6jnos¢ nazistéw, ich arogancje i
brutalnos¢. Ale jego osiagniecia w budowie samolotéw sg znaczace, a jego prywatna firma nie
bedzie mogla funkcjonowa¢ bez nowych zaméwien. Zaczely naptywa¢ nowe zamoéwienia od
Goringa. W jeden ponury i deszczowy poranek 1 lipca 1934 roku on sam wezwat Ernsta,
powiedzial, ze jest wazna kwestia ktora nalezy omowic i zaprosit go do Berkina na nastepny dzien
Biuro Goringa zaimponowato Ernstowi czarnymi meblami w masywnym stylu. Goring sie
usmiechnat uscisneli sobie rece i byl w Swietnym nastroju — zasugerowat aby usiasc i zaczat bez
ogrodek:

- Musimy pracowac dhugo i owocnie razem. Jestes duma naszego lotnictwa, najbardziej
doswiadczonym, i skutecznym konstruktorem samolotow. Nasi ludzie sa zgodni: musisz by¢
cztonkiem narodowo-socjalistycznej partii robotniczej. Twoje cztonkostwo wyeliminuje ewentualne
klopoty w przysztosci, ktérych ostatnio doswiadczytes w zwiazku z pozarem w zakladzie.

- Ale czuje otwarta nienawis¢ do Gauleitera Hildebrand! - wyskoczyt Ernst. - Jesli zostane
cztonkiem partii, to bede od niego w catkowitej zaleznoSci
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,INie martw sie o to. Dam ci osobista rekomendacje do wstgpienia do partii i stosunek do ciebie
towarzysza Hildebranda zmieni sie o 180 stopni - bedzie cie cenit i szanowat. Ernst zdat sobie
sprawe, zZe nie moze sie wycofac. Takie sq teraz zasady w Niemczech.

Rozdziat 8. Przezbrajanie Luftwaffe Heinkel He-111

8.1. Narodziny stynnego bombowca

Czasy, kiedy Goring zamawiat niemieckie samolot wsrod prototypow, ktore juz opracowali
konstruktorzy, dobiegly konca. Teraz eksperci zarzqdzania technicznego jego ministerstwa, po
dokladnej analizie wszystkich samolotéw produkowanych na Swiecie okreslali trend rozwoju ich
parametréw na przestrzeni lat, a nastepnie ekstrapolowali otrzymane wykresy na piecioletnie
wyprzedzenie otrzymujac wymagane parametry przysztych samolotow niemieckich. Wymagania
taktyczne i techniczne dla kazdego zamowienia byty konsultowane z badaniami naukowymi - przez
siedzibe nauk lotniczych, gdzie zasiadato czterech wybitnych naukowcéw, w tym Prandtl.
Wszystkie naukowe aeronautyczne instytuty badawcze byly pod kontrolg Milcha, ktory rozstat sie
niecaty rok temu z cywilng ,,Lufthansg” i byl teraz przyjety przez wojsko. On uzasadnit potrzebe
budowy samolotéw w dwdch wersjach: pasazerskiej i bombowej. Niemieckie bombowce beda
miaty przeszklone okna, ale to nikogo nie zawstydzato. Ale co za oszczednos¢! Pomyst wydawat
sie kuszacy dla wszystkich i takie wymagania zostaly uzgodnione i przestane do Heinkla i Junkersa.
Ernst siedzi przy swoim duzym biurku w Warnemiinde. Biuro jest przytulne, pada Swiatlo z

okna. Czyta z zainteresowaniem wymagania taktyczne i techniczne dla nowego bombowca, czyli
przepustka do duzego kontraktu na nowy samolot. Tak, nie wymienili liczby silnikéw! Po prostu
napisali, Ze powinno ich by¢ kilka. I nie bez powodu. Kilku lat temu jego przyjaciel Fokker
zamontowat trzeci silnik w nosie swojego F.VII, ten schemat stal sie bardzo popularny. Zaréwno
Ford, jak i Junkers na swoim trzysilnikowym samolocie pasazerskim, zarobili duzo

pieniedzy. Lufthansa jest zachwycona jego trzysilnikowym Ju-52. Prawdopodobnie chca aby nowy
samolot miat trzy silniki. Zadaja miejsca na dziesieciu pasazeréw i zaloge. Wiec thumaczac na
bomby samolot musi przewozi¢ nieco wiecej niz tone. Tutaj Ernst przypomina, Zze w zesztym roku
widziat zdjecie z prezentacji nowego pasazerskiego "Boeinga B-247". Jest tez dziesieciu pasazerow
i zatoga. I sg tylko dwa silniki! Ale czysty nos kadtub jest bardzo wazny dla bombowca. Nos mozna
oszkli¢ i umieSci¢ tam nawigatora-bombardiera. Okazuje sie, Ze jest to zupeknie inny projekt. A
ostatnio wyciekla informacja, Ze Douglas planuje swojego DC-2 jako dwusilnikowy. I wedtug tego
samego schematu, projektuje swojq Electre, firma Lockheed. Przegladanie opcji uktadu dla nowej
maszyny zaprojektowanych przez braci Giinter nie jest trudne domyslano sie, ze byly to wariacje na
temat He-70 - elegancki ksztalt, wdzieczne linie. Charles Schwirzler i obaj bracia czekali, az szef
sie wypowie. Ernst nie zaczat zaglebiac sie w szczegotowaq analize tej lub innej opcji. Powiedziat
im stanowczo: ,,Heinkel-111 zrobimy dwusilnikowy. I prosze o uzasadnienie jak niepotrzebny i
szkodliwy trzecie jest trzeci silnik ”.Kilka miesiecy p6zniej do produkcji przyszed}t kontrakt na
pie¢ maszyn eksperymentalnych jednoczesnie. Pierwszy samolot - doSwiadczalny , bez bomb i
pasazerow. Drugi to pasazerski, trzeci to bombowiec i tak dalej. W biurze projektowym w
Warnemiinde wszyscy pracowali nad rysunkami nowego He-111,a w warsztatach budowali rdzne
wersje He-70. Ernst zdecydowat sie na wykonanie ptatowca He-111 z duraluminium. Polaczenia
mialy by¢ na nity i sruby zrywalne. Siegfried Giinter spedzit godziny w tunelu aerodynamicznym z
modelem He- 111, osiagajac ciagly przeptyw wokot skrzydla, a zwlaszcza na jego styku z
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kadtubem. Tutaj on wymyslit co§ wyjatkowego - podcieta krawedz sptywu skrzydta, zmniejszajac
jego cieciwe przy kadtubie. Ale odejs¢ od eliptycznego ksztattu skrzydta i ogona nie mogt. Wyglad
samolotu Heinkel byt klasyczny i praktyczny. nie réznit sie od wygladu Boeinga V-247 poza
wezszym kadlubem. Kabina dla dwéch pilotéw gérowata nad dziobem. Z zaladowaniem pasazerow
byly nowe trudnosci. Musiano zrobi¢ dwa salony. Jeden - dla czterech ,,palaczy” na miejscu komory
bombowej, druga, dla szeSciu pasazerow, - za tylnym dZwigarem skrzydta . Fotele znajdowaty sie
po bokach okien z przejSciem posrodku. Drzwi pasazerow znajdowaly sie po prawej stronie tylnych
siedzen. Dwa stare sprawdzone silniki BMW-VI o0 mocy 660 KM byly niezawodne. Na
drewnianym modelu samolotu wyraZnie wcze$niej wprowadzono wersje bombowca. W nosie
zabudowano kabine pilotow i miejsce pracy dla nawigatora i bombardiera. Boczne i dolne panele
zostaly przyciete i zaopatrzone w przeszklone okna. Sam czubek kadluba zostat zaprojektowany w
formie potkuli z pleksi z otworem dla do karabinu maszynowego. Nawigator dostawat sie do nosa
przez dolny wiaz. Przewidywano instalacje takich samych karabinow maszynowych na gornej
wiezy strzelca-radiooperatora oraz w wysuwanym dolnym ,,koszu” powietrznym strzelca

dolnego. L.adunek bomb - do jednej tony. Podczas tworzenia rysunkéw zamowiono czesci i
wyposazenie produkcyjne w Warnemiinde, nowo zakupiony zaklad w Marienehe pod Rostockiem
dostawat gotowe formy. Ernst Heinkel postanawia tam budowa¢ nowe dwusilnikowe samoloty.
Pierwszy lot nowego prototypowego samolotu na niedokoniczonym pasie lotniska fabrycznego
Marinehe, odbyt sie 24 lutego 1935 roku. Pilot, trzydziestolatek z Prus Wschodnich kapitan
Gerhard Nitschke stoi w poblizu samolotu, otacza go grupa projektantéw i daje mu ostatnie
napomnienia. Ma uparty wyraz twarzy i jest w ulubionym skorzanym ptaszczu. Mechanicy obstugi
naziemnej juz rozgrzewaja samolot. Ernst Heinkel jest zaniepokojony dlugoscia niedokonczonego
pasa ,ktérego moze nie wystarczy¢, do startu samolotu. Chwyta Nitschke za rekaw plaszcza i
szorstko upomina: ,,Shuchaj, jesli czujesz-za duzq predkos¢ ladowania nie siadaj tutaj, natychmiast
le¢ na lotnisko Rechlin. Zrozumiate§ mnie? "Nitschke skingt glowa twierdzaco, poniewaz zawyty
silniki samolotu — mechanik sprawdzal maksymalng moc. Pierwszy start poszed} znakomicie. Ernst
wykorzystujac morska lornetke, obserwuje, jak pilot sprawdza manewrowos¢ nowej

maszyny. Skreca w prawo i lewo, potem unosi nos i opuszcza go. Od dotu samolot wydaje sie
jeszcze piekniejszy i szybszy niz jednosilnikowy He-70. Ale potem samochdd zaczat sie znizac,
wokot lotniska. Ernst zrozumiat - Nitschke postanowit tu usig$¢. Delikatnie uniost nos na samym
skraju dotknat kotami pasa i potoczyt sie. Po zatrzymaniu do konca pasa pozostato duzo miejsca. To
byt wspanialy dzien dla Ernsta Heinkela -narodzit sie nowy samolot bojowy, ktory musi doskonali¢
nieprzerwanie przez nastepne dziesiec lat. Jego pierwsze egzemplarze grzeszyly jeszcze staba mocq
i innymi wadami i w rezultacie znalazty sie w Chinach, ale kazda nastepna wersja byla coraz lepsza
dzieki nieprzerwanej pracy jego biura konstrukcyjnego
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