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WSTEP

Ci, ktérzy majg jasng wizje tego, co ich czeka,
skuteczniej poradzq sobie z kazdym zagrozeniem

Tukitydes

Przykltady ostatnich konfliktéw zbrojnych dowodza, ze podstawowym warunkiem
osiggniecia celu prowadzonych konfliktow jest zniszczenie lotnictwa w poczatko-
wym okresie wojny. Wyeliminowanie z walki lotnictwa jako srodka walki wysoce
manewrowego o duzych mozliwo$ciach ma ogromne znaczenie dla zdobycia prze-
wagi (panowania) w powietrzu i zapewnienia tym samym dogodnych warunkow
do prowadzenia dziatan bojowych przez wojska wlasne. Jeden ze sposobéw osiag-
niecia tego celu stanowi niszczenie lub obezwladnienie lotnisk wraz ze zgroma-
dzonym tam potencjalem lotniczym (statkami powietrznymi) i zabezpieczajacym
oraz infrastrukturg lotniskowa, niezbedna do obstugi i ich prawidlowego funk-
cjonowania. Zatem lotnisko wojskowe, jako specjalnie przygotowany, wyposazony
obszar z budowlami i urzadzeniami zapewniajacymi start i ladowanie, rozmiesz-
czenie i obstuge samolotéw, bedzie jednym z gléwnych obiektéw oddzialywania
przeciwnika. Nie mozna wigc wykluczyé¢, ze proby zakiocenia jego funkcjonowania
podejmowane beda w kazdym stanie gotowosci obronnej panstwa (pokoju, kryzysu
i wojny). Stad tez szczegdlnego znaczenia nabiera zapewnienie bezpieczenstwa ca-
temu kompleksowi lotniczemu (statkom powietrznym i urzadzeniom lotniskowym
wraz z systemami i podsystemami, ukladami i elementami), jak i stanowi osobowe-
mu bazy lotniczej. Ich ochrona jest zadaniem, ktore wiaze sie nie tylko z ochrona
techniczna i fizyczng, lecz takze polega na wspotpracy z instytucjami i formacjami,
ktére moga wspomagac i wspomagaja system ochrony obiektéw wojskowych.
Lotnisko wojskowe jest jednym z najwazniejszych obiektow militarnych, zapew-
niajagcym utrzymanie potencjatu bojowego (statkéw powietrznych) w odpowied-
niej sprawnosci i gotowosci bojowej w okresie pokoju, kryzysu i wojny. Z uwagi na
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swoje znaczenie dla systemu obronnego panstwa lotnisko stanowi¢ bedzie glow-
ne zrédlo oddzialywania grup przestepczych, terrorystycznych oraz przeciwnika
militarnego. Dlatego tez obecnie ochrona i obrona baz lotniczych nabiera szcze-
golnego znaczenia. Innym waznym argumentem przemawiajgcym za dziataniem
w tym kierunku jest fakt, Zze w ocenach NATO w kontekscie wykorzystania naszych
lotnisk dla potrzeb sit Sojuszu wskazuje si¢ na zagrozenia zwigzane z ich poto-
zeniem w strefie razenia taktycznych, ofensywnych srodkéw walki, a niektérych
z nich w bezposredniej stycznosci strefy razenia przeciwlotniczych zestawow ra-
kietowych. Stad w opinii Sojuszu, w kontekscie ograniczonej swobody dziatania,
istotnego znaczenia nabiera podjecie dziatan, zmierzajacych do pozyskania zdol-
nosci obrony przeciwlotniczej i przeciwrakietowej oraz lotniczych $rodkéw razenia
klasy ,,stand-oft”.

Celem monografii bylo wskazanie mozliwych zmian w systemie ochrony i obro-
ny lotniska wojskowego w aspekcie proceduralnym, organizacyjnym i technicz-
nym.

Gléwny problem badawczy zostal sformulowany w formie poszukiwania od-
powiedzi na pytanie: jak powinien by¢ zorganizowany system ochrony i obrony
lotniska wojskowego, aby sprostal wspoélczesnym zagrozeniom militarnym?

Monografia sklada sie z czterech rozdziatéw. W pierwszym z nich przyblizono
najwazniejsze pojecia stosowane na lotnisku wojskowym, a takze scharakteryzowa-
no najwazniejsze z nich. W rozdziale ujeto ponadto zagadnienia dotyczace identy-
fikacji zagrozen, jakie moga mie¢ wplyw na funkcjonowanie lotniska wojskowego.
Scharakteryzowano zagrozenia militarne, niemilitarne oraz terrorystyczne.

W drugim rozdziale przedstawiono analize praktycznych rozwigzan w systemie
ochrony lotniska wojskowego. Omdwiono najwazniejsze definicje z zakresu ochro-
ny oraz przedstawiono organizacje systemu ochrony lotniska w obszarze: ochrony
obiektéw, ochrony personelu, ochrona dokumentéw oraz odzyskiwanie zdolnosci
operacyjnej.

Rozdzial trzeci zawiera charakterystyke systemu obrony lotniska wojskowego.
Zaprezentowano w nim organizacje systemu obrony naziemnej, pasywnej oraz
obrony przeciwlotniczej na lotnisku wojskowym, a takze oméwiono zagadnienia
dotyczace odzyskiwania zdolnosci operacyjnej.

W rozdziale czwartym zaproponowano mozliwe sposoby doskonalenia systemu
obrony i ochrony lotniska w aspekcie proceduralnym, organizacyjnym i technicz-
nym.
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WYKAZ SKROTOW

Lp.

b

o ® N U

12.
13.
14.
15.

16.
17.

Skrot
ACO (ang. Airspace Coordination Order)

BMR
BDZ (ang. Base Defence Zone)
CPPS

DS

DK

FAOR (ang. Fighter Area Of Responsibilit)
GDK

GDF (ang. Ground Defence Forces)
GDK

CALVERT (ang. Cross Bar Approach
Lighting System)

PO

IVS (ang. Intelligence Video Surveillance)
EDK

ILS (ang. Instrument landing system)

OP
OPL

Kup ksigzke

Znaczenie skrotu

rozkaz o kontroli przestrzeni po-
wietrznej

bron masowego razenia
strefa obrony bazy

centralna plaszczyzna postoju sa-
molotéw

droga startowa

droga kotowania

strefa odpowiedzialno$ci lotnictwa
gltéwna droga kotowania
naziemne sity obrony

gltéwna droga kotowania

system elektroswietlny

posterunkow obserwacyjnych
Inteligentna analiza obrazu

taczace drogi kolowania

radiowy system nawigacyjny wspo-
magajacy ladowanie samolotu
obrona powietrzna

obrona przeciwlotnicza


http://ebookpoint.pl/page354U~rt/e_1vvb_ebook

Wykaz skrotow

18.
19.
20.
21.
22.
23.

24.
25.
26.
27.

28.

29.
30.

31.

mps

PPH

NDB (ang. Non-Directional Beacon)
pnrl

PPS

PPZR

PS
PW
SP
SZRP

SUFO

SNP
VOR (ang. Very High Frequency)

ZT

Kup ksigzke

materialy pedne i smary
plaszczyzna przedhangarowa
radiolatarnia bezkierunkowa

pole naziemnego ruchu lotniczego
plaszczyzny postoju samolotéw

przenosénych przeciwlotniczych ze-
stawow rakietowych

pas startowy

pole wzlotéw

Sily Powietrzne

Sity Zbrojne Rzeczypospolitej Pol-
skiej

specjalistyczna uzbrojona formacja
ochronna

$rodki napadu powietrznego

radiolatarnia ogdlnokierunkowa
VHF

zwigzki taktyczne


http://ebookpoint.pl/page354U~rt/e_1vvb_ebook

Rozdziat 1

IDENTYFIKACJA ZAGROZEN
DLA LOTNISKWOJSKOWYCH

Naturalnym dazeniem czlowieka jest zapewnienie bezpieczenstwa, rozumianego
jako stanu niezagrozenia, spokoju, pewnosci. Kazdy cztowiek, grupa spoteczna czy
panstwo staraja si¢ oddzialtywaé na swoje otoczenie tak, aby eliminowac albo co
najmniej oddala¢ wszelkiego rodzaju zagrozenia, ktérych zZrédlem sg sily natury
lub drugi cztowiek (grupa, naréd). W §wiecie realnym niestety bezpieczenstwo
nie jest stanem stabilnym. W zaleznosci od stopnia szkodliwosci oddziatywania
otoczenia na czlowieka (grupe, nardd, panstwo) stan ten moze ulega¢ zmianom.
Rozwdj cywilizacyjny ludnosci zwigkszajacy sie zakres globalizacji maja nie tylko
aspekt pozytywny, ale rodza nowe, niespotykane wcze$niej zagrozenia, jak i wzrost
skali zagrozen juz wystepujacych. Wspolczesne bezpieczenstwo militarne to nie
tylko odpowiednie zaplecze logistyczne, wsparcie polityczne, rozwdj i pozyskiwa-
nie niezbednych technologii, lecz takze bezpieczenstwo militarnej infrastruktu-
ry krytycznej. Dlatego tez, by wojsko moglo wykonywac zadania ustawowe, musi
w pierwszej kolejnosci zadbac o bezpieczenstwo swoich obiektéw, w ktérych utrzy-
mywane jest uzbrojenie i sprzet wojskowy. Do takich obiektéw mozna zaliczy¢ ko-
szary, skfadnice (bazy) materiatowe, porty morskie oraz lotniska.

1.1. Lotnisko wojskowe — pojecie i istota

Zgodnie z Regulaminem lotéw Lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
lotnisko wojskowe to ,,lotnisko wykorzystywane przez resort obrony narodowej do
celow obronnosci i bezpieczenstwa panstwa oraz lotnisko wspétuzytkowane, po-
tozone na terenach nalezacych do skarbu panstwa bedacych w trwatym zarzadzie
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jednostek organizacyjnych podleglych ministrowi obrony narodowej, wpisane do
rejestru lotnisk i lagdowisk wojskowych”1.

Lotnisko wojskowe to obiekt powierzchniowy zajmujacy ok. 600-700 ha o ob-
wodzie 20-30 km, widocznie kontrastujacy na tle otoczenia. Znajduja si¢ na nim
obiekty punktowe i liniowe, trudne, a czasem wrecz niemozliwe do ukrycia przed
przeciwnikiem dysponujacym réznorodnymi srodkami rozpoznania. Cechy dema-
skujace lotnisko to gtéwnie:

- charakterystyczny zarys i sposob wykonania nawierzchni sztucznych (droga
startowa, drogi kolowania);

- sposob rozmieszczenia stref roz§rodkowania z duzg iloscia sprzetu oraz ruch
wynikajacy z wykonywanych zadan;

— rozmieszczenie w terenie;

- pracujace urzadzenia techniczne, emitujace fale elektromagnetyczne oraz

w zakresie podczerwieni;

- ruch powietrzny w rejonie przylotniskowym;
- efekty akustyczne wynikajace z pracy silnikéw lotniczych, szczegdlnie pod-
czas startow i lagdowan.

Lotnisko wojskowe sktada sie z obiektow oraz urzadzen zlokalizowanych za-
réwno na jego terenie, jak i poza nim. W obrebie lotniska mozna wyréznic¢ czes¢
stuzaca technicznej obstudze samolotow w czasie startéw i lagdowan: pole naziem-
nego ruchu lotniczego; srodki kontroli ruchu lotniczego i ubezpieczenia lotow;
strefy rozsrodkowania samolotéw, elementy systemu dowodzenia, elementy ubez-
pieczenia bojowego ilogistycznego zaplecze techniczne; budynki magazynowe oraz
zabudowa administracyjno-biurowa i koszarowa? (rys. 1.1.).

Pole naziemnego ruchu lotniczego (pnrl) to czes¢ lotniska przeznaczona do na-
ziemnego ruchu statkéw powietrznych. Obejmuje calg nawierzchnie lotniskowa
(sztuczng i naturalng). Podstawowe czgsci skladowe to pole wzlotéw, drogi koto-
wania i miejsca postojowe.

Pole wzlotéw (PW) to uzytkowy obszar lotniska, przeznaczony do ruchu stat-
kow powietrznych na ziemi (kotowania, startu, lagdowania). Sklada sie z pasa star-
towego, drog kotowania i miejsc postojowych.

1 Regulamin lotéw Lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (RL-2012), DSP,
Warszawa 2012, s. 41.
2 Napodstawie: P. Nita, A. Swigtecki, P. Swiatecki, Lotniska, ITWL, Warszawa 1999, s. 16.
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Strefy
rozsrodkowania
samolotow

Sklad
uzbrojenia =

Elementy systemu
dowodzenia

Rys. 1.1. Schemat rozmieszczenia wybranych elementéw na lotnisku wojskowym

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Pas startowy (PS) to najwazniejsza czes¢ pola wzlotow, ztozona z drogi starto-

wej, poboczy i wybiegéw przedtuzajacych (boczne i czotowe pasy bezpieczenstwa):

droga startowa przeznaczona jest do rozbiegu i oderwania si¢ samolotu od
ziemi podczas startu oraz przyziemienia i dobiegu podczas ladowania;
boczne pasy bezpieczenstwa, przylegajace do bocznych krawedzi pasa star-
towego i przeznaczone do zapewnienia bezpieczenstwa rozbiegu i dobiegu
samolotéw przy ewentualnym odchyleniu kierunku startu lub ladowania od
kierunku osi podtuznej drogi startowej;

czolowe pasy bezpieczenstwa, przylegajace do koncow czesci roboczej PS
i bocznych paséw bezpieczenstwa, przeznaczone do zapewnienia bezpieczen-
stwa samolotu w razie przyziemienia przed DS lub wykolowania poza jej ko-
niec.

Strefa podejscia — wydzielona przestrzen powietrzna nad terenem i na prze-

dluzeniu pasa startowego, w ktdrej statek powietrzny podchodzi do ladowania lub

Wznosi si¢ po starcie.

Droga kotowania ze wzgledu na przeznaczenie eksploatacyjne dzieli si¢ na

gltéwna droge kotowania (GDK), 1aczacg oba konce DS. Podstawowa czes¢ GDK

13
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powinna by¢ réwnolegla do DS, w zasadzie od strony zabudowy technicznej i w ta-
kiej odlegtosci od DS, aby wewnetrzna krawedz GDK byta oddalona od krawedzi
DS o minimum 150 m. Droga ta moze by¢ traktowana jako pomocnicza (awaryjna)
DS i powinna mie¢ odcinek prosty o dtugosci réwnej dfugosci DS, a podejscia i po-
bocza wolne od przeszkod3.

Laczace drogi kotowania (EDK), laczagce GDK z DS. Przeznaczone sg do ko-
fowania samolotéw. Zbudowane sg w odleglosci 250-300 m od konicéw DS. oraz
posrodku DS. LDK umozliwiajg zwigkszenie zdolnosci przepustowej DS, powodujg
oszczednos¢ paliwa i skrécenie czasu kolowania;

Pomocnicze drogi kolowania, faczagce GDK z miejscem postoju samolotow oraz
zabudowg techniczng lotniska.

Miejsca postoju samolotow (stoiska samolotéw) — specjalnie przygotowane
i wyposazone elementy pnrl przeznaczone do postoju i obstugi technicznej samo-
lotéw na lotnisku. Dzielg sie one na:

- indywidualne miejsca postoju samolotéw, przeznaczone do postoju i obstu-
gi pojedynczych samolotéw, zazwyczaj w warunkach ich rozmieszczenia

w uproszczonych lub umocnionych strefach rozérodkowania samolotéw (SR);
- grupowe miejsca postoju samolotéw, przeznaczone do krétkotrwatego posto-

ju i przedstartowej obstugi technicznej samolotéw. Ich liczba oraz rozmiary
zapewniajg mozliwo$¢ postoju wszystkich samolotéw znajdujacych sie na lot-
nisku. Na lotniskach wyzszych klas, wyposazonych w nawierzchnie sztuczne,
projektuje sie przewaznie dwa grupowe miejsca postoju, najczesciej lokali-
zujac je na obu koncach gtéwnej drogi kotowania (GDK), jako ptaszczyzny
postoju samolotéw (PPS). Rozrdznia si¢ nastepujace grupowe miejsca postoju
samolotow:

- centralna plaszczyzna postoju samolotow (CPPS),

- plaszczyzny postoju samolotéw (PPS),

- plaszczyzna przedhangarowa (PPH),

- plaszczyzny prob silnikéw samolotowych.

Strefy rozsrodkowania samolotéw stanowig wydzielony obszar lotniska oddalony
ok. 3-5 km od $rodka drogi startowej. Wyposazone sa w pojedyncze plaszczyzny
postoju samolotow, schrony dla personelu latajacego i obstugi naziemnej, schrony do
przechowywania §rodkéw razenia oraz innych niezbednych srodkéw potrzebnych do

3 Ibidem, s. 42.
4 Ibidem, s. 210.
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eksploatacji samolotéw. Strefa rozsrodkowania samolotdw jest jednoczesnie zasad-
niczym rejonem rozmieszczenia eskadry lotniczej i posiada co najmniej 12 miejsc
postoju samolotéw. Rozréznia si¢ dwa rodzaje miejsc postoju samolotéw: obwatowa-
nia ziemne i schrony-hangary o konstrukgji zelbetowej. Pojedyncze miejsca postoju
samolotow w strefach roz§rodkowania oddalone sg od siebie o ok. 60-120 m.

Elementy systemu dowodzenia rozmieszczone sg na stanowiskach dowodze-
nia oraz w odpowiednio przygotowanych rejonach. Stanowisko dowodzenia bazy
lotniczej rozmieszcza si¢ w rejonie najbardziej dogodnym do dowodzenia sitami
bazy, w odleglosci nie mniejszej niz 1000 m od drogi startowej, w schronie typu
ciezkiego wyposazonym w urzadzenia filtrowentylacyjne. Baza lotnicza posiada
réwniez zapasowe stanowisko dowodzenia.

Elementy infrastruktury tacznosci i ubezpieczenia lotoéw rozmieszczone sa
w terenie, zachowujac zasady maskowania. W tym celu maszty stacji radiowych
i radioliniowych oddalone sg od weztéw tacznosci o co najmniej 1,5-2 km. Ra-
diolokacyjny system ladowania oraz urzadzenia $wietlne rozmieszcza si¢ po obu
stronach drogi startowej, a sprzet techniczny tych urzadzen rozmieszczony jest
w obwatowaniach ziemnych i zamaskowany.

Na terenie lotniska rozmieszcza si¢ takze elementy logistyki, ktore umozliwia-
ja odtwarzanie gotowosci bojowej i wykonywanie zadan bojowych przez wszystkie
typy samolotéw bedacych na uzbrojeniu sit powietrznych. Rodzaj srodkéw i ich wiel-
kos¢ uzalezniona jest od koncepcji wykorzystania lotnisk w dziataniach bojowych.
Pozwalaja one na odtwarzanie gotowosci bojowej i prowadzenie dziatan bojowych
przez bazujace lotnictwo przez okres kilku dni. Magazyny srodkéw bojowych roz-
mieszcza sie w odleglosci nie mniejszej niz 5-7 km od drogi startowej. Z uwagi na
ogromnga wrazliwo$¢ na uderzenia przeciwnika wymogi w zakresie rozmieszczania
magazynow srodkow bojowych sg szczegélnie przestrzegane. Punkty elaboracji ra-
kiet rozmieszcza sie w odlegtosci ok. 300-500 m od stref roz§rodkowania. Magazyny
srodkéw materialowych oraz inne obiekty rozmieszcza sie w sposob zapewniajacy
ich racjonalne wykorzystanie, z jednoczesnym przestrzeganiem zasad maskowania.

Zabudowa stuzbowo-techniczna jest jednym z rodzajéw zabudowy na lotnisku
gwarantujacym jego wlasciwe funkcjonowanie. Stanowi ja kompleks budynkéw,
budowli i urzadzen, umozliwiajacych starty i lgdowania, a takze terminowe zaopa-
trywanie, obstuge i remont statkéw powietrznych. Podstawowymi budynkami za-
budowy stuzbowo-technicznej sg: terminal, budynki blizszej i dalszej radiolatarni,
radionamiernik, startowe stanowisko dowodzenia, hangar, budynki i urzadzenia
gospodarczo-techniczne, strzelnica samolotowa, lotniskowe sklady mps, magazyn
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lotniczo-techniczny, magazyn amunicji i bomb, urzadzenia energetyczne, radiolo-
kacyjny system ladowania, spadochroniarnia, magazyn zbiornikéw dodatkowych,
garaze itp. Wszystkie urzadzenia zabudowy stuzbowo-technicznej rozmieszczone
s3 w zaleznosci od przeznaczenia w kilku miejscach lotniska poza pasami podejs¢
powietrznych.

Zabudowa koszarowo-administracyjna przeznaczona jest do rozmieszczenia
sztabow, stuzb oddzialu lotniczego i wspierajacych je pododdziatéw, zakwatero-
wania stanu osobowego oraz zaspokojenia potrzeb gospodarczo bytowych i kul-
turalnych.

Obiektami znajdujgcymi si¢ poza terenem lotniska sg: lotnicze urzadzenia na-
ziemne (w szczegdlnosci elementy systemu ladowania (ILS), radiolatarni ogélno-
kierunkowej VHF (VOR), radiolatarni bezkierunkowej (NDB), systemu elektro-
$wietlnego CALVERT), generatory pradu, stacja meteorologiczna oraz magazyny
uzbrojenia itp. Takie usytuowanie obiektow i urzadzen stwarza koniecznos¢ orga-
nizacji systemu ochrony wewnatrz i na zewnatrz lotniska.

Klasyfikujac lotnisko, mozemy przyja¢ dowolne interesujace nas kryteria, zaczy-
najac od najogolniejszych po bardziej szczegétowe. Najogdlniejszym kryterium kla-
syfikacji lotniska jest podzial lotniska na rodzaje, czyli na lotniska sztuczne oraz lot-
niska naturalne. Kryterium to dotyczy wszystkich lotnisk, bez wzgledu na to, czy jest
to lotnisko cywilne, wojskowe badz wspotuzytkowane. Odmienny charakter lotnisk
wojskowych w poréwnaniu zlotniskami cywilnymi stawia przed nimi inne zadania,
dlatego tez przy klasyfikacji lotniska wojskowego nalezy przyja¢ kryteria ogdlne, jak
i specjalistyczne. Klasyfikujac lotnisko wojskowe, nalezy zwrdci¢ uwage przede
wszystkim na: rodzaj lotniska wojskowego, rodzaj statkow obstugiwanych na lot-
nisku, czas eksploatacji, dlugo$¢ pola wzlotu oraz nawierzchnie drogi startowe;.

Zdecydowana wigkszo$¢ lotnisk wojskowych na $wiecie to lotniska naturalne,
niemniej jednak wystepuja takze lotniska sztuczne. Dlatego tez zasadny jest naste-
pujacy podziat lotnisk wojskowych>.

1. naturalne lotniska wojskowe

- lotniska lagdowe,

- lotniska wodne,

- lotniska lgdowo-wodne,

2. sztuczne lotniska wojskowe
- znajdujace si¢ na okretach, platformach, budynkach.

5 J.Rajchel, E. Zabtocki, Port Lotniczy, WSOSP, Deblin 2009, s. 13.
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Naturalne lotniska wojskowe to przede wszystkim lotniska ladowe. Wiaze si¢
to z tym, ze wigkszo$¢ wojskowych statkow powietrznych latajacych to ladowe
statki powietrzne. Oczywiscie wystepuja takze wodne oraz wodno-lagdowe statki
powietrzne, lecz w znacznie mniejszej ilo$ci.

Sity Zbrojne RP (SZ RP) nie posiadaja na wyposazeniu statkéw powietrznych
przystosowanych do wykonywania operacji startu i ladowania z wody, dlatego tez
nie posiadamy takich lotnisk. SR RP dysponuja naturalnymi lotniskami ladowymi,
ktdre sg rozlokowane na calym obszarze kraju. Wyjatkami sg sztuczne lotniska $mi-
glowcowe Marynarki Wojennej RP, ktére znajduja si¢ okretach wojennych, a do-
kiadnie na fregatach rakietowych typu Olivier Hazard Perry - ORP ,Gen. K. Pu-
tawski”, ORP ,,Gen. T. Kosciuszko”

Pod wzgledem rodzaju obstugiwanych statkéw powietrznych na lotnisku mozemy
wyrdzni¢ dwa rodzaje lotnisk: samolotowe (dla statkéw powietrznych wymagajacych
poziomego rozbiegu) oraz | $migtowcowe (dla statkow powietrznych wymagajacych
pionowego startu). Podstawowy podziat lotnisk wojskowych ze wzgledu na rodzaj ob-
stugiwanych statkéw powietrznych i czasu eksploatacji przedstawiono na rysunku 1.2.

LOTNISKO
WOJSKOWE
| |
SAMOLOTOWE SMIGEOWCOWE
| 1 [ |
DROGOWE
STALE — OPERACYJNE ODCINKI LADOWISKA LOTNISKA
LOTNISKOWE
[ DROGOWE | | I
BAZOWANIA — BAZOWANIA LOTNISKA
OPERACYINE
DROGOWE
ZAPASOWE ——{ROZSRODKOWANIA| LOTNISKA BAZOWANIA
ROZSRODKOWANIA]
|
— WYSUNIETE ZAPASOWE
|
— POZORNE DYSPOZYCYINE

Rysunek 1.2. Klasyfikacja lotnisk wojskowych

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie M. Mastalerz, Klasyfikacja, charakterystyka, i zasady eksplo-
atacji lotnisk wojskowych, Akademia Sztabu Generalnego WP, Warszawa 1985, s. 47.
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Samolotowe lotniska wojskowe ze wzgledu na czas eksploatacji mozemy podzie-
li¢ na state i tymczasowe. Do lotnisk tymczasowych zaliczamy lotniska operacyjne
i drogowe odcinki lotniskowe.

Stale lotniska wojskowe to lotniska przeznaczone do eksploatacji na nieokreslo-
ny czas. S3 one odpowiednio przygotowane i wyposazone do wykonywania ope-
racji startow i ladowan przez wojskowe statki powietrzne. State lotniska wojskowe
mozemy podzieli¢ na:

— lotniska bazowania,
- lotniska zapasowe.

Zalotniska bazowania przyjmujemy lotniska, ktore sg przeznaczone do statego
przebywania statkdw powietrznych, umozliwienia one stacjonowania jednostkom
lotniczym oraz jednostkom zabezpieczajacym. Sa to lotniska w pelni przygotowane
i wyposazone w podstawowg infrastrukture lotniskowa umozliwiajacg wlasciwe
funkcjonowanie lotniska.

Lotnisko zapasowe (alternatywne) to lotnisko przeznaczone do zabezpiecze-
nia manewru lgdowania statkdw powietrznych, ktore nie moga korzysta¢ z lotnisk
przeznaczenia. Ze wzgledu na swoja ograniczong infrastrukture lotniskows lotni-
sko zapasowe tylko okresowo moze bazowac uzytkujace go statki powietrzne.

Z uwagi na techniczng charakterystyke pola wzlotéw wojskowe lotniska samo-
lotowe stale dzieli si¢ na 5 klas (od I do V). W tabeli 1.1. znajduja si¢ wymiary ele-
mentéw pola wzlotéw wojskowych lotnisk statych.

Tabela 1.1. Wymiary elementéw pola wzlotéw lotnisk statych

ELEMENTY KLASA WOJSKOWEGO LOTNISKA STALEGO

POLA WZLOTOW | | II 1 IV \4
Roboczy pas startowy
Dtugos¢ 22500 [2000<L=<2500|1300<L<2000| 900<L<1300 | <900
Szeroko$¢ 2200 =150 230 =100 =100
Droga startowa
Dtugos¢ >2500|2000<L<2500 | 1300<L<2000 | 900<L<1300 | <900
Szeroko$¢ 260 230 230 230 =30
Drogi kotowania
Gléwne:
Szerokos¢ 16 12 10 8 8
Laczace: Szeroko$¢ 12 10 10 8 8

Zrédlo: M. Mastalerz, Klasyfikacja...
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W zaleznosci od wymiaréw lotniska mozemy okresli¢, dla jakich typow statkow
powietrznych lotnisko jest przeznaczone:

Klasa I - bombowych;

Klasa II - mysliwsko-bombowych i mysliwskich;

Klasa III - szturmowych;

Klasa IV - Iacznikowych, sanitarnych;

Klasa V - tacznikowych, sanitarnych.

Wojskowe lotnisko operacyjne funkcjonuje na podobnych zasadach co lotnisko
stale, czyli ma odpowiednig infrastrukture lotniskowa do zapewniania bezpiecz-
nych startow i ladowan. Ceche r6zniacg lotnisko operacyjne od lotniska statego
stanowi krotkotrwaty, okreslony termin bazowania statkéw powietrznych na tym
lotnisku. Lotnisko operacyjne zazwyczaj wykorzystywane jest podczas warunkéw
bojowych albo ¢wiczebnych. Lotniska operacyjne dzieli si¢ gléwnie ze wzgledu na
przeznaczenie eksploatacyjne®.

operacyjne lotnisko — bazowania;

operacyjne lotnisko - rozsrodkowania;
- operacyjne lotnisko - wysuniete;

operacyjne lotnisko — pozorne;

Operacyjne lotnisko bazowania to lotnisko przeznaczone do prowadzenia dzia-
tan bojowych jednostek lotniczych w kazdych warunkach atmosferycznych, zarow-
no w dzien, jak i w nocy.

Operacyjne lotnisko rozsrodkowania przeznaczone jest, jak sama nazwa wska-
zuje, do rozsrodkowania stacjonujacej na danym lotnisku jednostki lotniczej
i prowadzenie z niego dzialan bojowych pododdzialami w sktadzie jednej eskadry.

Zadaniem operacyjnego lotniska wysunietego jest zwiekszenie zasiegu wias-
nych samolotow mysliwskich i mysliwsko-bombowych podczas prowadzenia dzia-
tan zaczepnych.

Operacyjne lotnisko pozorne jest obiektem wykonywanym w ramach przed-
siewzie¢ maskujacych, ktére ma za zadanie zmyli¢ przeciwnika co do wiasci-
wego polozenia rzeczywistego lotniska wojskowego. Lotniska pozorne buduje
sie najczesdciej tam, gdzie mozna by zbudowac lotniska rzeczywiste, faczac kilka
w pozorne wezly lotniskowe.

6 M. Mastalerz, Klasyfikacja..., s. 18.
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Tabela 1.2. Wymiary elementéw pola wzlotéw lotnisk operacyjnych

ELEMENTY RODZAJ LOTNISKA OPERACYJNEGO
POLA WZLOTOW Bazowania Rozsrodkowania Wysuniete

Roboczy pas startowy
Dtlugos$¢ 1800<L<2200 1600<L<2000 1600<L<1800
Szerokos¢ 8260 8260 8260
Droga startowa
Dtlugo$¢ 1800<L<2000 1600<L<2000 -
Szerokos¢ 8>25 8210
Drogi kotowania
Szerokos¢ 8 8 -

Zrédlo: M. Mastalerz, Klasyfikacja. ..

nie maja stalej infrastruktury lotniskowej. Drogowy odcinek lotniskowy (DOL)
to prostokatny odcinek komunikacji drogowej — autostrady, ktdry jest przystoso-
wany do startéw i ladowan samolotéw wojskowych. DOL funkcjonuje z chwilg
zamkniecia ruchu na drodze oraz po rozstawieniu i uruchomieniu urzadzen tacz-
nosci i ubezpieczenia lotéw. DOL najczesciej wiedzie przez las i przewaznie pelni
funkcje lotniska polowego badz zapasowego podczas dziatan wojennych.Wedlug

W odrdznieniu od lotnisk statych i operacyjnych drogowe odcinki lotniskowe

przeznaczenia eksploatacyjnego drogowe odcinki lotniskowe dzielg si¢ na”:

- drogowe lotnisko operacyjne (DLO);

- drogowe lotnisko rozérodkowania (DLR).

Tabela 1.3. Wymiary elementéw pola wzlotéw drogowych odcinkéw lotniskowych

ELEMENTY RODZAJ DROGOWYCH ODCINKOW LOTNISKOWYCH

POLA WZLOTOW DLO DLR
Roboczy pas startowy
Dtugos¢ >2600 2400<L<2600
Szerokos¢ >25 >18
Droga startowa
Dtugos¢ >2200 2000<L<2200
Szerokos¢ =15 =12

Zrédlo: M. Mastalerz, Klasyfikacja. ...

7

Ibidem, s. 19.
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Drogowe lotnisko operacyjne przystosowane jest do prowadzenia dzialan bo-
jowych lotnictwa w okres§lonym czasie oraz sktadzie. Moze by¢ wykorzystane na
zasadzie stalego lotniska zapasowego badz operacyjnego lotniska bazowania.

Drogowe lotnisko rozérodkowania jest odcinkiem przystosowanym do roz-
srodkowania sil i srodkéw pulku lotniczego bez mozliwosci prowadzenia dziatan
bojowych.

Przechodzac do wojskowych lotnisk $miglowcowych: nalezy je klasyfikowaé
wedlug przeznaczenia eksploatacyjnego i charakterystyki technicznej pola wzlotu.

Ze wzgledu na przeznaczenie eksploatacyjne lotniska $migtowcowe mozna po-
dzieli¢ na8:

- lotniska bazowania,
- lotniska zapasowe,
- lotniska dyspozycyijne.

Smiglowcowe lotnisko bazowania zapewnia stale stacjonowanie §migtowcéw
na lotnisku. Wyposazone jest w sprzet i urzadzenia niezbedne do eksploatacji $mi-
glowcdw na lotnisku.

Lotnisko zapasowe dla §migtowcédw daje mozliwo$¢ manewru lotniskowego
i zabezpiecza ladowania $migltowcow, ktére nie moga skorzystac z pierwotnych
lotnisk przeznaczenia. Zakres wyposazenia lotniska zapasowego zazwyczaj jest nie-
kompletny, przez co $miglowce przebywajace na danym lotnisku majg ograniczony
czas stacjonowania.

Smigtowcowe lotnisko dyspozycyjne przeznaczone jest dla pojedynczego $§mi-
glowca pelnigcego funkcje tacznikowe i transportowo-sanitarne. Lotnisko dyspo-
zycyjne powinno by¢ wyposazone w stale urzadzenia lotéw ze wzgledu na trudniej-
sze niz normalnie warunki eksploatacyjne lotniska.

Ze wzgledu na charakterystyke techniczng pola wzlotu lotnisko §migtowcowe
ma nastepujacy podziat klasyfikacyjny®.

- Klasal
- KlasaIl;
- Klasa IIL

Klasa I lotniska §migtowcowego jest typowym lotniskiem bazowania, ktére
umozliwia start i lgdowanie $migtowca kazdej klasy dowolnym systemem lado-
wania.

8 Ibidem, s. 23.
9 Ibidem.
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Klasa II - lotnisko zapasowe, umozliwia start i ladowanie §migtowcom
wszystkich klas, ale tylko systemem wptywu ,,poduszki powietrznej” — system
ukosny.

Klasa III - lotnisko dyspozycyjne, umozliwia start i ladowanie $migtowcom kla-
sy $redniej systemem bez wykorzystania wptywu ,,poduszki powietrzne;j” - system
pionowy.

Wojskowe lotniska, aby mogly stwarza¢ dogodne warunki do startow i la-
dowan statkow powietrznych, musza posiada¢ odpowiednio przygotowang na-
wierzchnie lotniskows. To, jaka jest nawierzchnia lotniskowa, zalezy od tego,
jakie zadania wykonywane sg na lotnisku, jaki rodzaj statkow powietrznych
korzysta z lotniska, oraz od warunkow terenowych. Wyrézniamy nawierzchnie
sztuczne (asfaltowe, asfalto-betonowe, betonowe) oraz naturalne (darniowe, zwi-
rowe).
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