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Wprowadzenie

Transport jest jedng z dziedzin zycia, ktdra towarzyszy cztowiekowi niemal od zarania
ludzko$ci, bo od rewolucji technicznej epoki neolitu, gdy nastapito odchodzenie od pierwot-
nych warunkow i stylu Zycia. Wraz z uptywem czasu ludzie zaczeli sie przemieszczaé, zaczely
by¢ przewozone rdznego rodzaju dobra, co nie moglo pozostaé bez wpltywu na rozwdj ludz-
koéci. Reguly postepowania zaczely by¢ kodyfikowane i wraz z rozwojem transportu poja-
wilo sie, a nastepnie rozwijalo si¢ ustawodawstwo regulujace przewoz. Przez wiele wiekéw
dominowat transport morski, ktéry umozliwial handel wymienny pomig¢dzy poszczegolny-
mi panstwami, stad pierwsze znane w starozytnoéci regulacje prawne dotyczyly tej wlasnie
galezi transportu. Dopiero wraz z rozwojem cywilizacyjnym oraz postepem technicznym
i technologicznym coraz wigkszego znaczenia zaczely nabieraé inne rodzaje transportu, za$
transport morski zaczal stopniowo traci¢ na znaczeniu, przede wszystkim z uwagi na czas
trwania przewozow. Poczatkowo szybki rozwdj transportu drogowego nie byt mozliwy, a to
z uwagi na ograniczenia techniczne, czyli ograniczone mozliwosci, jakie dawal transport przy
uzyciu zwierzat. O realnym rozwoju tej galezi transportu mozna méwi¢ dopiero po skon-
struowaniu samochodu, ktéry pozwalat przemieszcza¢ si¢ na wigksze odlegtosci w krétszym
okresie czasu. Stad o prawdziwych zmianach w transporcie drogowym mozna méwi¢ dopiero
po II wojnie $wiatowej, gdy stopniowa poprawa koniunktury i zacie$nianie wspdlpracy mie-
dzy panstwami Europy Zachodniej, majaca na celu m.in. odbudowe zniszczen wojennych,
spowodowaly konieczno$¢ wymiany handlowej na coraz wigksza skale. Najlepszym $rod-
kiem transportu byt wéwczas, obok kolei, samochdd, gdyz zegluga $rodladowa, ze wzgledu
na uwarunkowania geograficzne, byla mozliwa tylko w pewnych granicach terytorialnych,
transport lotniczy nie odgrywat jeszcze zbyt duzej roli, zas transport morski — takze z uwagi
na uwarunkowania geograficzne — nie mégt by¢ istotnym czynnikiem rozwoju gospodar-
czego. Jednocze$nie coraz wigksze znaczenie poszczegolnych gatezi transportu wymusito
ujednolicanie zasad prawnych na szczeblu miedzynarodowym, aby doprowadzi¢ do zhar-
monizowania poszczegdlnych systemow prawnych, ktére znacznie rdznity sie¢ miedzy soba.
Z oczywistych wzgledow to ujednolicenie objeto najpierw transport kolejowy, a na wypra-
cowanych rozwiazaniach prawnych oparto podstawowy akt prawa mi¢dzynarodowego, od-
noszacego si¢ do drogowych przewozéw towarow, czyli konwencje CMR.

Polska nie moze pochwali¢ si¢ osiggnieciami w zakresie ustawodawstwa przewozowe-
go, gdyz dopiero w 1918 r. odzyskala niepodlegloé¢ po wielu latach rozbioréw. W okresie
miedzywojennym podejmowano proby prawnego uregulowania transportu, ale nie doty-
czylo to przewozéw drogowych. Po II wojnie §wiatowej zostato uchwalonych szereg ak-
tow prawnych w dziedzinie transportu, jednak podstawowa role odgrywal i tak transport
kolejowy, gdyz to wlasnie koleja przewozona byta znaczna czg$¢ towardw, w szczegolno-
$ci wegiel, ktory w owych czasach miat status jednego z towardw strategicznych, gdyz na
nim oparta byla gospodarka panstwa. Co wiecej, przepisy dotyczace poszczegolnych ga-

XI
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Wprowadzenie

Yezi transportu byly bardzo zréznicowane, co powodowalo szereg komplikacji i utrudnien
dla rozwoju dzialalnosci przewozowej. Pojawialy si¢ problemy zwigzane przede wszyst-
kim z odpowiedzialno$cig z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania umowy
przewozu. Stare przepisy przestawaly przystawa¢ do coraz intensywniej rozwijajacego sie
transportu, co spowodowalo koniecznos$¢ ujednolicenia przepiséw polskiego prawa prze-
wozowego. Wynikiem prac legislacyjnych bylo uchwalenie Prawa przewozowego, ktéra to
ustawa stanowi pierwszy w Europie akt prawny, w ktérym potaczono zasady $wiadczenia
ustug przewozowych w kilku podstawowych gateziach transportu krajowego. Co prawda,
nie sposdb uznad, ze ustawa ta powinna funkcjonowaé w obecnym ksztalcie, gdyz zawie-
ra rozwigzania, ktérych nie mozna uzna¢ za prawidlowe, na co zostanie zwrdcona uwaga
w toku analizy poszczegdlnych jej przepiséw, co nie zmienia faktu, ze dzieki tej wlasnie
ustawie dokonano istotnego ujednolicenia przepiséw prawa przewozowego.

Podstawowym zagadnieniem, jakie zwigzane jest ze stosunkiem umownym, jest odpo-
wiedzialno$¢ stron z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania kontraktu. Dopoki
strony w sposdb prawidlowy wywiazujg sie ze swoich obowigzkéw umownych, problemy
i spory z reguly nie maja miejsca. Pojawiaja si¢ one dopiero wéwczas, gdy przynajmniej
jedna ze stron nie wykonuje umowy w taki sposdb, jak to zostato uméwione. Kwestia od-
powiedzialnoéci stron uméw cywilnoprawnych od czaséw starozytnych stanowila gtéw-
ng czes¢ ustawodawstw poszczegolnych krajow. Stosunek przewozu nie jest tu wyjatkiem.
Przepisy prawa przewozowego reguluja odpowiedzialnos¢ kontrahenta wobec przewozni-
ka, ale tak naprawde najistotniejsza czes¢ zarowno Prawa przewozowego, jak i konwencji
CMR stanowig przepisy dotyczace odpowiedzialnosci przewoznika wobec kontrahenta
z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania umowy przewozu, ze szczegdlnym
uwzglednieniem odpowiedzialnosci za szkody w substancji przesylki i szkody zwigzane
z opOznieniem (zwlokg) w przewozie. Majac na uwadze masowo$¢ stosunkéw przewo-
zu, ktéry kazdy cztowiek nawigzuje wielokrotnie, nawet si¢ nad tym nie zastanawiajgc,
nalezy doj$¢ do wniosku, ze oprocz tak powszechnych uméw, jak np. umowa sprzedazy,
umowy przewozu 0sob i przesylek towarowych stanowig jeden z najcze$ciej spotykanych
typow umoéw prawa cywilnego. Pomimo tego prawo przewozowe w zakresie drogowych
przewozow przesylek towarowych stanowi dziedzine, ktéra w zasadzie nie zostata opisa-
na w polskiej literaturze przedmiotu. Na caly dorobek sklada si¢ tacznie kilkanascie po-
zycji w postaci komentarzy, monografii i artykutéw, z ktérych wiekszos¢ odnosi si¢ tylko
w jakiej$ mierze do kontraktowej odpowiedzialno$ci przewoznika. Podobnie rzecz ma sie
z orzecznictwem polskim. Masowo$¢ przewozow powoduje, ze sprawy dotyczace szeroko
pojetych stosunkdw przewozowych stanowia znaczng cze$¢ spraw rozpatrywanych przez
sady polskie, jednak z uwagi na niska wartos¢ przedmiotu sporu, zdecydowana wigkszo$¢
rozpatrywana jest w pierwszej instancji przez sady rejonowe. Swiadczy o tym niezbyt bo-
gate orzecznictwo sadéw apelacyjnych i SN w przedmiocie odpowiedzialnosci przewoz-
nika, ktore - poréwnujac do iloéci orzeczen wydawanych na tle innych stosunkéw cywil-
noprawnych - mozna uzna¢ za wrecz $ladowe.

Taka sytuacje uznaé nalezy za wielce niepozadana, gdyz prawo przewozowe dotyczy
kazdego czlowieka na niemal kazdym etapie Zycia, a zawiera wiele kwestii niejednoznacz-
nych, o znacznym stopniu skomplikowania, co utrudnia rozwigzywanie probleméw po-
wstalych na tle umowy przewozu. Juz ta okoliczno$¢ powoduje potrzebe zajecia sie proble-
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matyka odpowiedzialnosci przewoznika w drogowym przewozie przesytek towarowych,
tym bardziej, ze w przeciwienstwie do literatury i orzecznictwa polskiego, temat ten sta-
nowi przedmiot duzo wiekszego zainteresowania w literaturze i orzecznictwie zachodnio-
europejskim, aczkolwiek nie mozna méwic o jakim$ szczegélnym zainteresowaniu nauki
ta dziedzing prawa w Europie Zachodniej (lepiej sytuacja wyglada, jezeli chodzi o orzecz-
nictwo). Wydaje sie, ze to jednak wieksze zainteresowanie problematyka przewozéw dro-
gowych wynika z dwéch gtéwnych przyczyn: po pierwsze, transport drogowy w Europie
Zachodniej ma znacznie dluzsze tradycje, czemu sprzyja rozbudowana sie¢ drog szybkie-
go ruchu (w szczego6lnosci autostrad), a po drugie, co jest by¢ moze nawet istotniejsze,
Polska - z uwagi na swoje polozenie geograficzne — stanowi bardzo czesto jedynie kraj
tranzytowy, przez ktory odbywa sie transport miedzy krajami Europy Zachodniej i Europy
Wschodniej. Podkreglenia jednak wymaga fakt, ze wiele koncepcji i pogladéw przedsta-
wianych w literaturze zachodnioeuropejskiej opartych jest na orzecznictwie sgdowym, co
jest o tyle zrozumiate, ze przepisy konwencji CMR pozostawiaja duze pole do interpretacji.
Niestety orzecznictwo to jest niezwykle zréznicowane w odniesieniu do poszczegélnych
zagadnien przewozowych, co wynika nie tylko z duzej niejednoznacznosci przepiséw kon-
wencyjnych, ale réwniez réznego podejscia sadow poszczegolnych panstw do konkretnych
kwestii wywolujacych watpliwoéci interpretacyjne.

Poniewaz rozwigzania przyjete w Prawie przewozowym w znacznej mierze opieraja
sie na przepisach konwencji CMR, jednym z podstawowych zalozen niniejszej rozprawy
jest analiza prawno-poréwnawcza odpowiedzialnoéci przewoznika w drogowym przewo-
zie przesylek towarowych (w przewozach krajowych i miedzynarodowych), z uwzglednie-
niem réznic terminologicznych poje¢ zastosowanych w tych dwéch aktach prawnych i ich
wplywu na obowigzki stron w trakcie trwania stosunku przewozu oraz na kontraktowa
odpowiedzialno$¢ przewoznika. Co prawda, w polskiej ustawie uregulowano dodatkowo
odpowiedzialnos¢ przewoznika z tytulu niewykonania lub nienalezytego wykonania umo-
Wy przewozu osob, jednak nie bedzie to przedmiotem rozwazan, gdyz konwencja CMR
odnosi si¢ wylacznie do drogowego przewozu towaréw. Poza tym to wlaénie przede wszyst-
kim w zakresie przewozu towardw, a nie osdb, w Prawie przewozowym przewidziano wiele
specyficznych uregulowan, ktére nalezalo podda¢ szczegélowej analizie. Jednak przyjecie
w polskiej ustawie jako podstawy szeregu instytucji prawnych przepiséw konwencji CMR.
nie oznacza wcale, ze Prawo przewozowe stanowi ,,kalke” tej konwencji, a wiec aktu prawa
miedzynarodowego. Wrecz przeciwnie, znaczna cze$¢ rozwigzan, mimo nawet podobnej
konstrukeji i brzmienia poszczegdlnych przepisow, jest zupelnie odmienna, co zostanie
przedstawione w niniejszej pracy. Jest to niezwykle istotne stwierdzenie, gdyz réznice te
wplywaja bezposrednio na odpowiedzialno$¢ przewoznika — jej zakres i granice, w tym
réwniez wysoko$¢ odszkodowania. Juz w tym miejscu mozna postawié teze, ze mimo po-
zornie identycznych (a przynajmniej analogicznych) rozwigzan w zakresie odpowiedzial-
noéci przewoznika przyjetych w Prawie przewozowym i konwencji CMR, odpowiedzial-
noé¢ ta rézni sie, i to juz w odniesieniu do przyjetej zasady odpowiedzialnoéci za szkody
transportowe. Istotne jest wiec wykazanie réznic w obydwu tych aktach prawnych, ktore,
mimo pozornej zbieznoéci poszczegdlnych instytucji, skutkuja ich odmiennoscia.

Kolejng kwestig, ktora nalezy podda¢ szczegotowej analizie, jest mozliwos¢ zastoso-
wania do przewozéw krajowych i przewozéw miedzynarodowych przepiséw ogdlnych
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polskiego prawa cywilnego, co wigze si¢ z wykazaniem i oméwieniem szczegdlnych unor-
mowan zawartych w aktach prawa przewozowego (odnoszacych si¢ do drogowych przewo-
z6w przesylek towarowych). Niewatpliwie prawo przewozowe jest czgécig prawa cywilne-
go. W Prawie przewozowym i konwencji CMR nie unormowano w sposéb wyczerpujacy
wszystkich zagadnien odnoszacych sie do odpowiedzialnoéci odszkodowawczej przewoz-
nika. Kompleksowa regulacja jest teoretycznie mozliwa, ale wymagatoby to uchwalenia
niezwykle obszernego i szczegotowego (kazuistycznego) aktu prawnego, a nie wydaje sie,
aby taka potrzeba istniala. W zwigzku z tym niezbedne jest ustalenie, w jakich sytuacjach
i w jakim zakresie prawo przewozowe moze by¢ ,,uzupelnianie” przepisami ogélnymi za-
wartymi w Kodeksie cywilnym, a wigc na ile szczegétowe sa rozwigzania zawarte w aktach
prawnych szczegdlnych.

Z powyzszego wynika nastepne niezwykle istotne zagadnienie, a mianowicie, czy ak-
tualnie obowiazujaca ustawa (Prawo przewozowe) odpowiada obecnym potrzebom spo-
teczno-gospodarczym. Warto zauwazy¢, ze ustawa zostala uchwalona niemal trzydziesci
lat temu i chociaz byla kilkana$cie razy zmieniana, to oprdcz jednej powaznej nowelizacji,
wszystkie zmiany byly w zasadzie kosmetyczne, co spowodowalo, ze do dnia dzisiejsze-
go pozostaje w niemal niezmienionym ksztalcie. Powstaje zatem pytanie, czy rozwigzania
przyjete w momencie uchwalania ustawy, z zalozenia adekwatne w dwczesnym okresie,
pozostaja takimi rowniez obecnie i powinna ona nadal obowigzywa¢ w takiej formie, czy
chodzi raczej o brak pomystu na zmiany, mimo ze potrzeba ich dokonania faktycznie ist-
nieje. W szczegdlnosci zachodzi watpliwos¢, czy w dobie dbania o interesy konsumentow,
przepisy Prawa przewozowego nie daja przewoznikowi zbyt daleko idacej przewagi kon-
traktowej. Jest to tak naprawde podstawowa kwestia, ktéra wplywa na wzajemne relacje
taczace przewoznika z nadawcg (i w pewnych sytuacjach réwniez z odbiorcg), szczegdl-
nie jezeli weZmie si¢ pod uwage stosunek przewozu miedzy przewoznikiem a konsumen-
tem. Przedmiotem przewozu jako przesytka towarowa moze by¢ w zasadzie kazda rzecz
materialna, nie tylko towar w znaczeniu $cistym, a wiec nie tylko rzecz bedaca przedmio-
tem obrotu, chociaz przewoz takich rzeczy ma najwigksze znaczenie z punktu widzenia
gospodarki kraju. Podkregli¢ nalezy, ze to przewoznik jest strong profesjonalng umowy
przewozu. Jezeli wezmie si¢ pod uwage mozliwos¢ stosowania regulaminéw przez prze-
woznikéw i czesto spotykane w praktyce zawieranie umowy przewozu przez przystapienie
do niej (tzw. umowy adhezyjne), niezbedne jest takie zakreslenie granic ochrony prawnej
kontrahenta przewoZnika, aby faktycznie mozna bylo powiedzie¢, ze stosunek przewozu
jest przyktadem ,czystego” stosunku cywilnoprawnego, gdy prawa i obowigzki stron sa
réwnomiernie roztozone.

Nie mozna jednak zapomina¢ o bardzo waznej kwestii, tj. ze wplyw nadawcy (lub ewen-
tualnie odbiorcy) na prawidlowo$¢ wykonania przez przewoznika procesu przewozu jest
w zasadzie zaden. Nadajac przesytke do przewozu i oddajac ja pod opieke przewoznikowi,
nadaweca traci nad nig kontrole. Jest to dosy¢ oczywiste rozwigzanie, gdyz to przewoznik
jest profesjonalistg w zakresie przewozow i on powinien wiedzie¢ najlepiej, w jaki sposob
przewoz powinien by¢ wykonany, aby przesytka zostata dostarczona do miejsca przezna-
czenia w stanie nalezytym i to w uzgodnionym terminie. Z tego tytutu przewoznik upraw-
niony jest zada¢ stosownego wynagrodzenia, ktére powinien ustali¢ na takim poziomie,
aby zawrze¢ w nim ryzyko zwigzane z prowadzong dzialalno$cig gospodarcza. Okolicznoé¢
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ta powinna stanowi¢ punkt wyjscia dla ustalenia zasad odpowiedzialnoéci przewoznika
ijej granic, w tym wysokosci odszkodowania, w ramach ktérego przewoznik odpowiada.
Chodzi mianowicie o to, czy kontrahent przewoznika powinien niejako partycypowaé
w ryzyku zwigzanym z przewozem przesylek, a jezeli tak, to w jakim zakresie. Ideg rozwia-
zan przyjmowanych w aktach prawnych prawa przewozowego juz od czaséw starozytnosci
bylo ustalenie zasad, na jakich strony umowy przewozu ponosza ryzyko transportowe. Nie
moze bowiem ulega¢ watpliwosci, ze przewozenie rzeczy z jednego miejsca do drugiego
zwigksza ryzyko zaistnienia szkody w poréwnaniu do sytuacji, gdyby rzecz pozostawala
w jednym miejscu. Réwniez tworcom polskiej ustawy przy$wiecata mysl, aby daé prze-
woznikowi mozliwos$¢ kalkulowania ryzyka transportowego, a wigc ryzyka prowadzonej
przez niego dzialalnosci gospodarczej. Z wypowiedzi przedstawicieli nauki prawa mozna
wywnioskowac, Ze generalnie w Prawie przewozowym i konwencji CMR, poza pewnymi
wyjatkami, dosy¢ dobrze zostal roztozony ciezar tego ryzyka. Z takim wnioskiem nie spo-
sOb jednak si¢ zgodzi¢, a bedzie to przedmiotem szczegdtowej analizy.

Zaznaczy¢ nalezy, ze konstrukgja pracy realizuje wszystkie zalozenia i myéli przewod-
nie. Konstrukeja ta jest podporzadkowana tytulowej instytucji, jaka jest kontraktowa od-
powiedzialno$¢ przewoznika za szkody zwigzane z drogowym przewozem przesylek to-
warowych. Dlatego w pierwszym rozdziale przedstawiona zostanie geneza i zrédta prawa
przewozowego, bez czego nie jest mozliwa prawidtowa analiza zagadnien stanowigcych
meritum niniejszej pracy. Szczegdlny nacisk polozony zostanie na analize zakresu zasto-
sowania poszczegolnych zrédet prawa przewozowego, gdyz jest to niezbedne dla ustalenia,
ktore przepisy i z ktérych aktéw prawnych moga mie¢ zastosowanie dla odpowiedzialnosci
przewoznika w drogowym przewozie przesylek towarowych. Podstawowe znaczenie maja
tu oczywiscie Prawo przewozowe (w przypadku przewozéw krajowych) i konwencja CMR
(w przypadku przewozéw miedzynarodowych), ale nie mozna zapomina¢ o innych ak-
tach prawnych. W zwiagzku z tym istotne s wzajemne zaleznoéci miedzy poszczegdlnymi
uregulowaniami. Zatem zakres zastosowania Prawa przewozowego i konwencji CMR, ale
réwniez Kodeksu cywilnego stanowi podstawe do okreslenia przepiséw wlasciwych dla
kontraktowej odpowiedzialno$ci przewoznika.

Niezwykle wazna rol¢ odgrywa réwniez tzw. lex contractus, w tym regulaminy wyda-
wane przez przewoznikéw, stanowigce przyktad wzorcéw umoéw. Analizy wymaga wiec
kwestia charakteru prawnego przepiséw PrPrzew i konwencji CMR, co pozwoli na okres-
lenie zakresu swobody stron w mozliwoéci umownego uregulowania stosunku przewozu.
Jezeli uznad, ze przepisy Prawa przewozowego (w konwencji CMR kwestia ta jest dosy¢
jednoznacznie uregulowana) maja charakter wzglednie obowigzujacy, a wiec ze strony
umowy przewozu (nadawca i przewoznik) moga w dowolny sposob ksztattowaé taczacy
je stosunek prawny, to majac na wzgledzie czgsto adhezyjny charakter umowy przewo-
zu, interesy nadawcy bylyby zdecydowanie mniej chronione niz w przypadku uznania
tych przepisow za bezwzglednie obowiazujace, gdyz w takiej sytuacji rola wzorcow uméow
stosowanych przez przewoznikéw bylaby zdecydowania bardziej ograniczona. Nie ulega
watpliwosci, Ze z punktu widzenia zasad i zakresu odpowiedzialno$ci przewoznika jest to
kwestia o podstawowym znaczeniu.

W drugim rozdziale oméwiona zostanie umowa przewozu drogowego przesylek towa-
rowych, jej charakter prawny i elementy (przedmiotowo istotne i pozostale, ze szczegél-
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nym uwzglednieniem tych pierwszych), a takze status prawny stron tej umowy. Charakter
prawny umowy oraz jej elementy wyznaczajg zakres obowigzkéw stron stosunku zobo-
wigzaniowego. Ten sam wniosek odnosi sie do statusu prawnego stron umowy. Poniewaz
podstawowym obowigzkiem przewoznika jest dostarczenie przesytki zgodnie z umows, tj.
w stanie nienaruszonym i w uzgodnionym terminie, wazne jest, aby strony ustalily w spo-
sOb jak najbardziej doktadny wszelkie elementy umowy przewozu, z tym zastrzezeniem,
ze szereg obowigzkow stron umowy wynika rowniez z przepiséw prawa. Ich wykonanie
lub niewykonanie (nienalezyte wykonanie) przez przewoznika decyduje o tym, czy mozna
przypisa¢ mu odpowiedzialno$¢ odszkodowawczg. Bardzo wazne jest w tym kontekscie
okreglenie cech przewoznika, bedacego profesjonalistg w zakresie przewozow. Ten status
przewoznika decyduje o znacznie wyzszym wymaganym poziomie starannoéci, jakiej musi
on dochowa¢ wykonujac przewdz, niz starannos¢ ogélnie przyjeta, co w bezposredni sposob
wplywa na oceng jego zachowania sie, przede wszystkim co do ustalenia, czy sprawowal on
we wlasciwy sposob piecze nad powierzong mu przez nadawce przesylka towarowa.

Kolejny, trzeci rozdzial, skupia si¢ na zasadach i przestankach odpowiedzialnosci prze-
woznika w drogowym przewozie przesylek towarowych na tle zasad i przestanek kon-
traktowej odpowiedzialno$ci odszkodowawczej w prawie cywilnym. Wystepuje tu szereg
zagadnien, ktére wywotuja wiele kontrowersji i sporéw zaréwno w doktrynie, jak i judy-
katurze. Polska ustawa i konwencja CMR rdznig si¢ juz w odniesieniu do zasady z tytutu
podstawowej odpowiedzialnoéci przewoznika, a wiec odpowiedzialnoéci za szkody trans-
portowe, co jest wynikiem odmiennego okreslenia przyczyn zwalniajacych przewoznika
od odpowiedzialnoéci. Co jednak charakterystyczne, zaréwno w orzecznictwie polskim,
jak i zagranicznym nie ma jednolitoéci nawet w tak podstawowej kwestii, jaka jest odpo-
wiedzialno$¢ przewoznika wynikajgca z art. 17 ust. 1 CMR - czy jest ona oparta na zasa-
dzie ryzyka, czy na zasadzie winy.

Zwrocic¢ nalezy uwage, ze w prawie przewozowym inaczej okreslono przestanki od-
powiedzialno$ci kontraktowej przewoznika niz przestanki w przypadku takiej odpowie-
dzialnosci diuznika rozpatrywanej na podstawie zasad ogoélnych. Poniewaz kontraktowa
odpowiedzialno$¢ przewoznika stanowi jeden z rodzajéw odszkodowawczej odpowie-
dzialnoéci cywilnej, muszg by¢ spelnione trzy podstawowe przestanki, tj. niewykonanie
lub nienalezyte wykonanie umowy, szkoda oraz normalny zwiazek przyczynowy miedzy
nimi, ale pojawiaja si¢ tu roéznice w stosunku do zasad ogélnych. Po pierwsze, odpowie-
dzialno$¢ przewoznika ujeta jest inaczej niz w Kodeksie cywilnym, a mianowicie z punk-
tu widzenia skutku (szkody), a nie zdarzenia szkodzacego. Po drugie, Prawo przewozo-
we i konwencja CMR postuguja si¢ okre§lonymi postaciami szkody, co nie jest czgstym
rozwigzaniem w prawie cywilnym. Po trzecie, istnieje watpliwos¢, czy w odniesieniu do
kontraktowej odpowiedzialnosci przewoznika mozna w ogdle mowi¢ o zwiazku przyczy-
nowym w rozumieniu art. 361 § 1 KC jako jednej z przestanek tej odpowiedzialnosci. Po
czwarte, pojawia sie dodatkowa przestanka w postaci zwigzku czasowego, gdyz do szkody
musi doj$¢ w $ciéle okreslonym okresie — gdy przesylka pozostawata w faktycznym wia-
daniu przewoznika.

W czwartym rozdziale oméwione zostang granice kontraktowej odpowiedzialno$ci
przewoznika, ktore wyznaczane sg przyczynami zwalniajgcymi od odpowiedzialnosci.
Chociaz przyczyny zwalniajace, zalezne od zasady, na jakiej odpowiedzialno$¢ z danego
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tytulu jest oparta, wystepuja w Kodeksie cywilnym, w prawie przewozowym wypracowa-
ne zostalo inne ich ujecie, co przejawia si¢ w odmiennej terminologii i niezastosowaniu
w Prawie przewozowym wszystkich klasycznych przyczyn egzoneracyjnych, a takze w roz-
réznieniu przyczyn ogdlnych i przyczyn uprzywilejowanych. Rozréznienie to nie jest znane
przepisom ogo6lnym prawa cywilnego, ale w literaturze przedmiotu watpliwosci budzi kon-
strukcja przyczyn uprzywilejowanych, z uwagi na konsekwencje dowodowe i polepszenie
sytuacji procesowej przewoznika. Najistotniejsze jest tu jednak okreélenie zakresu zasto-
sowania poszczegolnych przyczyn zwalniajacych i konsekwencje, jakie wynikajg z réznego
ich ujecia w Prawie przewozowym i konwencji CMR. Szczegdlng uwage zwrdcic¢ nalezy na
wynikajaca z konwencji przyczyne w postaci ,,okolicznosci, ktorych przewoznik nie mogt
unikna¢ i ktérych nastepstwom nie mégl zapobiec”. To ta przyczyna zwalniajaca stwarza
najwiecej probleméw interpretacyjnych i wywotuje najwiecej kontrowersji, co wynika z jej
niedookreslonego charakteru. Duza cze$¢ orzeczen sadéw zachodnioeuropejskich odnosi
sie wlasnie do niej i nie jest to orzecznictwo jednolite.

W ostatnim, pigtym rozdziale, przedstawione zostang zasady ustalenia odszkodowa-
nia i jego wysokoé¢ w odniesieniu do poszczegélnych przypadkéw odpowiedzialnosci
kontraktowej przewoznika przewidzianych w Prawie przewozowym i konwencji CMR.
W tym miejscu nalezy wskazad, ze zastrzezenie budzi przede wszystkim okreslenie spo-
sobow ustalenia wysoko$ci odszkodowania w art. 80 ust. 1 PrPrzew oraz brak precyzji
w zakresie kryteriow, ktore wyszczegdlnione sa w tym przepisie. Zwrdcona zostanie uwa-
ga na pojecie ,,zwyklej wartoéci przesylki”, ktore miato stanowi¢ wyznacznik dla gornej
granicy jego odpowiedzialnoéci. Abstrahujac od tego, ze nie do konca sie to udato, to naj-
istotniejszg kwestig poruszong w tym rozdziale jest wprowadzenie do prawa przewozo-
wego réznego rodzaju limitéw odpowiedzialno$ci przewoznika za szkody, a w konwencji
CMR nawet ,podwojnego” limitowania, przez wyznaczenie tzw. limitu kwotowego wyso-
kosci odszkodowania, opartego na tzw. jednostce rozrachunkowej. Mozna powiedzie¢, ze
z jednej strony, odpowiedzialno$¢ przewoznika oparta jest na surowych zasadach, z dru-
giej strony, wysoko$¢ odszkodowania, w ramach ktérego przewoznik ponosi odpowie-
dzialnos¢, jest ograniczana na wszelkie mozliwe sposoby, co jest w zasadzie niespotykane
w prawie cywilnym. Z uwagi na te ograniczenia, pozytywnie odnie$¢ si¢ nalezy do sto-
sowanych w prawie przewozowym wylaczen ograniczenia wysokosci odszkodowania, co
moze skutkowaé odpowiedzialnoscig przewoznika w pelnym zakresie, a wiec co do calo-
$ci szkody. Nie mozna jednak zapomina¢, ze mozliwe jest to w pewnych, $ciéle okreslo-
nych sytuacjach. Wazna role odgrywa tu deklaracja specjalnego interesu w dostawie, ktora
w sytuacji ré6znego rodzaju ograniczen wysokoéci odszkodowania, jakiego mozna zada¢
od przewoZnika, moze stanowi¢ dobre rozwiazanie z punktu widzenia osoby uprawnionej,
z tym, ze jest to instytucja nieznana polskiemu prawu, a wiec moze mie¢ zastosowanie tyl-
ko w przewozach mi¢dzynarodowych. Zwrécona zostanie uwaga na rézne ujgcia razacego
niedbalstwa przewoznika i problemy z tym zwigzane, co jest o tyle istotne, ze w praktyce
ten stopien winy przewoznika stanowi najczestsza okolicznosé¢ skutkujacg odejsciem od
zasad ustalenia wysokosci szkody przewidzianych w Prawie przewozowym i konwencji
CMR, a przejsciem na zasady ogdlne.

W pracy nie bedg poruszane kwestie procesowe, poza niezbednym minimum, zwigza-
nym gléwnie z rozkladem ci¢zaru dowodu w przypadku poszczegoélnych tytutéw odpowie-
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Wprowadzenie

dzialnosci przewoznika. Dochodzenie roszczen odszkodowawczych w stosunku do prze-
woznika, wynikajacych z niewykonania lub nienalezytego wykonania przez niego umowy
drogowego przewozu przesytek towarowych, moze samo w sobie stanowi¢ doskonaly temat
monografii prawniczej, ktéry réwniez nie byl dotychczas przedmiotem szczegétowej ana-
lizy, a ktory zawiera wiele kontrowersyjnych i budzacych watpliwosci zagadnien, poczaw-
szy od tego, komu przystuguje czynna legitymacja procesowa w tego typu sprawach — nie
poszkodowanemu, a tzw. osobie uprawnionej (na marginesie mozna tylko wskaza¢, ze nie
sposob uzna¢, aby uregulowanie tej materii w Prawie przewozowym byto w dobie gospo-
darki wolnorynkowej prawidlowe), i jaki status ma w zwiazku z tym odbiorca przesytki.
WSsréd tych zagadnien mozna rowniez wskaza¢ na instytucje wygasniecia i przedawnie-
nia roszczen, reklamacji itd. Sa to jednak problemy o charakterze albo stricte procesowym,
albo majacym bezposredni wplyw na mozliwos¢ dochodzenia roszczen odszkodowawczych
w stosunku do przewoznika, ktore nie dotycza tematyki pracy.

Warszawa, kwiecieft 2013 r.
Tomasz Szancito
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