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Praktyka morska na jachtach
zaglowych i motorowych
Podrecznik RYA

Tom Cunliffe zegluje od mtodosci. Ptywat na matych statkach zaglowych, dowodzit
jachtami prywatnych wtascicieli, $cigat sie w regatach, byt oficerem na brytyjskim
kabotazowcu, a takze uczyt zeglowania, dobrej praktyki morskiej oraz nawigaciji
na wszystkich poziomach zaawansowania. Jest jednym z najlepszych egzaminatorow
na stopnie kapitanskie w Wielkiej Brytanii, pracowat rowniez jako konsultant dla insty-
tucji zarzgdzajgcej zeglarstwem w Stanach Zjednoczonych.

Jest autorem wielu podrecznikdw marynistycznych z tak réznych dziedzin, jak astro-
nawigacja czy historia pilotazu na swiecie w czasach zaglowcow. Brat udziat w opra-
cowaniu locji Kanatu Angielskiego Shella. Jest stalym wspotpracownikiem czasopism
,Yachting Monthly”, ,Yachting World” i ,Sail”.
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Przedmowa

Jacht prawdziwego zeglarza rozpoznasz nawet z duzej odlegtosci. Ale jeszcze tatwiej
przyjdzie ci rozpoznac t6dz partacza. Na jachcie kapitana nieobytego z praktykg mor-
ska faly i relingi zwisajg luzno, wozki szotéw grota i foka stojg w niewtasciwym miejscu,
postrzepione szoty sg doczepione do niewtasciwego zagla. Zatoga jest nieszczesliwa,
gdyz podréz trwa dtuzej, niz powinna, a pod poktadem po kazdym zwrocie kiebig sie
stosy ubran, walajg sie kubki po kawie i $piwory. Na stole nawigacyjnym panuje niepo-
rzadek — lezg tam narzedzia, przekaski i rozmaite graty, a resztki zupy z poprzedniego
tygodnia pokrywajg lepkg warstwg caty kambuz. Kapitanom takich wtasnie jednostek
pilnie potrzebna jest ta ksigzka.

Przez wiele lat pracowatem z Tomem Cunliffe’em, szkolgc i egzaminujgc instruk-
toréw zeglarstwa. Zeglowali$my takze z wybitnymi mistrzami morskiego rzemiosta.
Obserwujgc ich dokonania, mozna nabra¢ przekonania, ze zeglowanie jest bardzo
tatwe. Tak nie jest, ale patrzagc na ekspertow, ma sie wrazenie, ze wybiegajg myslami
kilka ruchow do przodu. Sadze, ze nieustannie rozwazajg czarne scenariusze: co zro-
big, gdy nadejdzie mgta, gdy wiatr zmieni kierunek albo t6dz uderzy w zgubiony kon-
tener? Sztuke zeglowania rozumiejg pragmatycznie, jako oszczedzanie sobie pracy.
Znacznie mniej wysitku kosztuje przygotowanie sie do sztormu, nim ten nadejdzie.

Moja zona stale przypomina mi, ze nikt nie jest zmuszany do zeglowania. Robimy
to zawodowo lub dla przyjemnosci, gdyz kochamy ten sport. Jacht utrzymany zgodnie
z dobrg praktykga morska jest statkiem radosnym, a czujny i troskliwy dobry zeglarz
powoli, acz nieustannie poprawia bezpieczenstwo oraz sprawnos¢ dziatania zatogi
na pokfadzie. Niniejsza ksigzka dostarczy wielu cennych informacji zarowno poczatku-
jacym zeglarzom, jak i tym doswiadczonym, ktorzy chcieliby poszerzy¢ swojg wiedze
oraz zwigkszy¢ przyjemnos¢ zeglowania.

Trudno znalez¢ autora lepiej nadajgcego sie do pisania o zeglarstwie niz Tom
Cunliffe, ktéry nie tylko spedzit cate zycie na jachtach, ale potrafi rowniez prowadzi¢
wyktad w sposdb przejrzysty, madry i w niepowtarzalnym stylu.

James Stevens FRIN

Szef szkolen i gtowny egzaminator Royal Yachting Association
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The Shorter Oxford English Dictionary objasnia znaczenie
okreslenia ,praktyka morska” jako ,,umiejetnosc¢ postugi-
wania sie statkiem lub todzig”. W dostownym rozumieniu
moze to oznacza¢ absolutnie kazdy aspekt praktyki
morskiej, a wiec nawigacije, tacznos¢, usuwanie rdzy czy
klarowanie w niedzielny poranek zeglujgcej w pasacie
Nelsonskiej fregaty. Zatem podrecznik praktyki morskiej
powinien mie¢ tak wiele wolumindw, ze umieszczenie
wszystkich ksigg na matej tddce mogtoby zaburzy¢ jej
stateczno$c.

Na szczescie stownikowa definicja przedstawia punkt
widzenia szczura ladowego. Spojrzenie cztowieka morza
jest zgota inne. llez to razy styszeliSmy uwagi typu: , Stary
Baines to dobry zeglarz, ale nie potrafi nawigowac,
chocby od tego zalezato jego zycie” albo , Tosher $wiet-
nie radzi sobie z pedzlem, ale zeglarz z niego zaden”. Te
rzucane mimochodem komentarze pozwalajg sie domy-
8la¢, ze dla ludzi morza umiejetnosci nawigacyjne nie
$g najwazniejszg cechg dobrego zeglarza, podczas gdy
sprawne postugiwanie sie linami i takielunkiem, podsta-
wowymi narzedziami zeglarza, bez watpienia lokuje sie
wysoko na liscie jego talentow. Inne aspekty gospodaro-
wania statkiem rowniez mogg mie¢ znaczenie, ale umie-
jetnos¢ pomalowania jachtu, tak by uzyskac¢ lustrzang

powierzchnie, prawdopodobnie nie bedzie najwazniej-
sza. Arbitralne rozrdznienie, moze kto$s pomyslec¢, ale
czy na pewno?

W pierwszym tomie wydanego w 1932 r. Podrecznika
marynarza Admiralicja wstydliwie unika zdefiniowania
zagadnienia. Zamiast tego autor rozpoczyna od instruk-
cji rozwieszania hamaka, by zaraz potem przejs¢
do prostego schematu pokazujgcego, w jaki sposob
chtopcy okretowi 1. i 2. klasy powinni uktada¢ swoje
wyposazenie do przeglagdu. Takie zagadnienia miaty
w owym czasie znaczenie decydujgce dla marynarskiej
kariery i byly waznym elementem morskiego rzemio-
sta. Rozdziaty poswiecone tradycyjnej sztuce wigzania
weztow sg ponadczasowe i powinno sie je starannie
studiowac. Jednak wieksza czes¢ tego trzytomowego
dzieta jest nieprzydatna zyjacym w XXI| w. ludziom obstu-
gujgcym mate, cywilne jednostki ptywajgce.

Znacznie blizsza prawdy jest definicja admirata
Smytha, sformutowana w 1867 r. i opisujgca ,praktyke
morskg” jako ,szlachetng, praktyczng sztuke manewro-
wania i pracy statkiem”. Te definicje mozna bez wahania
zastosowac i dzisiaj, jesli przyjmie sig, ze ,manewrowa-
nie” obejmuje wszystkie maszyny i urzadzenia, z jakimi
mamy do czynienia na wspotczesnych statkach.
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Chociaz autor tego podrecznika z satysfakcjg przyjmuije
stowa admirata 0 szlachetnosci praktyki morskiej, sam
woli potozy¢ nacisk na praktyczny aspekt zagadnienia.
Poniewaz ksigzka zostata wydana przez RYA, nalezy
przyja¢, ze uzyskata oficjalng akceptacje. Wiele uwagi
poswiecono jej zawartosci, lecz stale powracata kwestia
»irzymania reki na pulsie”. Wyraznie widac¢ rdznice miedzy
tym, czego faktycznie mozna nauczy¢ sie w ramach kursu,
a umiejetnosciami potrzebnymi do bezpiecznego i spraw-
nego kierowania todzig w kazdych warunkach na morzu
i w porcie. W poczatkowym zamierzeniu podrecznik ten
miat zapetnic te luke, ostatecznie jednak zakres poruszanej
tematyki sie rozszerzyt, znacznie wykraczajgc poza pro-
gram szkolenia RYA.

Juz rzut oka na spis tresci pozwala sie zorientowac,
kiore tematy, zdaniem autora i RYA, powinny zosta¢
uwzglednione, by w pefni wybrzmiato wspodiczesne zna-
czenie definicji praktyki morskiej na matych todziach.
Ksigzka rozpoczyna sie od przeglagdu najczesciej spotyka-
nych ksztattéw kadtubow, poniewaz bez tej wiedzy nie da
sie przewidzie¢, jak zachowa sie konkretny jacht. Nastepna
cze$¢ obejmuje wiadomosci, ktére admirat Smyth nazywat
Jtakielunkiem”. Za jego czasow site napedowa jachtu uzy-
skiwano za pomoca lin z naturalnych widkien, drewna i gru-
bego ptotna. Dzisiaj wykorzystujemy silniki wysokoprezne,
a takielunek jachtu zaglowego wykonany jest ze stali
nierdzewnej, poliestrowych zagli i lin, ktérych jakos¢ przy-
prawitaby o zawrdt glowy takielarzy z lat 60. XIX w. Zeglarz
z XXl w. musi wiedzie¢, jak efektywnie tym wszystkim pra-
cowac. Ponadto powinien poznac to, co wchodzi w zakres
tradycyjnej wiedzy zeglarskiej, musi tez on lub ona umie¢
przycumowac i odej$¢ od nabrzeza statkami o bardzo
roznych charakterystykach, by potem pewnie prowadzi¢ te
todzie w sztormie na pefnym morzu. A kiedy burza ucich-
nie, dobrzy zeglarze moga spedzac¢ czas w towarzystwie
sobie podobnych i to bez obawy, ze popetnig jakas gafe.

Postep w nawigacji i fgcznosci, jaki dokonat sie
w koncowece XX w., zmienit warunki pracy na jach-
cie zaglowym do poziomu spotykanego niegdys tylko
na statkach motorowych. Ci z nas, ktdrzy zeglujg
na matych todziach, sg dzisiaj znacznie blizej morza
oraz jego natury niz zawodowcy na duzych statkach.
Opanowanie sztuki zeglowania powinno by¢ dla nas
powodem do dumy i radosci.

Sztuka zeglowania jest dzisiaj rownie wazna jak w zamierzchtych
czasach. Ten wspofczesny skiper jachtu wyposazonego
w najnowoczesniejszy takielunek typu aerorig™ korzysta
z umiejetnosci, ktdre ewoluowaty przez stulecia.

Kwestia ptci

,,Zeglarz” — w zamierzchtych czasach, kiedy ukuto ten
termin, zew morza byt w znacznej mierze ograniczony
do meskich osobnikéw gatunku ludzkiego. Sprawy
ulegty zmianie, lecz nazwa pozostata jako urocze wspo-
mnienie innego swiata. Autor rozmawiat z zong, dorostg
corkg i kilkoma paniami ze swego otoczenia — kazda
z nich ma wielkie doswiadczenie zeglarskie — i zadna
z nich nie stwierdzita, ze odbiera to stowo jako dyskry-
minacje pfciowa. Kierujgc sie polityczng poprawnoscia,
organizacije takie jak National Union of Seamen® zaczety
uzywacé okreslenia ,0soba zeglujgca”™”, jednakze sfor-
mutowania ,zwykta praktyka morska osob zeglujgcych”
albo ,Jemima jest wspaniatg osobg zeglujgcg” brzmig
tak sztucznie i dziwacznie, ze autor postanowit trzymac
sie dawnych sformutowan. Nie uzyjemy tu zatem ani
,0s0by zeglujgcej”, ani zadnej innej nowomowy. W tej
ksigzce wyraz ,zeglarz” nie oznacza ,mezczyzny ptywa-
jacego todzig”, lecz ,mezczyzne lub kobiete kierujgcych
statkiem na morzu”.

*  Krajowy Zwigzek Marynarzy. (Wszystkie przypisy
pochodzg od ttumacza).

** W oryginale ang. seafarer.

*** Rodzaj takielunku z bomem potgczonym sztywno
z masztem, wystajagcym daleko przed i za maszt.
Cafos¢ obraca sie wokoét osi masztu.
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Ksztatt kadiuba

Niektore todzie doskonale manewrujg w porcie nawet
przy silnym wietrze. Innymi wiatr miota podobnie jak lis¢-
mi jesienig. Wieloma statkami $wietnie daje sie kierowac,
ptyngc do tytu, gdy tymczasem inne majg w takich sytu-
acjach zdanie zgota odmienne. Taktyka sztormowania,
kidra jest bezpieczna dla jednej grupy jachtow, moze
by¢ Smiertelnie grozna dla innej, ktora za to moze sie
pochwali¢ istotnymi zaletami w innych dziedzinach. Bez
wzgledu na to, jakim jachtem ptyniemy, zaglowym czy
motorowym, jego zachowanie w porcie czy na otwartym
morzu bedzie zalezato od ksztattu kadtuba. Wiasciwosci
takielunku roéwniez sg wazne, ale kadfub to podstawa.
Najwazniejsze czynniki decydujgce o zachowaniu todzi
to: potozenie steru w stosunku do $ruby napedowej
(lub $rub), dtugos¢ kilu, pekatos¢ kadtuba, wypornose,
wielko$¢ nawisu dziobowego oraz stosunek powierzch-
ni oporu bocznego czesci nadwodnej do podwodne;
kadtuba. W zaleznosci od tych czynnikéw mozna z duzg
doktadnoscig przewidzie¢ zachowanie jachtu. Ponizej
przedstawiono najwazniejsze rodzaje kadtubdw.

Statki zaglowe

Kil dtugi lub krotki
W przypadku jednokadfubowych jachtow zaglowych naj-
wazniejszym kryterium jest diugos¢ kilu. todzie moga
zZnaczaco rozni¢ sie w szczegotach, ale podstawowa
roznica polega na tym, ze na jachcie z dtugim kilem ster
jest zawieszony na rufie i tylnej czesci kilu. Na todziach
z krotkim kilem ster jest osobnym urzgdzeniem, zawieszo-
nym jak najdalej z tytu.

Generalnie t6dz z diugim kilem bedzie mniej zwrotna
i bardziej stabilna kursowo. Bedzie lepiej sie zachowywac
przy porywistym wietrze, mie¢ wigkszg wypornosc, ale nie
bedzie zeglowa¢ zbyt ostro do wiatru. Sterowanie pod-
czas ptywania na silniku do tytu moze by¢ trudne. Jacht
z krétkim kilem potrafi zeglowac ostrzej, zazwyczaj pre-
dzej reaguje na ruchy steru i czegsto dobrze stucha steru
podczas ptywania na silniku do tytu. Jacht z dtugim kilem
moze dawacC wigcej mozliwosci przetrwania podczas
ciezkiej pogody, jesli mamy wystarczajgco duzo wody
po zawietrznej. Tymczasem jacht z finkilem i oddzielnym
sterem zazwyczaj jest zwrotniejszy i zachowuije sie bar-
dziej jak mata tédka.
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