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Od autora

Pozwoél, Czytelniku, ze w tekScie bede zwracal sie do Ciebie w formie
,Ty”. W ksiazeczce tej znajdziesz kilkadziesigt sposobéw na to, by
wjaki§ sposob zmodyfikowaé Fiata 126p. Mozesz potraktowaé to
jako ciekawostki lub mozesz pokusi¢ sie o wykonanie jakiej$
konkretnej przerobki we wlasnym zakresie, z czyja§ pomoca czy
winny sposOb. Moze przeczytasz co$, co zainspiruje Cie do
wymy$lenia i ucieleSnienia wlasnej idei, pomyshu czy sposobu na cos.
Musisz by¢ Swiadomy, ze nie moge bra¢ odpowiedzialnosci za
wykonanie przez Ciebie jakichkolwiek przerobek ani tym bardziej za
ewentualne ich skutki. Przy modyfikacjach we wlasnym zakresie
radze daleko posuniety rozsadek i mierzenie sit na zamiary.
Wszystkie przerobki, usprawnienia czy tuning wykonujesz wylacznie
na wlasng odpowiedzialno$¢. Lektura tej publikacji nie uczyni
z Ciebie mechanika, a Twojego garazu nie zamieni w stajnie Formuly
1, zatem nie zastgpi Ci niezbednych narzedzi i do§wiadczenia.

Pytanie, jak zmieni¢, ulepszy¢ i zmodyfikowaé swoje autko, zadaje
sobie, zadawala juz dawno i podejrzewam, ze nadal bedzie sobie
zadawa¢, liczna grupa szczeSliwych posiadaczy uroczego obiektu
naszego zainteresowania, jakim jest niewatpliwie zwykly-niezwykly
Fiat 126p. Pewna grupa jego posiadaczy chcialaby zmodyfikowac
Malucha w bardzo powazny sposob. Do tych Czytelnikow te
publikacje adresuje. Do tych, ktérzy nie chcg lub z najrézniejszych
powodow nie s3 w stanie wykona¢ opisanych w tej ksigzce
modyfikacji, adresuje inng moja ksiagzke, pt. ,Jak ulepszyé swojego

Fiacika”.
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Postaram sie zatem tutaj przedstawi¢ Ci przerobki i udoskonalenia

najpopularniejszego — przez wiele lat — samochodu w naszym kraju,
o jakich zdolalem zebra¢ informacje. Wybierajac tematy rozdzialow,
kierowalem sie znacznie wiekszym stopniem trudno$ci przerobek niz
przy .Jak ulepszyé¢ swojego Fiacika”. Podczas pracy nad ta

publikacja wykorzystalem m.in. nieograniczony ocean wiedzy, jakim
jest sie¢ WWW. Znaczna czeS¢ tekstow i1 wiekszos¢ zdjec
zamieszczonych w tej ksigzeczce nie jest mojego wylgcznie autorstwa
i absolutnie nie uzurpuje sobie do nich jakichkolwiek praw. To samo
dotyczy pomystow na modyfikacje. JeSli w teksécie zostaly
wykorzystane (w cato$ci lub czeSciowo) fragmenty tekstéw oraz
zdjecia, ktorych nie jestem autorem — umieszczono stosowng o tym

Kup ksiazke


http://fiat126p-tuning.zlotemysli.pl/
http://ebookpoint.pl/page354U~rt/e_013c_ebook

Zlote Mysli

informacje. Material zrodlowy poddalem korekcie o r6znym stopniu
nasilenia, dostosowujac go do formy tej ksigzeczki zgodnie
z potrzeba czy wlasnymi przekonaniami i moja, jakkolwiek skromna,
ale badz co badz... wiedza techniczng. Oparcie sie na tekstach innych
autorow odbylo sie przy ich przyzwoleniu, za co z tego miejsca
chcialbym im wszystkim serdecznie podziekowa¢. To samo dotyczy
zdje¢, cho¢ tym przypadku nie zawsze udalo sie jednoznacznie
okresli¢, czyjego sq autorstwa.

Kup ksiazke


http://ebookpoint.pl/page354U~rt/e_013c_ebook

Zlote Mysli

Czym jest tuning

Stlowo, ktére u wielu osob zainteresowanych motoryzacja wzbudza
pozytywne odczucia i czasem niemaly dreszczyk emocji. Nie
ukrywam, ze niektorzy majq zgola odmienne zdanie — ale tak to juz
jest, ze tematy niecodzienne budza rézne uczucia... czesto niestety
skrajne. Powazne marki samochodowe maja swoich nadwornych
tuneréw (np. AMG, Barbus, Alpina), a milo$nicy swoich czterech
kolek modyfikuja, ulepszaja i tuninguja swoje pojazdy. Ja sam lubie
popatrze¢ na estetycznie i z gustem zmodyfikowane auto. Moim
zdaniem kazdy posiadacz samochodu — niewazne, czy jest to Fiat
126p, czy mercedes S Klasse — wkladajac odrobine wlasnej
inicjatywy, stylu i serca, moze przerobi¢ swoje autko przy niewielkim
(czasem) nakladzie $rodkow, tak by stworzy¢ wilasne dzieto sztuki.
Sztuki tuningu.
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Na pewno dobrym sposobem na udoskonalenie swojego autka jest
powierzenie tego zadania firmie tuningowe;j. Jest to pojscie na tzw.
latwizne. Na szczeScie jest wiele osob, ktore chca sobie (i innym)
udowodni¢, ze potrafia we wlasnym zakresie zrobi¢ co$
przebojowego, przyciagajacego wzrok, a z wlasnej pracy czerpia wiele
frajdy. Bowiem wystarcza niewielkie umiejetnosci, troche wiecej
wyobrazni — i juz mozna zabra¢ sie do pracy. Jest to ogromna zaleta
tuningu. OczywiScie je$li amator tuningu nie posiada odpowiedniej

wiedzy technicznej i sprzetu — trudno, by podjat sie profesjonalnych
przerobek silnika, ukladu wydechowego czy innych elementow
samochodu.
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Sadze jednak, ze wérod nas znajdziemy wiele ,,zlotych rqczek”, ktore
poradzg sobie bezproblemowo nawet z trudniejszymi zabiegami. By¢
moze, drogi Czytelniku, jeste$ wlasnie taka zlota raczka, z drugiej
strony wiem, ze skoro kupite$ te publikacje i jezdzisz Maluchem —
zadatki na takiego kogo$ mie¢ musisz. Jesli tak jest — jeste$ tym, do
kogo adresuje te publikacje. Zachecam Cie goraco do pracy nad
swoim Maluchem — ale uwazaj, bo to moze sta¢ sie przygoda zycia,
poniewaz od kiedy w Polsce skonczyl sie socjalizm, coraz czesciej
widzi sie na ulicach samochody znacznie odbiegajace od ich
seryjnych odpowiednikéw. W szumie tetnigcych zyciem miast
stycha¢ czesto ryk pedzacego samochodu z ogromnym spoilerem
i blyszczacymi w sloncu alufelgami. Czym tak naprawde jest tuning?
Z angielskiego slowo to oznacza regulacje i strojenie. Wyr6dznia sie
tuning mechaniczny oraz tuning optyczny (inaczej muckowy).
Tuning mechaniczny to modyfikacje silnika, ukladu napedowego
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i paliwowego oraz podwozia pojazdu, dzieki ktorym osiaga sie
polepszenie parametrow technicznych i wlasciwosci jezdnych.
Modyfikacje ukladu napedowego i paliwowego maja na celu
otrzymanie wiekszej mocy, wiekszego momentu obrotowego, a dzieki

temu — osiggniecie wiekszych przyspieszen i wiekszej predkosci
maksymalne;j.

Do najczeSciej stosowanych zabiegdbw tuningu mechanicznego
zaliczamy: wymiane gaznika, zastosowanie filtra powietrza
o obnizonym poziomie oporéw przeplywu powietrza (tzw.
sportowego), zmiana faz rozrzadu, stosowanie
wysokoenergetycznych $wiec zaplonowych, planowanie glowicy
celem podwyzszenia stopnia sprezania, zastosowanie ukladu
wydechowego o obnizonym poziomie oporéw przeplywu spalin,
zmniejszenie oporéw ssania przez polerowanie i profilowanie ukladu
dolotowego 1 wylotowego, montaz turbosprezarki, wymiana skrzyni
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biegow, zastosowanie wzmocnionego sprzegla, wymiana zespolu
napedowego (silnika) na jednostke o wiekszej mocy oraz wszelkie
modyfikacje podwozia majace na celu osiggniecie lepszej
przyczepnosci i stabilnos$ci pojazdu jak np.: wzmocnienie hamulcow,
zastosowanie alufelg, czyli felg z lekkiego stopu (o tym jednak
pOzniej), obnizenie izmiana parametrow zawieszenia (najczesciej
utwardzenie i obnizenie), wymiana mechanizmu réznicowego na
mechanizm o podwyzszonym wspolczynniku tarcia dla poprawy

sterownos$ci samochodu.

Druga (rzekoma) grupe stanowi tuning optyczny (a wiec to, co
wida¢), ktory ma na celu przede wszystkim zmiane wygladu pojazdu,
podkres$lenie jego wyzszych parametrow, a takze zaznaczenie
indywidualno$ci wlasciciela i czasem podniesienie komfortu jazdy.
Niektore elementy tuningu mechanicznego sa jednocze$nie
elementami tuningu optycznego (np. alufelgi) albo wrecz nie maja
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zadnego zauwazalnego wplywu na osiagi, stajac sie jedynie czystym
optycznym tuningiem (malowanie). Trzeba jednak pamieta¢, ze cho¢
pojecie tuningu optycznego przyjelo sie wérod ludzi, jednak nie jest
ono do konca prawidlowe, bowiem prawdziwy tuning to wylacznie
dostrajanie i ulepszanie podzespoldéw, ktéore maja za zadanie
wprawia¢ samoch6d w ruch, czyli osigganie wiekszej predkosci,
zwiekszenie przyspieszenia, zwiekszenie elastycznosci silnika.
Tuningiem nie bedzie zatem (mimo ze tak sie powszechnie sadzi)
instalowanie systemow car-audio, instalowanie komponentéw, ktore
majq za zadanie zwiekszenie atrakcyjno$ci wizualnej samochodu itp.
Zgodnie z takim rozumowaniem — tuning to wylgcznie podnoszenie
parametréw samochodu, bez celowego upiekszania. Natomiast
czeScig prawdziwego tuningu jest montaz elementéw podnoszacych
bezpieczenstwo kierowcy (specjalnych pasow bezpieczenstwa, klatki
bezpieczenstwa, ukladu gasniczego, dodatkowych reflektoréw) oraz
pozwalajacych kierowcy na pelniejsza kontrole nad pojazdem
(kierownica o mniejszej S$rednicy, dodatkowe wskazniki pracy
podzespolow silnika). Cho¢ modyfikacje te nie podnosza same
w sobie parametréw samochodu, sa jednak zwigzanie z mozliwoS$cia
wykorzystania takowych. W sklad prawdziwego tuningu wchodzi
takze tuning elektroniczny, ktéry jest niczym innym, jak
podnoszeniem  0siggdbw  przez  zmiane  oprogramowania
elektronicznego modulu sterowania silnika. Jest to — w poréwnaniu
z tuningiem mechanicznym — zjawisko mlode. Dzieki
elektronicznym modyfikacjom mozna uzyska¢ zmiane predkosci
maksymalnej, maksymalnych obrotow silnika, doladowania,
zasilania, kata zaplonu, kata i czasu wirysku, a zatem podobny efekt,
jak przy przerébkach mechanicznych. Podnoszenie parametrow, tj.
tuning czy rasowanie, jest mozliwe dzieki temu, ze producenci
silnikow spalinowych pozostawiaja pewna rezerwe
wytrzymalo$ciowa uzytych materialbw. Ma ona na celu zapewnienie
bezpieczenstwa jednostki napedowej — w przypadkach bardzo
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wysilonej pracy lub bardzo zlych warunkéw pracy silnika — oraz
wydhluzenie czasu eksploatacji. Bezpieczne przyrosty dla silnikow

wolnossacych to okolo 5% oryginalnej mocy, dla silnikow
dotadowanych — od 20% do nawet 50% nominalnej mocy.

Zakres modyfikacji zalezy od przeznaczenia samochodu i zasobno$ci
kieszeni wlasciciela. Najszerszy zakres tuningu spotyka pojazdy
przeznaczone do udzialu w sporcie motorowym, co oczywisScie jest
zrozumiale. Tuning zazwyczaj przeprowadzaja wyspecjalizowane
firmy, cho¢ niektore elementy mozna kupi¢ na rynku detalicznym
i zainstalowa¢ samemu lub w zaprzyjaznionym warsztacie.

Ostatnia grupe stanowi tzw. wiejski tuning. Jest to Zle
przeprowadzony tuning optyczny, bardzo przesadzony lub
groteskowy. Typowe elementy takiego tuningu to nalepki majace
w zamierzeniu podkresla¢c walory techniczne pojazdu, ktéry to
walorow dany pojazd wzaden sposéb mie¢ nie moze, proby
upodobnienia pojazdu (klasy bardzo popularnej) do pojazdow
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innych marek, zaliczanych do klas wyzszych, za duzo modyfikacji
naraz lub przerébki wykonane niestarannie itp.

Natomiast zZle przeprowadzony tuning mechaniczny moze daé
rezultaty odmienne od oczekiwanych. Na przyklad samo obnizenie
zawieszenia przez skrbocenie sprezyn powoduje zmiane geometrii

Copyright by Wydawnictwo Zlote Mysli & Aleksander Sowa
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zawieszenia, przez co, mimo obnizenia $rodka ciezko$ci, spada
przyczepno$¢ na zakretach!

Zle dobrany i zle ustawiony spojler réwniez obniza osiagi pojazdu
(przez zwiekszenie oporu powietrza — zwiekszenie zuzycia paliwa),
nie dajagc w zamian zamierzonego polepszenia przyczepnoSci.
Zastosowanie tzw. sportowego tlumika, oile nie jest czeScia
starannego dostrajania silnika i calego ukladu wydechowego, daje
tylko efekty dzwiekowe, nie majace zauwazalnego wplywu na osiagi.

Oczywiscie w przypadku Fiata 126p nie wszystkie modyfikacje da sie

zastosowac, jednak w ksigzce tej zajmiemy sie tymi, ktore zastosowac
mozna.
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Przed rozpoczeciem zmian

Co mozna zrobi¢ z Fiatem 126p? Na poczatku, drogi Czytelniku,
zanim rozpoczniesz modyfikacje, usprawnienia lub daleko posuniety
tuning, musisz doprowadzi¢ swoje auto do mozliwie najlepszego
stanu technicznego. Nie ma nic gorszego niz tzw. wiejski tuning.
Auto musi by¢ sprawne. Prawdg jest, jak mawiaja mechanicy, ze ,ze
starej baby osiemnastki nie zrobisz”, ale auto musi by¢ sprawne
techniczne. Potem mozesz przystapi¢ do zbadania mozliwoSci
swojego samochodu, aby mie¢ tzw. punkt odniesienia w przypadku
polepszania  osiagow.
Nie jest to szczeg6lnie
pochlaniajaca

pienigdze (w zasadzie
tylko paliwo) i catkiem
przyjemna inwestycja.
W tym celu nalezy
znalez¢ co najmniej
kilometrowy  odcinek
utwardzonej,  roéwnej

iprostej nawierzchni
(do tego rodzaju testébw bardzo dobrze nadaja sie wszelkiego rodzaju
lotniska i tory wyscigowe). Do pomocy majac ze soba kogos$ ze
stoperem, musisz dokona¢ pomiaru. Wykonaj 10 pomiaréw sprintu
na odmierzonym wecze$niej odcinku 1000 m, ze startu zatrzymanego,
z miedzyczasem po 500 m. Wszystkie wyniki zapisz i przeanalizuj.
Dwa skrajne wyniki odrzué, a pozostale zsumuj i podziel przez 8. To
da Ci wynik Twojego auta. Jesli ktory$ z wynikow odstaje znaczaco
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(na minus lub na plus), takze go odrzué¢. Teraz juz wiesz, co twdj
bolidzik potrafi i w jakim jest stanie.

Co mozna zrobi¢ z Fiatem 126p? Wedlug mnie zmiany mozna
podzieli¢ najogolniej na piet grup:

1. podnoszenie mocy jednostki napedowej (tuning mechaniczny);

2. zmiany w podwoziu (zawieszenie, uklad kierowniczy, hamulce
itd.);

3. zmiany wygladu zewnetrznego (tuning optyczny);

4. zmiany wygladu wnetrza (tuning wewnetrzny);

5. usprawnienia i udoskonalenia;

Ostatnia kategoria zajmowac sie raczej nie bedziemy, bo o tym
przeczytasz w innej mojej publikacji. Tak wiec: mozna bez wiekszych
w zasadzie probleméw podnies$¢ moc fabrycznego zespolu
napedowego do 40—45 KM. Mozna dokona¢ zmian w zawieszeniu
i w nadwoziu, aby autko bylo szybsze, bezpieczniejsze i ladniejsze.
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Problemem jest zawsze aspekt ekonomiczny. Znaczne podnoszenie
mocy jednostki napedowej drastycznie obniza jej trwalo$¢. W sporcie
motorowym nie jest to przeszkoda, ale w codziennej eksploatacji juz
niestety tak. Dlatego zanim przystapisz do czegokolwiek, zastanow
sie nad przeznaczaniem Twojego auta i nad tym, ile Cie ,to
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Trzeba pamietaé, ze konstrukcja Malucha, cho¢ oczywiScie nie
pozbawiona wad i technicznie przestarzala, posiada w sobie ogromne
rezerwy, mogace — po umiejetnym wykorzystaniu ich — uczynié¢
z Malucha dobre autko do codziennej eksploatacji lub np. nie
wybaczajace bledéw autko rallyscrosowe czy KJS-owe. Mozna
stworzy¢ samochod doskonaly do szkolenia adeptow sportow
motorowych (stosunkowo niewielkie zuzycie paliwa, dostepne i tanie
czeSci itp.) 1 nauki rajdowej jazdy. Ale zanim jednak zaczniesz co$
modyfikowa¢ — pomysl, po co to robisz. Jesli nie bedziesz uzywat
auta w sporcie, pamietaj, ze istniejg przepisy ruchu drogowego, ktére
odnosza sie réwniez do konstrukeji samochodu.
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Informacje zawarte w publikacji mozesz traktowa¢ jako instrukcje do
przeprowadzenia modyfikacji w caloSci albo w wybranej czeSci,
dotyczacej np. silnika albo tylko wygladu. Proponuje przerabia¢ auto
stopniowo, malymi krokami, bo wymaga to mniejszych ilo$ci
gotowki w jednym momencie, a jednoczesne stopniowe podnoszenie

parametrow pojazdu wraz z (co wazne) umiejetnosciami kierowcy
podnoszacymi sie rownolegle wplywa na calo§¢ doskonale. To moja
propozycja.

Posiadacze samochodow przerabiajg, usprawniaja czy tuninguja
swoje auta (nie tylko Malucha oczywiScie) po to, by mie¢ auto inne
niz wszyscy. By wyr6zni¢ sie, by mie¢ auto inne od fabrycznego,
lepsze, ladniejsze, z wieksza mocg lub wygodniejsze. Slowem -—
bardziej oryginalne. Ludzie patrza na kierowce przez pryzmat
samochodu, jakim jezdzi, wiec nie wstydz sie niczego i daj wyraz
swojej fantazji i umiejetno$ciom. Nie znajdziesz w tej ksigzeczce
sposobu na oryginalno$¢, ale... na pewno duzo podpowiedzi i mam
nadzieje, ze rowniez inspiracje. Na poczatek musisz zebra¢ jak
najwiecej informacji na temat Twojego auta. Zachecam goraco do
czytania o Fiacie 126p. I odpowiadajac ostatecznie na pytanie
zawarte w pierwszym zdaniu tego podrozdzialu, mowie — prawie
wszystko!
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Skoro jednak siegnate$ po te pozycje, zapewne jeste§ zdecydowany
przerobi¢ gruntowanie Fiata 126p albo juz jeste$ w trakcie tych prac.
Tak czy inaczej — popehile$ juz blad. Zapytasz zapewne, dlaczego
blad? Spiesze z wyjaénieniami. Po pierwsze — skoro zaczale§ —
bedziesz to robi¢ dalej, bowiem decydujac sie na jedna przerobke,
rozpoczynasz doskonalenie swojego samochodu. Problem w tym, ze
takie proces jest jak syzyfowa praca, nigdy nie bedzie ukonczony. Co
w tym zlego? Wlasciwie nic, poza tym — i tutaj po drugie — ze
zazwyczaj (a wlasciwie zawsze) jest to inwestycja, ktéora pochlania
bardzo duzo czasu, gore pieniedzy, a koncowy efekt nie zawsze jest
taki, jakiego oczekujesz. Patrzac na te strone, czesto o wiele bardziej
korzystnym finansowo rozwigzaniem bedzie zakup juz odpowiednio
zmodyfikowanego samochodu albo tez innego — o osiggach po
prostu juz na starcie lepszych. Zanim przystapisz do jakichkolwiek
modyfikacji, musisz spokojnie przemys$le¢ cale przedsiewziecie.
Konieczne bedzie zadanie sobie kilku kluczowych pytan. Przede
wszystkim — do czego samochodzik bedzie uzywany — jest to punkt
wyjScia 1 determinuje wlasSciwie dalsze prace. JeSli chcesz
przygotowac¢ samochod do sportu — wiedz, ze kazdy puchar ma swoj
regulamin i on ogranicza¢ Cie moze bardzo powaznie. Zwykle koszty
sq zwigzane wlasnie z przeznaczaniem. Nie znajdziesz tu informacji
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oregulaminach i modyfikacjach wlasciwych dla poszczegélnych
pucharow, ale raczej o mozliwos$ciach, czasem z zahaczeniem o temat
przerébek sportowych — jesli takie Cie interesuja, to samodzielnie
musisz dotrze¢ do regulaminow. Nie znaczy to wszak, ze opisanych
modyfikacji nie mozna zastosowa¢ w sporcie, bowiem tuning jako
podnoszenie parametrow moze by¢ cze$cig sportowych modyfikacji
czy tez przygotowania maszyny do sportu. Calego wstepu do sportu

motorowego tez nie ma sensu przedstawia¢, bowiem to temat na
inna publikacje, warto jednak przyjrze¢ sie ogbélnemu zarysowi
sprawy.

Zaczne zatem od tego, ze w zawodach rangi Mistrzostw Polski
wystartowaé niestety Fiacikiem nie mozesz, poniewaz tam stratowac
moga jedynie samochody z homologacja, a Maluch takowa utracil.
Jesli chodzi za$ o kategorie wyScigbw rozgrywane w Polsce, s3 to:
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rajdy, wysScigi plaskie i gorskie, rallycross i KJS. Ta ostatnia
konkurencja jest chyba najbardziej nam bliska i jej poswiece
najwiecej uwagi. Konkursowa Jazda Sportowa (KJS) nazywana jest
takze ,popularkq”. Rozgrywana bywa najczesSciej na réznego rodzaju
duzych parkingach czy placach — i cho¢ jest to wyscig dla kierowcow
amatorow (bez licencji wyScigowej — wystarczy prawo jazdy), to
czasem trasa jest trudna, szybka i obfitujaca w miejsca, gdzie mozna
powaznie uszkodzi¢ samochdd, siebie i pilota. Od KJS-6w sie
wszystko zaczyna, to start do prawdziwego sportu, o czym péZniej.

e

. Wyscigi plaskie najczesciej
' s3  organizowane  na
specjalnych torach
. (Miedziana Gora koto
| Kiele, Poznan czy Biala
‘ ‘ Podlaska) , na
""" i’ 4 zamknigtych dla ruchu
' - odcinkach drog czy
obiektach  takich  jak
lotniska czy bardzo duze
parkingi (cho¢ rzadko). WysScigi gorskie charakteryzuja sie
podjazdem, przewaznie na kretej drodze. Rallycross to wysScig na
mieszanej szutrowo-asfaltowej nawierzchni i jest Fiatowi 126p bliski,
miedzy innymi dlatego, ze cho¢ w Polsce mamy dwa tory (Stomczyn
kolo Grojca oraz Torun), to jest specjalna klasa dla Malucha, tj. Fiat
126p grupy A.

Zatem jeSli wiesz gdzie wystartowa¢, musisz pozna¢ regulamin
dyscypliny oraz imprezy i mozesz myS$le¢ o modyfikacjach. Jesli za$
zamierzasz autko zmodyfikowa¢ i uzywa¢ do normalnej eksploatacji
— takze bedziesz wiedzial, jakie musisz spelni¢ warunki, aby autko
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bylo dopuszczone do ruchu. Tak czy inaczej — trzeba przygotowac
plan modyfikacji.

Ay, ] .

Trzeba tez zadba¢ o zaplecze. Przede wszystkim musisz mieé
odpowiednie miejsce. Przyjemnie jest oddawaé sie swojemu hobby
w ciepltym, dobrze oS$wietlonym garazu, gdzie wszystkie czeSci
i narzedzia masz pod reka. Tak wiec zanim przystgpisz do pracy
musisz, znalez¢ miejsce i narzedzia. Garaz, aby sie nadawal, musi by¢
suchy, bezpieczny (a wiec przewiewny i z gas$nicg), zaopatrzony
w instalacje elektryczng i porzadnie zamykany. Idealnie, kiedy jest
jeszcze zaopatrzony w biezaca wode i tzw. kanal. Dla niektorych
wazne bedzie tez, aby nie byl dostepny dla ciekawskich spojrzen
niechetnych sasiadow 1ichetnych sasiadek. Do pracy bowiem
potrzebujesz spokoju. Wazny jest tez porzadek i cho¢ sam mam
z nim spory klopot, bede do porzadku zachecal, szczego6lnie dlatego,
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ze doskonale przekonalem sie i przekonuje ciggle na wlasnej skorze,
jak jest istotny. Niestety, bedziesz potrzebowal takze sporego
zestawu narzedzi. Pewnie cze$¢ zestawu juz masz — w koncu cze$c
napraw wykonujesz sam. Napisalem ,niestety”, dlatego ze chocbys
nawet mial naprawde spore zaplecze warsztatowe i wiele

kluczy i narzedzi, to z pewnoS$cia wcze$niej czy pozniej okaze sie, ze
jest Srubka, ktorej nie mozesz odkreci¢, bo nie masz odpowiedniego
klucza, albo element, bez ktérego nie wykonasz czegoS. Warto
o narzedzia dba¢, bowiem jesli sg slabej jako$ci, to zwykle nie nadaja
sie do niczego, jesli nie sa prawidlowo uzywane — réwniez szybko sie
zuzywaja, a przy tym wszystkim zwykle sporo kosztuja. Jesli jakie$

narzedzie uszkodzisz — jak na zlo§¢ zwykle zaraz bedziesz go
potrzebowal.
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Czes$¢ z tych narzedzi bedziesz musial zabiera¢ ze sobg na zawody
iwtrase, warto wiec zadba¢ o godziwe warunki transportu
i przechowywania. Jeéli bedziesz startowal w imprezach sportowych,
transport bedziesz realizowal o wlasnych silach (np. na KJS-ach), na
holu Iub tez na lawecie. Poza samochodem, musisz
przetransportowa¢ podstawowy zestaw narzedzi oraz najwazniejsze
czeSci zamienne, wiec idealnie jest uzy¢ przyczepy. Jesli bedziesz
uzywal przyczepy, warto o nig zadbaé. Najwazniejszy jest hak,
hamulce (réwniez najazdowy), opony ilozyska, i — co rozumie sie
samo przez siebie — mocowanie ladunku (twojego Fiacika). Niestety,
jest ona droga. Zakup specjalnie do przewozu autka jest
ekonomicznie nieuzasadniony, a wynajem kosztuje. Dojazd
o wlasnych silach rodzi problemy z policja (kwestia dopuszczenia do
ruchu samochodu po modyfikacjach) i ogranicza mozliwo$¢ zabrania
zaplecza. Dobrym kompromisem jest dojazd na holu. Wprawdzie
potrzebny bedzie drugi kierowca, ale i tak bedzie to tansze niz
chocby tylko wynajem przyczepy. Przy holowaniu najlepiej jest
uzywaé sztywnego holu (w ksztalcie tréjkata — mocowanego do
przedniego pasa Fiacika ihaka holownika, wtedy odpada drugi
kierowca) — mozna taki wykona¢ we wilasnych zakresie. Jesli
w samochodzie holowanym — wiec w Twojej rajdowce — z podlozem
stykaja sie dwa kola, to samochdd musi posiada¢ OC. To tyle tytulem
ostrzezen, zanim zaczniesz. Napisalem to nie po to, aby Cie
zniecheci¢, ale by uswiadomi¢ Ci pewne sprawy i uwrazliwi¢ Cie na
nie.
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Zawieszenie

Jesli jeste$ bystry, drogi Czytelniku, a wierze gleboko, ze nie jest
inaczej, to zauwazysz z pewnoscia, ze aby rozpocza¢ modyfikacje
silnika i podnoszenie mocy, trzeba zacza¢ od zawieszenia. Tak, bo
jestem przekonany, ze nie ma sensu przerabia¢ silnika i podnosié
mocy bez ingerencji w zawieszenie — wtedy po prostu nie bedziesz
mial okazji w wiekszoSci wypadkéw (moze poza kilkoma), by
wykorzysta¢ powiekszona moc. Kola schowaja sie w blotniki i autko
bedzie wyglada bojowo, i dopiero wtedy mozna bedzie myS$le¢
o modyfikacjach silnika.

Zawieszenie to podstawa
samochodu, to dzieki niemu auto
trzyma sie drogi i lagodzi realia
polskiej, dziurawej
rzeczywistos$ci. To od zawieszenia
__ zalezy, jakie auto bedzie mialo
; mozliwoSci trakcyjne 1ijak sie
" bedzie nim podrézowalo. Fiat
126p ma zawieszenie przednie

(niezalezne) skladajace sie
z wahaczy poprzecznych i resora
piorowego, z poleliptycznym mocowaniem dwupunktowym,
z amortyzatorami hydraulicznymi oraz tylne, rOwniez niezalezne,
z wahaczami sko$nymi, sprezynami Srubowymi i amortyzatorami
hydraulicznymi. Musisz wybra¢ wedlug swoich potrzeb. Pamietaj:
albo, w tym przypadku, tak zwany komfort, albo lepsze mozliwo$ci
trakcyjne. Jezeli chcesz podnosi¢ moc jednostki napedowej, to, choé
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zabrzmi to paradoksalnie... zacznij od zawieszenia. Wraz ze
zwiekszaniem osiggéw, za mocg musi podgzaé cala reszta, a wiec
zawieszenie, hamulce itd.
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Abys Ty mogl czu¢ sie bezpiecznie i aby auto lepiej prowadzilo sie
w zakretach i podczas jazdy na wprost, na gladkich, utwardzonych
nawierzchniach, i pewniej pokonywalo zakrety z wiekszymi
predko$ciami — potrzebne jest poprawienie zawieszenia. Seryjne,
wysokie sprezyny tylnego zawieszenia powoduja, ze tylna cze$¢ auta
jest ulozona wzglednie wysoko i na nawrocie moze doj$¢ do
obrocenia samochodu wzdluz jego osi podluznej. W normalnej
eksploatacji jest to rozwigzanie skuteczne idobre, przewiduje
bowiem rezerwe na wypadek zwiekszonego obcigzenia, jednak jesli
chcesz wykorzystat w pelnie mozliwosci silnika izamierzasz
eksploatowa¢ samochodzik sportowo, trzeba je zmodyfikowac.
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Aleksander Sowa

e sir.28

Wyciagnij wiec sprezyny i zaopatrz sie w sprezyny dostosowane do
Twoich potrzeb lub seryjne, ale nowe. (Uwage te zapamietaj na
dluzej — cokolwiek jest juz zuzyte, nie pozostawiaj tego
w samochodzie). Nowe seryjne sprezyny skr6¢ ramowa pila do
metalu albo lepiej szlifierkg katowa ztarcza tnaca (narzedzie to
zwane jest takze fleksg albo plateréwka) o 3/4 zwoju lub 1—2 zwoje —
w zalezno$ci od tego, do czego autka chcesz uzywaé. Maksymalnie
2 zwoje — to i tak generalnie jest juz za duzo. Im wiecej sprezyny

utniesz — tym do bardziej ekstremalnych warunkéw samochod
przygotujesz. Po ucieciu warto, aby kto§ (kowal) dogial uciete
sprezyny na goraco. W16z potem taka skrécong sprezyne
z powrotem, tak aby jej obciety koniec znajdowal sie w wahaczu.

Zauwaz, ze kolo jest teraz lekko pochylone, jest w tzw. negacie .
Kazde wieksze obciecie sprezyny bedzie powodowalo powiekszenie
negatu i wieksze trudnosci w §lizganiu sie tylu auta. Obetnij pitka do
metalu (brzeszczotem) jedng kulke (ewentualnie dwie) z odbojow
tylnego zawieszenia, zwanych balwankami. Zal6z nowe
amortyzatory. Amortyzatory maja zasadniczy wplyw na stabilno$¢
samochodu podczas fazy wejScia w zakret, wyjScia z zakretu

' Ujemny kat rzeczywistego odchylenia kola od jego plaszczyzny widzianej z tylu lub
przodu. Odwrotno$¢ pozytywu.

Copyright by Wydawnictwo Zlote Mysli & Aleksander Sowa
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i podczas jazdy na wprost, hamowania i przyS$pieszania. Amortyzator
ma za zadanie przeciwstawianie sie dzialaniu sprezyny. Wewnatrz
amortyzatora podczas ruchow kola (sprezyny) przez zaworki
przeplywa olej. Od $rednicy zaworkéw zalezy, czy amortyzator jest
Stwardy”, czy ,bardziej miekki”. Znéw musisz wybra¢ w zaleznoSci
od potrzeb. Polecane s3 amortyzatory Krosno (utwardzone
w zakladzie regeneracji), a najlepiej Bilstein (réwniez regulowane)
lub Delphi Sport/Krosno Sport . Zalety tej modyfikacji to trzymanie
sie samochodu do drogi jak przyklejonego i porzadne trudno$ci przy
checi jego wywrdcenia podczas zwrotu. Wadg jest mniejszy komfort
i utrata przyczepnos$ci na niero6wnej nawierzchni. Oczywiscie rowniez
wszystkie drgania przechodza na karoserie, ktéra moze sie po prostu
rozpas$¢ od wstrzaséw, jesli nie jest odpowiednio wzmocniona — na
polskich nieréwnych i dziurawych drogach jezdzi¢ sie bedzie
trudniej. Inna metoda to zakup sprezyny od poloneza trucka
i przeciecie jej na pol, a potem zalozenie do autka tak
zmodyfikowanej cze$ci. Trzeba jednak zwrbci¢ uwage na to, aby
cze$e, ktora byla obcinana, byta skierowana w kierunku wahacza.

W kazdym z tych sposobow w sprezyny mozemy wwing¢ gumy
usztywniajace.

Aby obnizy¢ przednie zawieszenie, trzeba wymontowa¢é resor i udac
sie znim do specjalistycznego zakladu w celu delikatnego
wyprostowania. Ten specjalistyczny zaklad moze by¢ takze kowalska
kuznig. Tak jak w przypadku sprezyn, jesli jest resor jest stary,
zuzyty i skorodowany, kupujemy nowy i dopiero taki poddajemy
przerébce. Resor charakteryzuje sie tzw. strzalka. W seryjnym
wynosi ona okolo 23 cm. Nalezy go wyprostowac o kilka (zaleznie od
potrzeb zmniejszy¢ strzatke) cm, np. do 13—15 cm. Po jego zalozeniu
bedzie tylko lekko wygiety. Przod samochodu obnizy sie w zalezno$ci
od tego, o ile zostalo wyprostowane pidéro resoru (ile zmniejszyliSmy
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strzalke). Mozna takze dodatkowo zeszlifowa¢ o okolo 1 cm klocki
znajdujace sie pod resorem. Trzeba jednak pamietaé, ze po takiej
przerébce kola uzyskaja duzy negat i okaze sie, ze auto nie chce
skreca¢. Jak wida¢ — nie nalezy przesadzaé. Z przodu zaklada sie
wtedy amortyzatory tylne, poniewaz s one krotsze.

Dodatkowo warto wzmocni¢ mocowanie $rub resoru i kielichy
sprezyn oraz mocowanie amortyzatoréw przednich . Na wahacze
mozna nadspawac kawalki preta metalowego 8—10 mm, co znacznie
je wzmocni. Podkladki pod resor mozna ,splanowaé¢” o 2 cm, co
rOwniez obnizy zawieszenie. Przy okazji modyfikacji zawieszenia
warto wymie¢ koncéwki drazkow kierowniczych na nowe.

Warto nadmienié, ze szkél modyfikacji przedniego zawieszenie jest
kilka. Poza tym, o czym wyzej przeczytale$, zaleca sie takze
zmniejszenie strzalki przez dodanie jednego piéra i rozklepanie
resoru. Strzalke ugiecia resora mierzymy, stawiajac resor na ziemi
i mierzac na Srodku odleglo$¢ od podloza do resora. Ostatnia sprawa,
jaka mi pozostala do omoéwienia, to geometria i zbiezno$é. Otdz
podstawowym zadaniem zawieszenia jest taki kontakt kola
z nawierzchnig, aby zapewni¢ oponie mozliwie najwieksza
przyczepno$¢. Kolo z powierzchnig drogi powinno styka¢ sie calg
szeroko$cig opony, a tak jest wtedy i tylko wtedy, kiedy geometria
oraz zbiezno$¢ sa prawidlowe. OczywiScie w teorii, bowiem
zawieszenie jest ruchome, ale warto o tym pamietac.
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Obrecze

Kola w Malym Fiacie... S3 one male, tak jak caly on. Akurat wielkiego
odkrycia nie dokonalem, ale wplywa to bezpos$rednio na fakt, jak
autko amortyzuje nieréwnosci i jak sie prowadzi. Generalnie bowiem
jest tak, ze 1im wieksza
Srednica obreczy, tym lepiej
pod wieloma wzgledami (koto
lepiej amortyzuje, jest cichsze
itp.). To dlatego wszystkie
nowe auta wtej chwili maja
felgi o $rednicy 17, 16, 15 cali,
a tylko wwypadku malych
aut sg to obrecze 14-calowe.

Nawet sami konstruktorzy
Fiata 126p, wprowadzajac wersje Bis iulepszajagc Maluszka,
wprowadzili wieksze kola. Chociaz Bis nie jest najlepszym
przykladem na udane ulepszenia.
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Dlatego felgi nieco wieksze beda dobrym rozwigzaniem. Montowa¢
zatem mozna felgi zaréwno z innych fiatbw — oczywisScie najlepsze
wydaja sie by¢ 13 od Bisa (135/70 R13) — jak i od zastawy oraz z opli
(ten sam rozstaw §rub — 98 mm). Mozna — szczeg0lnie na asfalty —
zastosowac felgi z fiata 125p (ale nie z poloneza — w polonezie sa
szersze!), czyli ,,duzego fiata”, z oponami 145/70 R13.

Pamieta¢ musisz, Czytelniku, ze przy tych felgach z przodu autka
trzeba dolozy¢ tzw. dystanse (pierscienie dystansujace) — okolo
8 mm na kazde kolo. Jesli chodzi o felgi z lekkich stopow, tzw.

alufelgi, to jest to bardzo dobre rozwigzanie, korzystnie wplywajace
na szereg cech auta i pewnie gdyby nie to, ze jest zasadniczo drozsze,
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byloby zastosowane w seryjnym Fiacie 126p, chociazby jako opcja
wyposazeniowa.

Poczawszy od zmniejszenia masy, na pozytywnym efekcie wizualnym
skonczywszy — same dodatnie cechy. Jednym slowem — zachecam!
Dobre sa od fiata CC sporting, lecz niestety musialbys, drogi
Czytelniku, dodatkowo przerobi¢ wnetrze nadkola — zaleznie od
stopnia obnizenia auta.
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Inne dobre felgi z lekkich stopow to od corsy GSi — niestety, uwagi
identyczne jak przy wcze$niejszym aucie. Felgi poszerzone wymagaja
rOwniez korekty blotnikéw i bylo tak wseryjnych sportowych
wersjach, jak np. w Fiacie 126p—600 grupy 2 inzynieréw OBR,
wyposazonym w 4,5 calowe obrecze (12) ze stopéw lekkich
comodora, opony 55/70 — SR 12 i 0 35 mm poszerzone nadkola.
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Pierscienie dystansowe

Aby je wykona¢, potrzebujesz o$miu starych bebnéw od Maluszka
i tokarza. Beben zuzywa sie tylko w czeSci, ktora itak odrzucamy,
wiec jego zuzycie
przez szczeki
hamulcowe nie ma
znaczenia. Istotny
jest $rodek (czesé
z otworami na
3 Sruby).

VN - Tokarz powinien Ci
przetoczy¢ bebny (odrzu¢ zbedna cze$é¢, aby zostaly tylko ,$rodki”
o $rednicy 135 mm — poniewaz na takiej Srednicy opiera sie felga).
Grubos¢ bebna w tej czesci to okolo 11 mm. Tokarz powinien Ci zebra¢ na

grubo$ci bebna (od $rodka) 3 mm. Pozwoli Ci to uzyska¢ w sumie (po
dwie podkladki na kolo) 8 mm + 8 mm =
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4

16 mm odsuniecia na zewnatrz kazdego z két. W ,odchudzeniu’
dystanséw do 8 mm chodzi o to, zeby nie przesadzi¢ z szerokoScia
powstalej podkladki w stosunku do dlugosci $rub i nie straci¢ gdzie$
kota na ostrym wirazu. Majac juz odpowiednie podkladki (dystanse)
wraz ze Srubami i niemal fabrycznym zapasem dlugos$ci gwintu Srub
(-1 mm, czyli bez obaw o strate kola w czasie lotu w zakrecie), tokarz
wytoczyl cztery tuleje centrujace.

Zwigzane z tym jest roéwniez roztoczenie Srodkowego, duzego otworu
w dystansach do rozmiary tulei. Tuleja musi wej$¢ na styk w dystans
i dokladnie na te cze$¢ piasty, ktora wchodzi w felge i trzyma ja
dokladnie w osi obrotu kola, stoczona na rozmiar otworu
centrujacego felgi ukochanego Malca. Montaz dystanséw wykonasz
za pomoca odpowiednio dluzszych Srub trzymajacych beben. Efekt:
Maluch szerszy o 32 mm na osi (po 16 na kole), a to juz jest bardzo
widoczne i odczuwalne w czasie szybkich zakretow.

Jest tez druga mozliwos¢. Pier$cienie dystansowe od poloneza.
W kazdym starym polonezie pierScienie dystansowe (okolo 3 mm)
byly montowane zprzodu z powodu wady fabrycznej, ktoéra
producent musial skorygowa¢ — Ty, drogi Czytelniku, mozesz to
teraz wykorzystaé. Jesli zamontujesz po dwa pierScienie, poszerzysz
rozstaw o 12 mm [3x2=6, 6x2=12]. Niestety, oryginalne $ruby s3 juz
za krotkie (bezpieczenstwo), dlatego powinienes$ kupi¢ nowe.
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Hamulce tarczowe

Bedac kiedys przez chwile posiadaczem fiata 125p, zastanawialem sie
zawsze, dlaczego wszedzie na Swiecie panuje niesprawiedliwos¢,
nawet w samochodowym $wiatku. Duzy fiat mial az cztery tarcze,
ktore byly zamontowane niejako na wyrost do jego osiagow,
~a aWMaluchu - mimo
| licznych fabrycznych
" ulepszen — to osiagi byly
lepsze  od hamulcow.
Winne sa zapewne bebny.
Idealnym rozwigzaniem
byloby, gdyby Maluszek
na jednej parze kot miat
zamontowane tarcze
hamulcowe. Okazuje sie,

ze mozna dokona¢ takiej
przerobki, cho¢ trzeba przyznaé, ze jest ona z tych ambitniejszych.
Na pewno dodatnio wplywa na droge i jako$¢ hamowania
samochodziku, co czyni te przerobbke bardzo dobrym
usprawnieniem. Jesli hamulce tarczowe s3 poprawnie zamontowane
i dzialaja prawidlowo, to droga hamowania powinna sie skrocic¢
o prawie polowe. Jako podstawa sluza, a jakzeby inaczej, tarcze
z duzego fiata/poloneza. Zanim napisze wiecej, chcialbym Ci
przypomnie¢, Czytelniku, ze teraz naprawde zartow nie ma. Przy
modyfikacji ukladu hamulcowego musisz wiedzie¢, co robisz. Bledow
by¢ nie moze.
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W celu dokonania modyfikacji trzeba przygotowac:

el

8.
9.

Dwie przednie tarcze hamulcowe od duzego fiata/poloneza.
Dwa jarzma do zaciskow przednich ze Srubami mocujacymi.
Cztery kliny (do zaciskow) i osiem zawleczek.

Dwa zaciski przednie od poloneza starego typu, lecz nie firmy
Lukas.

Komplet klockow, tym razem Lukas, do starego typu zaciskow
na przod.

Dwie blaszki unieruchamiajgce S$rube mocujaca przewod
hamulcowy.

Cztery podkladki mosiezne pod i nad koncowke przewodu
hamulcowego.

Nowe nakretki mocujace piaste do zwrotnicy.

Sze$¢ srub M8 o dlugosci 3 cm (najlepiej 1,5 cm bez gwintu),
twardosci 8,9. z nakretkami samoblokujacymi i podkladkami.

10.Trzeba tez miec felgi 13, bo niestety nie mieSci sie zacisk.

Nalezy wykona¢ dwie blachy mocujace jarzma do zwrotnic:
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Musisz wykonaé¢ pierécien dystansowy (dystans) do wilozenia
pomiedzy piaste a zwrotnice (grubo$¢ okolo 2—3 mm — w zalezno$ci
od grubosci blachy — z jednej strony zakonczony stozkiem od strony
zwrotnicy). Potem zdja¢ cale hamulce z bebnami i piastag. Do
zwrotnicy przykreci¢ trzeba blache Srubami (3 szt.) — twardo$é
minimum 8,9. (Jako$¢ Sruby wplywa wybitnie na bezpieczenstwo!)
z nakretkami samo kontrujacymi (teflonowymi). Nastepnie zalozy¢
powiniene§ na zwrotnice pierScien dystansowy i piaste, ktérg
uprzednio powiniene$ zeszlifowa¢, tak by nachodzila na nig tarcza
hamulcowa. Calo$¢ dokrecasz w taki sposéb, zeby usung¢ (skasowac)
luz na lozyskach i zalozy¢ na piaste tarcze hamulcowa i blachy
dystansowe (oryginalne, z poloneza, po jednej na strone), a calo$c
skreca¢ koleczkami. To nie koniec pracy, jeszcze musisz, drogi
Czytelniku, przykreci¢ jarzmo, ustawiajac je w taki sposéb, aby nie
ocieralo sie o tarcze. Mocowanie zaciskéw widzisz na zdjeciach, przy
zakupie to koszt okolo 50 zl.

Na koniec zaloz jeszcze zaciski z klockami i przykre¢ przewod
hamulcowy (trzeba to tez zabezpieczy¢ specjalng blaszka, bo sie
niestety czesto odkreca). Warto zainwestowac i zalozy¢ przewody
hamulcowe z oplotem, wystarcza takze zwykle, byleby byly nowe. Nie
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zapomnij odpowietrzy¢ hamulcow. Nie polecalbym zakladania tarcz
na tylng o§ — przednia jest o wiele wazniejsza — bedzie to rowniez
ekonomicznie nieuzasadnione, ale oczywiécie nie znaczy, ze
niewykonalne. Przenosi wiecej masy samochodu podczas
hamowania, a zaburzenie rozkladu sily hamowania (ukladu przéd—
ty) moze doprowadzi¢ do utraty panowania nad autem podczas
gwaltownego hamowania. Na koniec istotna uwaga: czasem bywa
tak, ze to hamulce — nie silnik — wygrywaja w zawodach. Otoz,
rzeczywiScie, je$li twoj oponent bedzie mial samoch6d o znacznie
wieksze] mocy, na wszystkich prostych odcinkach bedzie Ci
odchodzil, nie bedziesz mial go szans wyprzedzi¢, jednak jesli twoje
auto bedzie mialo bardzo dobrze przygotowane hamulce, bedziesz
mie¢ powaznego asa w rekawie. Jakim sposobem? Prawda jest taka,
ze wiekszo$¢ tras — czy to rajdéw, czy KJS-6w, czy innych imprez —
to przede wszystkim zakrety, polaczone ze sobg krotszymi lub nieco
dluzszymi prostymi odcinkami. Samoch6d o znacznie wyzszej mocy
wprawdzie rozpedza sie o wiele szybciej i do wyzszej predkosci, ale
jesli ma nieprzygotowane hamulce, to po pierwsze: musi hamowa¢
znaczenie wcze$niej, a po drugie: nie moze zwykle na ostatnim
odcinku prostej przed zakretem maksymalnie wykorzystywaé tego,
co ma za tylnym siedzeniem. Tu rodzi sie twoja przewaga,
rozpedzasz auto do konca i hamujesz znacznie pdzniej, bo hamulce
twojego samochodu sa wydajniejsze, wiec mogg zatrzymac autko
skuteczniej i1 szybciej. Ponadto — majac lepiej przystosowane
hamulce, masz mozliwo$¢ lepszego panowania nad pojazdem, latwiej
bowiem jest dozowaé sile hamowania i ewentualnie nie dopuszczaé
do niebezpiecznego zablokowania kola lub tez celowego jego §lizgu.
Nastepna kwestia sg tzw. sportowe okladziny cierne, tarcze czy tez
klocki hamulcowe. Co to znaczy sportowe? Zaczne zndéw nietypowo.
Caly czas — przerabiajac swoj samochodzik — musisz robi¢ to wedlug
zalozonego z goOry planu, ktérego priorytetowa czeScia jest
zastosowanie, a wiec — jak bedziesz samochodziku uzywal. To
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determinuje Twoje poczynania. Wr6¢my zatem do sportowych
hamulcéw. Sportowe, to znaczy takie, ktére sa przystosowane do
uzytku nie w samochodach seryjnych, a w uzywanych sportowo.
Powiesz: a co to za réznica? Okladziny cierne oraz klocki hamulcowe
charakteryzuje najwazniejszy parametr, czyli — wspolczynnik tarcia.
Wiadomo, ze im jest on wyzszy, tym hamulce sg wydajniejsze, a wiec
lepsze. Ale czy zawsze? Parametr ten podaje sie dla hamulcéw
rozgrzanych oraz zimnych. Dla przykladu: jest to 0, 38 przy zimnych
i 0, 20 dla rozgrzanych (a nawet 0,15 w deszczu czy podczas
rozgrzania do temperatury ponad 200°C) — wiadomo, wraz
z hamowaniem spada skutecznos$¢. Dlatego w goérach zaleca sie
hamowa¢ silnikiem. No wlasnie, dlatego ze jazda po zwyklych
drogach nie wymaga cigglego hamowania, ale hamowania
awaryjnego (sporadycznie) oraz stopniowego wytracania predkosci.
Takie klocki sie do tego wySmienicie nadajg. Do sportu jednak nie —
tam hamuje sie prawie tak samo czesto, jak przy$piesza, lub nawet
czesSciej. Szybko by sie zatem przegrzaly.

Dlatego tez uzywa sie sprzetu sportowego, ktorego wspolczynnik
tarcia wynosi w granicach 0,41 przy temperaturze 150°C i spada do
0,35 przy ponad 400°C. Jednak przy temperaturze ponizej 100°C,
a wiec typowej dla normalnej eksploatacji, wspdlczynnik wynosi
zaledwie 0,32, a wiec jest gorszy od tego dla fabrycznych hamulcow.
Wyczynowe lub tez metalowe klocki hamulcowe osiggaja wprost
rewelacyjny wynik wspolczynnika tarcia — pomiedzy 0,48 a 0,62 —
nieosiggalny dla klockéw seryjnych, jednak dopiero przy rozgrzaniu
do temperatury niemal 900°C! Dlatego tez nie ma sensu inwestowac
w sportowe okladziny i klocki w samochodzie uzywanym wylaczenie
do celow codziennych. Tym bardziej ze zywotnos$¢ takich klockow
jest wprost bez poréwnania do zywotnoS$ci seryjnych i widaé to
doskonale na kazdym rajdzie na alufelgach wyczynowych aut
w postaci pytu. Natomiast jesli uzywasz samochodu do sportu, warto
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takie hamulce zastosowac¢ z powodow, ktore przed chwila poznales.
Warto jednak, oprécz klockéw, w takim wypadku zastosowaé
odpowiedni plyn hamulcowy. Jak zapewne wiesz, jeSli plyn
hamulcowy sie zagotuje, pedal hamulca mieknie i hamulce przestaja
hamowa¢. Dlatego tez w sporcie uzywa sie plynow, ktére maja
znacznie wyzsza temperature wrzenia. Klasyczny plyn wrze przy
mniej wiecej 200°C, a plyny wyczynowe (DOT-4) przy 240°C, 260°C
(DOT-5a), a nawet dopiero przy 310°C (Castrol SFR). Problemem
jest jednak higroskopijno$¢, a wiec zdolno$¢ do pochlaniania wody
z otoczenia. Im wyzsza temperatura wrzenia, tym wieksza
higroskopijnos¢, a wiec krétsza trwalo$¢ plynu. Pélroczny okres
uzytkowania to absolutne maksimum, podczas gdy przy zwyklym
plynie mozna spokojnie jezdzi¢ przez dwa lata.

Warto pamieta¢ o tym, ze tarcza hamulcowa ma okreSlong
minimalng grubo$¢, ponizej ktorej jest ona po prostu zuzyta i nie
mozna jej stosowaé. Przy montazu hamulcow tarczowych warto jest
tak to wykona¢, aby mialy one maksymalne chlodzenie.
Wentylowanie tarczy w Fiacie 126p jest raczej ekstrawagancja i tym
zajmowac sie nie bedziemy. Warto jednak, konczac, przypomnie¢, ze
w hamulce tarczowe przy kolach przednich wyposazony byly
prototypowe: Fiat 126 Ryjek oraz Fiat 126p NP, zatem producent
zdawal sobie sprawe z niedoskonalo$ci zastosowanego rozwigzania
bebnowego.

Kup ksiazke


http://ebookpoint.pl/page354U~rt/e_013c_ebook

Zlote Mysli

Szybki uklad kierowniczy

Nazywany tez krotkim. Proponuje Ci nizej opisang przerobke. Autor
tej przerobki jest z niej bardzo zadowolony. Usprawnienie to polega
na zmniejszeniu iloSci obrotéw kierownicg, potrzebnych do
przesuniecia kot od ich skrajnych polozen.

Zmniejszenie warto$ci obrotu do niecalych dwoch obrotow
w konsekwencji powoduje, ze uklad kierowniczy jest tzw. szybki.
Przydatne np. w rallycrossie. Skutkiem ubocznym tej modyfikacji
jest to, iz kierownica kreci sie z wyczuwalnym wiekszym oporem, co
moze sprawia¢ klopoty na parkingu, szczego6lnie u niewielkich
postura lub mizerniejacych, co wynika ze zmiany przelozenia
katowego w mechanizmie zwrotniczym. Ta modyfikacja zmienia tez
calg kinematyke trapezu kierowniczego.

Bardzo dobrze podobno jezdzi sie natomiast po wykonaniu tej
przerobki w sposob rajdowy, szczegblnie po szutrach i $niegu
w zimie. Autor przerobki zapewnia, ze nie zanotowal zmniejszenia
wytrzymaloéci ukladu kierowniczego. Modyfikacja ma jedna
podstawowa wade: jest nig nieréwnomierny skret kol, tj. jedno
znich skreca szybciej niz drugie. Jest to pomocne na kretych
odcinkach KJS-6w, nalezy jednak uwazaé, szczegoblnie przy wyzszych
predkoSciach, bo istnieje mozliwo§¢ przecenienia mozliwosci
samochodu i niedocenienia praw fizyki, czego bezpoSrednim efektem
bedzie dachowanie.
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