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2 Przy wietrze odpychajacym
oraz wszystkich kierunkach
wiatru miedzy odpychajacym
a rownolegtym do kei jacht sa-
moistnie fukuje od kei, a nastep-
nie w linii wiatru zawisa na cumie
dziobowej. Przy wietrze wieja-
cym réwnolegle do kei rufe trze-
ba nieznacznie odstawia¢ od kei.

Z pomoca

wiatru

Czasem konieczne jest obréce-
nie jachtu przy kei - jesli,

na przyktfad, wiatr wieje w zej-
sciowke, to trzeba obrécic jed-
nostke dziobem pod wiatr. Po-
dobnie gdy trzeba odejs¢

od kei pod zaglami. Czesto za-

- s
o

1 Do tego manewru potrzeba
duzo miejsca przy kei. Przy
cumowaniu zaktadamy dodatko-
wa, krotkg cume dziobowa. Przy
wietrze odpychajgcym — dodatko-
wo dfuga ling z rufy, ktora jako
szpring prowadzi sie wzdtuz burty.
Nastepnie powinniémy oddaé
wszystkie pozostate liny.

chodzi koniecznos¢ wykonania

jakichs prac na zewnatrz burty.
Jesli nie mozemy uzy¢ silnika,
poniewaz go nie mamy albo

jest zepsuty, wykonujemy over-
holung z uzyciem lin. Pomoze . -
nam w tym wiatr, ktéry musi by¢ -
odpychajacy lub rownolegty.
dokei, tak aby utatwiat

obracanie.
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- 3 Przy wietrze réwnolegtym jacht
tukuje az do kei i wystarczy go
przycumowac. Przy kierunkach wia-
tru od réwnolegtego do odpychajg-
cego wigcznie jacht musi by¢ przy-
" ciggniety na podanej uprzednio cu-
- mie rufowej.
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1 Liny manewrowe zaktadamy jak pokaza-
no na zdjeciu. Pracujemy najpierw szprin-
giem dziobowym, prowadzac go w strone
rufy. Do zapoczatkowania obrotu jachtu ko-
nieczna jest dzwignia, ktéra powstaje wskutek
zamocowania liny poza poktadem, na innej
jednostce. Dodatkowo mocno odpycha sie
dziéb od kei.

Z uzyciem lin

Przy wietrze dopychajgcym (niezaleznie L
od kierunku) overholung jest trudny, ponie- ®
waz brak jest punkiu mocowania po na-
wietrznej. Mogtaby nim by¢ rzucona ko-
twica, co jednak jest bardzo ktopotliwe. @
Pokazana metoda sprawdza sie, jesli jest ®
mato miejsca, lecz niesie ze sobg ryzyko @
uszkodzenia jachtu.

2 Dziéb prowadzimy coraz da-
lej wokoto, a rufe ciggniemy
za pomocg cumy rufowej. Czg$¢
rufowg zabezpieczamy odbija-
czami najlepiej jak to mozliwe.
Dziata na nig teraz bardzo duza
sifa, ktéra moze spowodowac
uszkodzenie kadtuba.

Na koniec manewru
jacht trzeba wtasciwie
ustawié¢ i przycumowad.
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1 Podajemy szprir'fg dziobow;}, ! ® .m w nal‘Oznlku
a wszystkie inne liny oddajemy. Y

Ster wyktadamy w strone kei, Py Metoda jest zasadniczo taka sama, jak opisana
w tym wypadku mocno na lewg ® ‘* na stronie 85 — r6zni sie tylko tym, ze keja stuzy
burtg. Powoli zwigkszamy obroty L ° tutaj jako punkt mocowania po nawietrznej.
naprzod, napinajac szpring dziobo- o PS Ten rodzaj overholungu jest przydatny na przy-
wy, az rufa zacznie odsuwagé sie ® ® ktad podczas odejscia pod zaglami przy wietrze
od ladu. Predko$é obrotu jachtu za- o ‘ ° dopychajgcym. Obrét udaje sie bez trudu, wiec
lezy od obrotow silnika. Y ® wystarczy tylko zapobiegawczo wytozy¢ odbija-
® cze. Nie grozi tu praktycznie zadne tarcie miedzy
& kadtubem a keja.

Na siIniKKU Jest to klasyczna metoda obrécenia jachtu przy kei dzieki wsparciu

1 Na druga strone kei podajemy dtugi szpring
dziobowy, a oprocz tego szpring rufowy na keje

wyjéciowg i cume rufowg na keje docelowa. Obie

te liny moze obstugiwaé z poktadu jedna osoba.

ze strony silnika, jesli wiatr jest bardziej dopychajacy niz rownolegty
do kei. W innych przypadkach mozna tez uzy¢ metody opisanej na stronie 82. Korzyscig
w stosunku do odejscia i ponownego podejscia jest to, ze nie trzeba rezygnowac z raz
utworzonego potgczenia z kejq, co zapewnia wigksze bezpieczenstwo.

2 Dziéb trzeba maksymalnie obtozy¢ odbijaczami,
gdyz im dalej jacht tukuje, z tym wiekszg sitg jest
dopychany do kei. Gdy jednostka ustawi sie z wiatrem,
na chwile trzeba odsung¢ jg od kei, dajagc wolno
wstecz. Sruba napedowa obracajaca sie podczas ru-
chu wstecz w prawo bedzie wspomagac obrot, zas
obracajgca sie w lewo — przeciwdziata¢ mu. Zato-
gant na lagdzie lub na poktadzie (w tym przypadku
przez kabestan) wybiera szpring dziobowy, pet-
nigcy teraz funkcje cumy dziobowej. Dzigki temu
jacht wréci pdzniej na pierwotne miejsce. Do-
datkowo nalezy poda¢ nowy szpring dziobowy

w kierunku przeciwnym do poprzedniego. ik

2 Wspdlnymi sitami przesuwa sig¢ dziéb na na-

wietrzng, przy czym trzeba powoli skraca¢
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' biera. Jednoczesnie pierwszy

cume rufowa, zeby odciggng¢ jacht od kei wyjscio-
wej. Szpring rufowy réwniez lekko wybieramy, zeby
wspomaoc obrét i odsung¢ rufe jachtu od kei doce-
lowej. Jesli nie ma dos¢ pomocnikéw do przecig-
gniecia dziobu lub nie udaje sie to z powodu silne-
go wiatru, mozna poprowadzi¢ ling na kabestan ru-
fowy i tam jg wybierac.

3 _Krok 2 mozna tez pominag,

g gdyi stuzy on przede wszyst- bt .
kim odcigzeniu strefy dziobowej. . h
Po podaniu nowego szpringu - -
dziobowego, réwniez si¢ go wy- - By i .
szpring luzuje sig¢ z wyczuciem
tak dtugo, az jacht wrdci na pier- \
wotne stanowisko. A
o
o
®
®
®

A Kup ksigzke
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Popychaé zamiast ciagnaé | Od dalby do dalby

Pomagamy sobie linami, jesli trzeba przemiesci¢ jacht na inne stanowisko bez pomocy silni- : Konieczne moze sie okaza¢ przeprowadzenie ferholungu, réwniez wzdtuz rzedu sta-
ka, poniewaz manewr odejscia ma byé wykonany na zaglach, lub gdy odlegtosé¢ jest na tyle nowisk cumowniczych z dalbami, jesli jacht trzeba na przyktad przemiesci¢ na drugi
niewielka, ze nie ma potrzeby denerwowania zat6g sgsiednich jednostek uruchamianiem sil- koniec basenu, skad nastgpi odejscie pod zaglami. Moze sie tez zdarzy¢, ze kilka
nika. Czesto ciggnie sie jacht tak, jak robili to kiedys burfacy, nie jest to jednak optymalne metréw dalej zwolni sie stanowisko obok jachtu znajomych, a skiper nie chce ryzyko-
rozwigzanie. Ponizej przedstawiamy trzy warianty ferholungu wzdtuz kei. ! < waé powtdérnego podejscia, na przyktad ze wzgledu na silny wiatr.

1 Jacht jest przesuwany

2 Do ciagniecia jachtu
na szpringu rufowym.

na cumie dziobowej
w wiekszosci sytuacji wystar-
czjrjedna osoba. Jako ze jed-
ngczegnie przycigga sie
gp rowhjez w strone kei, ko-
eczne jést lepsze zabezpie-
gzenie kadtyba odbijaczami.
Przy wietrze 0dpychajacym
Hodatkowa osobha musi za-
bezpieczaé rufe przed dryfo-
vaniem od kei.

\

¥
%

3 Jest to wariant odpo-
wiedni przede wszystkim
dla samotnych zeglarzy.

2 Jacht pokonat juz po-
towe drogi, jakg moz-
na przeby¢, w tym przy-
padku na szpringu rufo-
wym. Droga ta zalezy

od dtugosci jachtu i odle-
gtosci miedzy dalbami.
Liny z dziobu i szpring ru-
fowy raz juz przetozono.

1 Szpring rufowy po-
nownie przejmuje
funkcje napedu naprzéd.
Zaktada sig¢ go na mozli-
wie jak najbardziej na-
wietrznie pofozong dalbe,
a nastepnie z kokpitu wy-
biera przez kabestan.
Woczesniej zatozone liny, tu
w kolorze zielonym, stuzg
tylko do stabilizaciji jachtu
przy bocznych podmu-
chach wiatru.

wigtrze odpychajadPm jacht
zfitacza przy tym\{ekiPtuk,

0 000 0 00

3 Jesli szpring rufowy

wybrano maksymal-
nie, jacht trzymany jest
na linach z dziobu i rufy,
a szpring rufowy prze-
ktada sie na kolejng do-
stepng dalbe nawietrz-
ng. Nastgpnie cata ope-
racja zaczyna sie od
nowa.
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1 "Na dziobie zaktadamy dtugg cume

dziobowa, a obie dotychczasowe cumy
dziobowe oddajemy. Jesli znajdzie sie ktos
do pomocy, moze nastepnie oddac¢ te ling —
w przeciwnym przypadku nalezy zatozyc¢ jg
na biegowo. Samotny zeglarz obstuguje
cume z kokpitu. Cume te powinno sig luzo-
waé do momentu, gdy rufa znajdzie sie
miedzy dalbami. Wtedy nalezy odda¢ cumy
rufowe.

2 Nadal trzeba powoli luzowa¢ cume
dziobowa, az mniej wigcej dwie trzecie
jachtu minie dalby. Teraz nalezy szybko jg
oddac i skierowac jacht we wiasciwg stro-
ne, dajac ,kopniecie” silnikiem wstecz
oraz odpowiednio wyktadajgc ster. Nawet
jesli okaze sig, ze cuma dziobowa zasu-
ptata sie lub o cos zahaczyta, zawsze
mozna jacht przytrzymacé przy dalbie
inng cuma, aby sklarowac te zatozong
na biegowo. Mozna tez przerwa¢ ma-

M S

Odejécie Przy silnym

= wietrze dopy-

pOd wiatr chajacym pro-
blemem po mi-

nieciu dalb moze by¢ skret, zwiaszcza
jesli przestrzen manewrowa jest ograni-
czona. W tej sytuacji nalezatoby po-
dejs¢ do naprzeciwlegtego rzedu dalb,
jednoczesnie maksymalnie skrecajac.
Podczas nastepujgcego potem ruchu
naprzdd istnieje jednak niebezpieczen-

3 Jacht mozna obrécic rowniez

c za pomocg szpringéw z dziobu

i rufy. Najpierw oddaje sig¢ szpring rufo-
wy, potem dziobowy i odptywa sie
naprzod.

® newr i przestawi¢ jacht w przod za po- stwo zbyt mocnego zdryfowania jachtu
® moca silnika, a nastepnie rozpoczaé¢ na rzad dalb po zawietrznej. Bezpiecz-
® odejscie od nowa. Jesli dziob po odda- niejsze sg zatem ponizsze warianty.
niu cumy dziobowej zacznie dryfowac,
® nie stanowi to problemu — jest on ogra-
® niczany przez dalby. Trzeba wtedy od-
o pychac jacht z kosza dziobowego.
@
° [ o [ [ _ ® [
@
y _ M 1 Oddajemy obie cumy dziobo- 3 a Obrocenie jachtu poprzez na- 3b W przypadku jachtow o waskiej
we i jedng rufowa. Jedna ling prezenie cumy rufowej jest do- rufie i przy braku dzwigni lub gdy
na rufie przygotowujemy do zato- . brym wariantem dla samotnego zegla- zatoga jest niezbyt liczna, zamiast cu-
zenia na biegowo. Wtgczamy bieg rza oraz w przypadku jachtéw o szero- my rufowej mozna zatozy¢ na biego-
- wsteczny i opuszczamy stanowi- kiej rufie. Gdy jacht obroci sie dosta- wo szpring ze $rodokrecia. Obrot wy-
Obrot Odejscie sko, oddajac jednoczesnie ostat- tecznie mocno, opuscimy basen rufg maga wéwczas mniejszej pracy silni-
z wi atrem ze stano- nig cume. naprzod. Wéwczas w dowolnym mo- kiem.
wiska cu-

mencie mozna ponownie przycumo-

: 2 Po dotarciu do naprzeciw- wac do jednej z kolejnych dalb, jesli
= legtego rzedu dalb jedng cu- dziéb zacznie dryfowac w sposob nie-
me rufowg zaktadamy na biego- kontrolowany. Mozna tez da¢ mocno
wo na najblizszg dostepna dal- naprzod, zeby jacht nabrat predkosci
be. W strone tej burty, z ktorej i osiggnat zdolnosé manewrows. Ina-
lzaktada sie cume, wykonuije sie czej istnieje niebe iecgh‘m‘oc.

mastepnie obrot. nownego zdryfo nfé dziobu.

mownicze-
go przy wietrze odpychajgcym jest
jednym z najprostszych manewrow,
zwlaszcza jesli nie wieje zbyt mocno.
Wystarczy odda¢ cumy dziobowe, prze-
ciggna¢ jacht wstecz na cumach rufo-
wych, po dotarciu do dalb oddaé cumy rufo-
we i, dajgc silnik wolno wstecz, opusci¢ stano-
wisko. Przy silnym wietrze ten manewr moze by¢
utrudniony, poniewaz dziéb zacznie dryfowaé.
Nie ucieszy to raczej wiasciciela sgsiedniego jachtu.
Mozna temu przeciwdziataé, pracujgc silnikiem
wstecz, co z kolei stwarza ryzyko dotarcia zbyt daleko 3 Gdy dziéb jest juz wolny, a rufa obréci-
na zawietrzng, a wiec do nastepnego rzedu dalb. Jesli ta sie we wiasciwym kierunku, po-
ktorejs cumy nie uda si¢ oddac¢, grozi nam utrata kon- wstrzymujemy ruch wsteczny, dajac silnik
troli nad jachtem. Tak wigec dziéb-powinien by¢ jednak wolno naprzod i maksymalnie wykfadajac
trzymany na cumie dziobowej, a potem obrocony:- ster w kierunku obrotu. Dzigki biegowi na-
zgodnie z kierunkiem wiatru. Jak wida¢ na tym przy- przdd rufa sig obroci, a jednoczesnie wiatr
ktadzie, manewr moze wykona¢ nawet samotny ze- bedzie dziatat na dziéb. Gdy dziéb jachtu
glarz. Wystarczy, zeby oddat cume dziobowg i nie wykonat juz wystarczajacy obrot, mozna
musi juz zajmowac sie linami. opuscié tor podejsciowy, ptynac naprzéd.

90
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2 c Jesli przestrzeh manewrowa jest dosta- ®
tecznie duza, mozna tez podej$¢ do na-

przeciwlegtego rzedu dalb. Duze obroty si

na biegu naprzod przy maksymalnie wytozo-
nym sterze powinny naprowadzi¢ jacht na kurs.
Przy bardzo silnym wietrze i w sytuagji, gdy

dziob silnie dryfuje, istniejegjedBakhi
czenstwo, ze jednosika dotrze ponownie
do rzedu dallgy zanimag

sie obrot. Wowczas
mozpa Zastoso-

92

Wykonujgc manewr odejscia od kei, sa-

motny zeglarz zaktada diugg nawietrzng
¢ dziobowa na biegowo i jej koniec pro-

izi do kokpitu. W innych przypadkach

uje ja cztonek zatogi na dziobie. Jesli
e pomocnika na lgdzie, a jeszcze lepiej
iednim jachcie stojacym po nawietrz-
trzeba zaktada¢ cumy na biegowo.
y obie stare cumy dziobowe i wy-
zamy jacht ze stanowiska na cumach
. Oddajemy zawietrzng cume rufo-
wietrzng zaktadamy na biegowo
odzimy z nig po poktadzie w kierun-
ou. W ten sposob kadtub bedzie sig
nawietrznej. Oczywiscie nie dotyczy
acji, gdy na poktadzie jest tylko jeden
. W tym czasie rownomiernie luzuje
e dziobowa.

Inika

Zb Wyijscie rufg naprzdd zaleca sie tylko wtedy, jesli
efekt boczny sruby pomaga w tym manewrze

" lub przynajmniej mu nie przeciwdziata. Sruba prawo-
skretna przy ruchu wstecz nadrzucataby rufe na lewg
burte, dziéb dryfowatby w tym samym kierunku, wigc
obrét bytby niemozliwy. Rozwigzaniem jest wéwczas
manewr przedstawiony na nastepnej stronie. Jesli nato-
miast jacht wychodzitby z jednego z dolnych stanowisk,
efekt boczny sruby przesuwatby rufe na nawietrzng

2 a Catkiem bezpiecz
zwoli¢ wiatrowi ze

na zawietrzng, zwlaszg
przestrzeni. Uda sie
moc3 sgsiada lub c:
dzidb znajdzie sig
dalb, trzeba na ch
i na dalbe nawiet
bowa na biegowg
ba, mozna odep
S|e obroci, moze
em naprzéd. S
spble manewr,
diajbe zawietrzne
wtedy, gdy

tyl

dziobowej

o t
Przy silnym bocznym wie-
trze jacht pozbawiony steru
strumi¢hiowego mozna
W Sposo ntrolowany wy-
prowadzi¢ zegstanowiska je-
dynie za pomoég lin. Wazne
jest utrzymanie d nsu

d dalby zaW|etrznej,gdyz

rzyciska do niej ®

&e;scna, odpo-

lub trzymat jg w miejscu, podczas gdy dziob dryfowatby
lekko na zawietrzng, co stanowitoby pomoc w wykona-

niu obrotu.

edstawiono tu trzye

\

o

Cuma dziobowa na biegowo
oddawana zdalnie: lina

z dwiema petlami zaczepio-
nymi na knadze biegnie wo-
kot liny manewrowej. Blizsza
dziobu petla jest pofgczona
z ling prowadzacg do
kokpitu.

2 Dzigki powolnemu napinaniu zatozone-
go na biegowo szpringu rufowego jacht
wychodzi ze stanowiska, a jednoczesnie rufa
nie dryfuje. Kiedy dziéb znajdzie sie miedzy
dalbami, trzeba odda¢ cume dziobowg
lub wyznaczy¢ do tego zadania cztonka za-
togi. Dziéb obraca sig teraz z wiatrem, a rufa
pod wiatr.

1 Oddajemy wszystkie
cumy z wyjatkiem na-
wietrznej cumy rufowe;j. Lina
z dziobu zatozona na biego-
wo uniemozliwia dryfowanie
dziobu. Po dotarciu do dalby
nawietrznej zaktadamy na nig
na biegowo szpring rufowy.

Z ling pomochniczq
1 na szpringu rufowym

3 Kiedy dziéb obrdci sie juz w dostatecz-
Wariant ten pokazuje, jak mozna obréci¢ rufe nym stopniu, oddaje sie szpring rufowy.

do wiatru na szpringu rufowym i nastepnie,

z wiatrem, wyj$¢ dziobem naprzod (a wiec

w lewo). Dodatkowo prowadzi sie line po-
mocniczg od dalby nawietrznej do pomostu.
Woéwczas manewr ten staje sie odpowiedni
dla samotnego zeglarza. Nie uzywa on tu dtu-
giej cumy dziobowej, wiec nie potrzebuje
niczyjej pomocy.

Mozna teraz opusci¢ maring rufg lub dzio-
bem naprzod. Szpring rufowy jest tez po-
mocny w sytuacji, gdy nie wieje boczny
wiatr, a trzeba obrdcié¢ jacht w bardzo wa-
skim miejscu lub w narozniku.
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Z wiatrem

Jest to jeden z fatwiejszych
_manewrow, poniewaz to wiatr
wykonuje catg prace. Manewr

‘ten jest odpowiedni dla wszyst-
kich typoéw jachtéw przy
wszystkich kierunkach wiatru,
od wiejgcego od dziobu réwno-
legle do kei do odpychajacego.
Rufe trzeba obtozy¢ odbijacza-
mi. Jesli rufa jest dostatecznie
szeroka, zamiast odpycha¢
dziéb, mozna go tez odstawic¢
na cumie rufowej, ktéra pézniej
przejmie funkcje szpringu.

Oddajemy wszystkie liny 1
cumownicze z wyjatkiem
cumy rufowej lub brestu rufowe-
go. Wspomniang cume lub brest
zaktadamy na biegowo lub zlecamy
jej oddanie osobie znajdujgcej sie
na kei. Odstawiamy dziéb od kei —
nie wymaga to wcale sity i jest koniecz-
ne tylko przy wietrze od dziobu.

Kiedy dziob 2

odsunie sig
juz dostatecznie da-
leko, przetaczamy
silnik na bieg na-
przéd, dajemy wolno
naprzéd i jednoczes-
nie oddajemy cume
rufowa.

ODEJSCIE NA SILNIKU — BURTA DO KEI

Odstawienie dziobu Manewr to0ipes
na cumie rufowej

nywac tylko
jachtem o szero-
kiej rufie — jest wowczas praktycznie idealny. Kierunek wiatru:
od dopychajacego do réwnolegtego do kei. Wystarczy obtozy¢ rufe
odbijaczami i wigczy¢ silnik na bieg naprzéd. Unika sie stresujgcego
nieraz momentu zmiany kierunku pracy sruby. Manewr jest bardzo
wygodny dla samotnego zeglarza.

1 Zaktadamy cume rufowg na biegowo
z burty przeciwnej do kei. Ster wykta-
damy mocno w strong kei i dajemy catg
naprzéd. Strumien wody optywajacy pfe-
twe sterowg spowoduje odstawieni =
a efekt dzwigni obréci dziob. S

cje zero i opcjonalnie, w za-
® leznosci od sily wiatru, zmniejszy¢

obroty silnika. Oddajemy i wybieramy
na pokfad cume rufowa.

" f -

Odstawienie dziobu
na szpringu rufowym

Manewr ten jest odpowiedni przy wszystkich kierunkach
wiatru, od wiejagcego réwnolegle do kei do dopychajace-
go. Powinno sie go jednak wykonywac tylko jachtem

o szerokiej rufie, gdyz zaktada on dziatanie dzwigni i tyl-
ko w takim przypadku jest naprawde skuteczny. Nadaje
sie rowniez dla samotnych zeglarzy. ;

1 Szpring rufowy zaktadamy na biegowo (jesli na ladzie nie mamy pomocni-

ka, ktéry odda go po odejsciu jachtu), a rufe doktadnie obktadamy odbija-
czami od strony kei. Wigczamy bieg wsteczny i stopniowo zwigkszamy obroty
silnika. Potozenie steru nie ma znaczenia, poniewaz ptetwa sterowa podczas
ruchu wstecz nie jest optywana przez strumien wody. ' .

WIATR

2 Dzigki dziataniu dzwigni dzi6b wykonuje obrét.
Gdy jest juz dostatecznie daleko od kei, przeta-
czamy silnik na bieg naprzéd przy sterze w pozyciji
zero, zeby rufa nie byta dociskana do kei. Po odkle-
jeniu sie rufy ster wykiadamy mocno od kei, zeby
skierowa¢ dziéb na wiatr. y

Ksztatt dziobu decyduje, ze przy ustawieniu pod pewnym katem
do kei nie jest juz mozliwa jego ochrona. Woéwczas trzeba szybko
dac catg wstecz, zeby jacht nie zdryfowat z powrotem na keje.
Wydajemy nastgpnie uzgodniong uprzednio komende oddania
cumy dziobowej i wybieramy ling na poktad. Jesli osoba na Ig-
dzie nie zareaguje natychmiast, manewr sie nie uda. Cuma dzio-
bowa zatozona na biegowo zawsze niesie ze sobg ryzyko zaha-
czenia si¢ przy oddawaniu. Skiper musi wzigé¢ to pod uwage.

Odstawienie
rufy na szpringu
dziobowym

Przy dopychajgcych kierunkach wiatru jest
to jedyna metoda odstawienia rufy od kei
bez pomocy osob trzecich. Nadaje sie

w przypadku starszych jachtéw o waskiej
rufie, niewyposazonych w ster strumienio-
wy. Dziéb trzeba doktadnie obtozy¢ odbi-
jaczami, gdyz jest on silnie dociskany

do kei.

WIATR
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rufy wystarczy krotkie zapraco 2 silnikiem naprzéd.

W tym czasie w Jposob kontrolowany luzujemy nawietrzng
cume rufowg zalozong na krzyz na zawietrzng burte. Zatogant
na dziobie luzuje jednoczesnie szpring dziobowy. Po przesu-
nigciu jachtu o kilka metréw kat pracy cumy rufowej staje sig
zbyt ostry, a rufa nie jest juz chroniona przed dryfowaniem.
Oddajemy i wybieramy cume na pokiad, a rufe obktadamy od-
bijaczami od strony sgsiada. Ruch mozna wspomaéc lekkim
wytozeniem steru w przeciwng strone, dzigki czemu rufa prze-
sunie si¢ na wiatr. Tam tez muszg wisie¢ odbijacze.

1 Przy obu cumach zatozonych na bie-
gowo pozwalamy jachtowi na lekkie

przesunigcie sie do przodu, co zmniejsza

naprezenia muringu. Oddajemy cume za-

2 Sternik odchodzi, lekko napinajac i jed-

noczesnie luzujgc cume nawietrzna,
przy sterze wytozonym w przeciwng strone,
a zatogant na dziobie oddaje

3 Kiedy muring opadnie na dno, dajemy
silnikiem ,cata naprzod” i oddajemy
cume.nawietrzng.

wietrzna.

\/
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muring.
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Standardowy manewr
odejScia

Odejscie od kei jest czesto trudniejsze niz opuszczenle stanowiska
cumowniczego z dalbami, ktdre przy bocznym wietrze utrzymuja |acht

z dala od sgsiadéw odpowiednio diugo, a poza tym sg dobrym miejscem
do zaktadania szpringow. Dlatego podczas podejscia i odejscia z uzy-
ciem muringu lub kotwicy dryfowanie na sgsiada nie jest niczym dziw-
nym i nikt nie wezmie nam tego za zfe — przynajmniej wéwczas, kiedy
burty jachtu sg dobrze zabezpieczone, a zatoga dodatkowo jeszcze od-
pycha go od listwy odbojowej lub burty sasiada, trzymajac sie kosza
dziobowego, rufowego lub want. Nigdy nie nalezy odpycha¢ sie od pod-
porek lub linek sztormrelingu sgsiedniego jachtu, gdyz mozna je wyrwac¢

-z pokiadu.

Podczas odejscia bardzo wazne jest, zeby sternik czekat z ruszeniem

“ostro naprzdd, az zatogant na dziobie zasygnalizuje, Ze muring opadt

juz dostatecznie gteboko. Jesli bowiem wkreci sie on w sSrube, spowodu-
je to problemy. | jeszcze jedna rada: nie mozna zapomnie¢ o trzeciej cu-
mie (kablu elektrycznym)!

Obrét na szpringu .
dziobowym

W ciasnych srodziemnomorskich marinach ,
przestrzen miedzy rzedami stanowisk jest .
czesto wezsza niz dtugosé przycumowanych ooy |
jachtow, wiec tradycyjne odejscie dziobem
naprzad jest niemozliwe, gdyz przed uwolnie-
niem rufy spomiedzy sasiednich jachtow,
dziob staranowatby jacht stojgcy naprzeciw-
ko. Nawet wykonanie obrotu jachtem wyposa-
zonym w ster strumieniowy moze by¢ trudne,
jesli wieje zbyt silny dla niego boczny wiatr.

WIATR

2 Obrét jachtu jest juz teraz kontrolowa-
ny tylko luzowaniem szpringu dziobo-
wego i niewielkimi obrotami silnika. Uwaga
na dziéb sasiada: trzeba chroni¢ go odbi-
jaczami i utrzymywacé dystans! Wystajaca
czesto z dziobu kotwica moze bez trudu
uszkodzi¢ kadtub lub zahaczy¢ si¢ o nasz
sztormreling. Kiedy dziéb jest juz skiero-
wany we wtasciwym kierunku, mozna od-
dac szpring dziobowy i wybra¢ go na po-
ktad. Sternik przejmuje kontrole nad jach-
tem, postugujac sie sterem i silnikiem.

W takiej sytuacji dobrze jest uzy¢ szpringu dzio-
bowego, ktéry mocuje sie na dziobie sgsiednie-
go jachtu. Jacht obraca sie wtedy bezposrednio
wokét niego. Oczywiscie trzeba uprzednio zapy-
ta¢ o pozwolenie skipera. Przewaznie bedzie nawet
sktonny do pomocy i chetnie odda line manewrowa,
wiec nie trzeba zaktadac jej na biegowo. Utatwieniem
jest w tym wypadku fakt, Ze muringi zwisajg do wody
niemal pionowo, a wiec nie ma niebezpieczenstwa zaha-
czenia o nie kilem, ptetwg sterowg lub sruba.
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cume nawietrzng. Jesli kat wzgleg
nawietrzngj stanle sie zbyt ostry, gy mogta
ona dziata¢ skutecznie, nalezy jg oddac.
Dzi6b, ktdry teraz zaczyna wedrowac na za-
wietrzng, mocno odpychamy od sgsiednie-
'go jachtuli obktadamy odbijaczami. Temu Lot
ruchowi nie da si¢ przeciwdziata¢ potoze-
niem steru.

2 Szczegding uwage nalezy teraz zwrdcic¢
na muring jachtu sgsiadujgcego od na-
wietrznej, gdyz wyjscie nastepuje ptetwg ste-
rowg naprzod. Lepiej wigc wysunagé sie tro-

che dalej, zanim obtozy sig szpring i roz-
pocznie obrot. Gdy rufa obrdci sie juz dosta-
tecznie daleko, zwigkszamy nieco obroty,
zeby jacht nabrat predkosci, jednocze$nie
oddajemy szpring.

Obrét na szpriiigu
rufowym

Odejscie rufg przy silnym bocznym wietrze jest
. tatwiejsze niz dziobem. Dryfujacy silniej od rufy
~. dziéb zachowuje sie niczym choragiewka na wie-
~~ trze i pomaga w obrocie na nawietrzng. Mimo to
dla wiekszej kontroli mozna uzyé szpringu rufowe-
go. Jego dziatanie jest tu znacznie stabsze
- niz szpringu dziobowego, poniewaz dzwignia po-
- ~wstajgca miedzy zrédiem napedu a punktem zamo-
cowania szpringu jest wyraznie mniej korzystna.
Przebieg manewru nie rézni sie niczym od opisane-
go w przyktadzie na poprzedniej stronie.

Rufa B el tuact, Ko me s
= en wariant jest odpowiedni w sytuaciji, kiedy nie mozna poda¢
napI‘ZOd szpringu dziobowego na sgsiedni jacht, gdyz (co nalezy do rzad-
kosci) wiasciciel sie nie zgadza lub wykluczajg to inne okolicz-
nosci, na przykiad siatka na sztormrelingu. Réwniez budowa jachtu moze uniemozliwia¢
obrot wokoét jego dziobu. Dzieje sie tak na przyktad, gdy okucie dziobu jest bardzo daleko
wysuniete w przéd albo przy wystajgcym genakerbomie lub bukszprycie. Metoda ta moze
pomoc rowniez wtedy, gdy przestrzen miedzy jachtami z naprzeciwka jest bardzo waska,
wiec brakuje miejsca do wykonania bezposredniego obrotu. Ma ona tez jedng zalete:
wskutek efektu choragiewki wystepujgcego w nowoczesnych jachtach jednostka prostuje
sie samoistnie, wiec znacznie fatwiej mozna przeptynaé basen portowy rufg naprzéd
niz dziobem.
Ten manewr odejscia ma zastosowanie jednak tylko wtedy, gdy muringi opadajg bardzo
stromo. Inaczej kil zaczepitby o muring jachtu sgsiadujgcego od zawietrznej.
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