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WSTEP

Lepiej zapobiegac, niz leczyc.

Niektorzy przypisujg to powiedzenie Benjaminowi Franklinowi, naukowcowi
i jednemu z ojcdw zatozycieli Standw Zjednoczonych. Inni uwazaja, ze zdanie
to pochodzi z czaséw panowania Henryka lIll. Ktokolwiek bytby autorem tej
wypowiedzi, z pewnoscig byt zeglarzem, poniewaz stowa te odnosza sie
do kazdego, kto wyrusza w morze.

Zyjemy w spoteczenstwie, w ktérym panuje kultura zrzucania winy na innych —
prawnicy polujg na osoby domagajace sie wyciggniecia konsekwenciji wobec
przyktadowo lekkomys$inych wtascicieli jachtu. Mozna sie tego obawiac,
ale jednoczesnie trzeba pamietac, ze wiasciwe przygotowanie rejsu nalezy
do obowigzkéw wiasciciela jachtu, bowiem gdy dojdzie do awarii, posiadanie
na poktadzie potrzebnego w danej sytuacji narzedzia czy czesci moze
zadecydowac o szczesliwym zakonczeniu przygody.

Oczywiscie bezpieczenstwo matej jednostki nie zalezy wytgcznie od jej
wyposazenia. Réwnie istotna jest postawa cziowieka, ktéra jest efektem
odpowiedniego wyszkolenia — chodzi tu na przyktad o dobdr na jachcie
wiasciwej kotwicy. Odpowiedzialne podejscie do zeglowania jest najwazniejszg
wartoscig RYA i powinno by¢ cechg kazdego skipera oraz kazdej zatogi. Nie
chodzi tu wytacznie o samo bezpieczenstwo na wodzie, poniewaz jezeli wiesz,
CO robisz, i robisz to dobrze, czerpiesz z ptywania wiekszg radosc.

Dzieki zdobytej podczas szkolenia wiedzy szybko dochodzi sie do oczywistego
wniosku, ze wyjscie na wode bez wtasciwego wyposazenia jest rownoznaczne
z brakiem zrozumienia zagadnienn omawianych na kursie.

Niniejsza ksigzka powstala na podstawie wieloletniego doswiadczenia szeregu
0s6b, dotyczgcego wyboru wtasciwego sprzetu umozliwiajgcego bezpieczne
zeglowanie. Nie uda nam sie catkowicie wykluczy¢ powaznych wypadkow,
ale dobre przygotowanie do rejsu moze zapobiec powstawaniu problemow
mniejszej wagi, a w sytuacjach skrajnych znaczaco zwiekszy¢ nasze szanse
przezycia.
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Rozdziat 1
Jak zeglowac bezpiecznie

Kupite$ sobie 16dz, ale czy na pewno jest ona gotowa, aby wyptyng¢ w morze? Je-
zeli jest to nowa jednostka, to prawdopodobnie odpowiedz jest przeczaca. Po wej-
Sciu w zycie dyrektywy dotyczgcej jachtow rekreacyjnych (Recreational Craft Directive
— RCD), o ktdrej mowa na s. 22, wraz z jachtem sprzedawane jest wyposazenie pod-
stawowe. Nie obejmuje ono jednak indywidualnych srodkéw ratunkowych, odpowied-
nich map i locji, rzutek, urzgdzen radiowych i duzej ilosci innego sprzetu niezbednego
do uprawiania wybranego przez ciebie rodzaju zeglugi.

Szczerze mowige, skomponowanie idealnego zestawu wyposazenia bytoby dla bu-
downiczego jachtu zadaniem niemozliwym — kazdy wtasciciel jachtu ma swoje prefe-
rencje co do sprzetu, ktéry chce mie¢ na poktadzie. Dla jednostek o dtugosci prze-
kraczajgcej 13,7 m istniejg minimalne wymogi dotyczgce wyposazenia, ustanowione
w Merchant Shipping Regulations (patrz s. 16). Wymagania te sg czesto wykorzysty-
wane jako wskazéwka przez wiascicieli mniejszych jachtow. W sytuaciji gdy kupujemy
jacht z drugiej reki, warto poswieci¢ nieco czasu na doktadne przejrzenie jego wypo-
sazenia i ocene, co jeszcze moze byc¢ potrzebne.

To, w co powinien by¢ wyposazony jacht, jest tez uzaleznione od jego przeznacze-
nia. Jesli przyktadowo jestes wiascicielem jednostki kategorii A — wediug wspomniane;
wczesniej dyrektywy RCD, nie znaczy to jednoczesnie, ze koniecznie bedziesz jej uzy-
wac do rejséw oceanicznych. Nie musisz wiec wyposazac swej todzi zgodnie ze stan-
dardem transoceanicznym, skoro bedzie uzywana jedynie do wycieczek w strefie brze-
gowej.

Co ciekawe, znanych jest wiele przypadkow, gdzie malym jachtem pozeglowano
daleko poza jego zakiadany rejon zeglugi. Wystarczy poczyta¢ o wojazach Hugona
Vihlena, Toma McCleana czy Toma McNally’ego, ktérzy podejmowali proby przeply-
niecia Atlantyku w jednostkach mniejszych niz standardowy ponton, udowadniajgc
tym samym, ze zeglarstwo oceaniczne nie jest zarezerwowane wytgcznie dla jedno-
stek oceanicznych. Co wiecej, proby pokonania Atlantyku czy optyniecia globu po-
dejmowane byty nie tylko na jachtach zaglowych. Alan Priddy wraz z zatfogg dokonali
na swojej 33-stopowej (10 m) todzi hybrydowej o nazwie , Spirit of Cardiff” kilka przejs¢
transoceanicznych.

Mozna podac wiele przyktaddw niewielkich jachtow zaglowych, ktére odbyty rejsy
oceaniczne. Gdy Francis Chichester i Blondie Hasler wystartowali w regatach OSTAR
(Observer Single Handed Trans-Atlantic Race) w 1960 r., ustanowili dolng granice wiel-
kosci jednostki na poziomie zaledwie 25 stép (7,6 m). Hasler pokonat ocean w 25-sto-
powej todzi ,Jester”, bedacej zmodyfikowang wersjg Folkboata.

Znani zeglarze oceaniczni, poczgwszy od matzenstw Hiscockow i Pardeydw, pty-
wali po $wiecie na jednostkach o dtugosci ponizej 30 stop (9 m). W latach 70. XX w.
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Shane Acton pozeglowat swoim 18-stopowym (6 m) kilowym jachtem typu Caprice
0 wdziecznej nazwie ,Shrimpy” w rejs dookota $wiata. Jest mato prawdopodobne,
by ktérakolwiek ze wspomnianych jednostek zostata obecnie oficjalnie uznana za jacht
zdolny do zeglugi oceanicznej.

To, co tgczy wszystkich opisanych wyzej zeglarzy, to solidne przygotowanie sie
do rejsu, tak aby przebiegt on szczesliwie. Oczywiscie duza role w powodzeniu wypraw
odegrat kunszt zeglarski zatdg, a takze — powiedzmy to otwarcie — szczescie.

Od kazdej reguty istniejg wyjatki, jednak jako naczelng zasade nalezy przyjac, ze my,
zeglarze rekreacyjni, nieposiadajgcy wybitnego doswiadczenia, wiedzy oraz umiejet-
nosci, powinnismy respektowac ograniczenia jachtu i zatogi.

Zanim zdecydujesz, w co trzeba w pierwszej kolejnosci wyposazy¢ jacht, powinie-
nes rozwazyc, w jaki sposob chcesz z niego korzysta¢ — musisz okresli¢ rejon zeglugi.
Podstawg tego bedzie kodeks SCV (Small Commercial Vessel and Pilot Boat Code).

Kodeks SCV opisuje siedem kategorii jednostek z uwagi na obszar zeglugi, jednak
tu ograniczymy sie do czterech, gdyz roznica w wyposazeniu fodzi mogacej wyptywac
do 150 mil od brzegu i tej, ktéra moze od niego odptyng¢ jedynie na 60 mil, jest mi-
nimalna. W kodeksie wymagania dla todzi operujgcych w granicach 20 mil od portu
schronienia przy dobrych warunkach pogodowych i w porze dziennej sg ograniczone,
ale my wybralismy podejscie bardziej pragmatyczne, zakiadajgce, ze unikniecie trud-
nych warunkéw badz powrdt do portu przed zmierzchem moga okazac sie zwyczajnie
niemozliwe. Dlatego tez kierujac sie przezornoscig, zalecamy takie same wyposazenie
wszystkich jednostek operujacych w odlegtosci do 20 mil od portu schronienia.

Na morzu oczywiscie wszystko moze sie zdarzy¢ i trzeba zdac¢ sobie sprawe, ze
jakiekolwiek wytyczne co do wyposazenia jachtu stanowig jedynie wskazowki.
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todzie i obszary zeglugi

Nieograniczony

Wliczamy tu jednostki pokonujgce duze odlegtosci, przystosowane do zeglugi w ciez-
kich warunkach sztormowych i do radzenia sobie z powaznymi awariami bez korzysta-
nia z pomocy z zewnatrz. Od zatég takich jednostek oczekuje sie samowystarczalnosci,
gdyby zdarzyt sie wypadek, a w razie awarii posiadania na poktadzie wystarczajgce;j
ilosci czesci zamiennych oraz odpowiedniego sprzetu, aby byty w stanie poradzi¢ so-
bie podczas oczekiwania na przybycie ratownikow. Na wyposazeniu jachtu powinno

by¢ wystarczajgco duzo zasobdw, aby mozna byto dokona¢ napraw i w konsekwencji
samodzielne dotrze¢ do portu lub miejsca spotkania z jednostkg ratownicza.

Do 60 mil od brzegu i portu schronienia

Taki rejon zeglugi dotyczy jednostek odbywajgcych rejsy po otwartym morzu, zdol-
nych do przetrwania w trudnych warunkach pogodowych. Powinny one by¢ w stanie
dotrze¢ do portu schronienia w ciggu 12 godzin. todzie takie muszg by¢ wyposazo-
ne odpowiednio do spodziewanych warunkéw nautycznych, natomiast znajdujgce sig
na poktadzie zasoby musza umozliwi¢ zatodze dokonanie napraw i w konsekwenciji
samodzielne dotarcie do portu bgdz miejsca spotkania z jednostkg ratowniczg.

Do 20 mil od brzegu i portu schronienia

Zaliczajg sie tu jednostki ptywajgce wzdtuz wybrzeza, w odlegtosci do 20 mil od nie-
go w porze dziennej i nocnej. todz taka powinna by¢ zdolna do poradzenia sobie
w umiarkowanych warunkach pogodowych i dotarcia do portu w ciggu 4 godzin. Znaj-
dujgce sie na poktadzie zasoby majg na celu zapewnienie zatodze duzej samowystar-
czalnosci, tak aby w razie wystgpienia sytuacji awaryjnej ratownicy mieli wystarczajgco

duzo czasu na przybycie bgdz by zatoga mogta dokona¢ napraw i w konsekwencji
samodzielne dotrze¢ do portu badz stuzb ratowniczych.

Do 3 mil od brzegu

Obszar ten dotyczy jednostek przystosowanych do zeglugi po wodach ostonietych
W porze dziennej i przy sprzyjajacych warunkach pogodowych, gdzie pomoc jest w za-
siegu reki. Lodz musi by¢ wyposazona tak, aby jej zatoga samodzielnie mogta dotrze¢
do bezpiecznego kotwicowiska, brzegu badz do stuzb ratunkowych.
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Statecznosé

Rozwazajac, czy dany jacht nadaje sie do odbycia konkretnej podrézy, nalezy wziaé
pod uwage jego statecznos$¢ oraz dzielnos¢ morska. Zgodnie z RCD jednostki zbu-
dowane badz witgczone do eksploatacji po 1998 r. w ramach Europejskiego Obszaru
Gospodarczego sg zobowigzane do spetniania norm ISO 12217. Jednostki zaglowe
kategorii A i B muszg mie¢ okreslong krzywa statecznosci (krzywa GZ) oraz indeks
STIX okreslajacy statecznosc¢ (STability IndeX). Powyzsze dane dajg obraz dzielnosci
morskiej i statecznos$ci jachtu.

Krzywa statecznosci (krzywa GZ)

Aby jacht mogt sie unosi¢ na wodzie, jego ciezar musi by¢ rownowazony przez site
wyporu. Wielkos¢ sity wyporu skierowanej ku gorze i utrzymujgcej tdédz na powierzchni
rowna jest jej wypornosci (lub ciezarowi). Mozna przy tym uznac, ze cigzar zaczepiony
jest w jednym punkcie — srodku ciezkosci jachtu, natomiast sita wyporu skierowana
ku gorze przytozona jest w innym punkcie, zwanym srodkiem wyporu.

Gdy 16dz znajduje sie w pozycji pionowej, $rodek cigzkosci (SC) i srodek wyporu
(SW) lezg na tej samej pionowej linii. Gdy natomiast jacht sie przechyla w wyniku sity
zewnetrznej, jak wiatr czy fale, SC pozostaje w tym samym miejscu, za to SW prze-
suwa sie w bok, w kierunku przechytu. Pojawia sie moment prostujgcy — ciezar todzi
dziata w ddét z SC, a sita wyporu z SW dziata do gory. Sity te pracujg wspdlnie, starajgc
sie przywrdci¢ jacht do pozycji pionowej.

Odlegtos¢ miedzy linig dziatania skierowanej w dot sity ciezkosci a linig dziatania
skierowanej do gory sity wyporu znana jest jako GZ, czyli ramie prostujace.
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