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Moja zona i ja lubimy wspdlne, dalekie podréze przede
wszystkim dlatego, ze mogg dostarcza¢ zaskakujgcych in-
spiracji. W sierpniu 2015 r. wracaliSmy z Nowego Jorku do
Warszawy. Nasz lot op6Znit sie o rownych pie¢ godzin. Gdy
tylko weszliSmy do hali przylotéw na Lotnisku Fryderyka
Chopina, przedstawicielka przedsiebiorcy zajmujacego sie
uzyskiwaniem odszkodowan wreczyta nam ulotke ipoin-
formowata, ze firma ta chetnie poprowadzi za nas poste-
powanie majace na celu uzyskanie odszkodowania za owo
op6znienie. Stwierdzita réwniez, Ze za zaistniala sytuacje
nalezy nam sie po 600 euro. Informacja ta byta dosy¢ in-
trygujaca; prawniczy nawyk analizowania rzeczywisto$ci
przez pryzmat konstrukcji normatywnych dat o sobie znac
automatycznie. Op6znienie lotu to wszak dos$¢ oczywisty
przyktad nienalezytego wykonania $wiadczenia umowne-
go. Jako taka, sytuacja podlega¢ powinna rezimowi prawa
cywilnego. Pierwszg mys$lag prawnika wychowanego w tra-
dycji kontynentalnego prawa prywatnego winno by¢ wiec
szukanie rozwigzania podobnego problemu w Kodeksie cy-
wilnym. Znajomo$¢ zasad odpowiedzialnosci kontraktowej
kazata od razu zada¢ pytanie: Dlaczego odszkodowanie po-
winno wynosi¢ rowno 600 euro? Ta z kolei intuicja potaczo-
na ze znajomoscig podstawowych prawidet wspdiczesnej
rzeczywistos$ci prawnej niezawodnie wskazywata, ze odpo-
wiedZ znaleZ¢ mozna w prawie Unii Europejskiej. Okazato
sie wiec, Ze intuicja, ktora zgodnie z logika Swiata skodyfi-
kowanego prawa prowadzi¢ powinna do Kodeksu cywilne-
go ijego unormowan, w zasadzie od razu te ustawe pomi-
neta i skierowata sie na obszar regulacji ponadnarodowych.



DEKODYFIKACJA PRAWA CYWILNEGO W POLSCE

Podobne wtasnie ukierunkowanie prawniczego, nie-
mal odruchowego rozumowania, musi zastanawia¢. Dla-
czego odpowiedzi na pytanie nie udziela nam sam Kodeks
cywilny, typizujacy przeciez posrdd innych kontraktéw na-
zwanych takze umowe przewozu? Kodeks ten - jak sie oka-
zuje - ustepuje tu pola bez walki przepisom szczegélnym,
nakazujgc wart. 775 traktowanie samego siebie odnosnie
do umowy przewozu jako subsydiarne zrédto prawa. Wta-
Sciwymi przepisami szczeg6lnymi nie beda jednakze unor-
mowania Prawa przewozowego, gdyz nie stosuje sie ono do
przewozu lotniczego. W Prawie lotniczym ustawodawca
takze umyt rece od tego problemu, kazac szuka¢ rozwigza-
nia w umowach miedzynarodowych. Wystarczy zatem rzut
oka na konwencje warszawska z 1929 r.i drugi na konwencje
montrealska z 1999 r., aby znaleZ¢ w nich zasady odpowie-
dzialno$ci za nienalezyte wykonanie umowy przewozu lot-
niczego raczej podobne do ogélnych zasad odpowiedzialno-
$ci kontraktowej, ktére stanowia integralng czes¢ kodekséow
cywilnych catej kontynentalnej Europy. Odpowiedzialnos$¢
jest tam bowiem uzalezniona, po pierwsze, od samego faktu
wystapienia szkody; po drugie za$, od winy przewoZnika.
Prawo Unii Europejskiej zmienia wszakze te odwieczne za-
sady w przepisach rozporzadzenia 261/2004, wprowadzajg-
cych obiektywng odpowiedzialnos¢ przewoznika lotniczego
za niektére przypadki nienalezytego wykonania przezen
$Swiadczenia umownego, a na dodatek przyznajac prawo do
odszkodowan o z géry przypisanych wysokosciach. Nie spo-
sob jednak znaleZ¢é w przepisach rozporzadzenia obowigzku
wyptaty odszkodowania w przypadku op6Znienia lotu. Ten
wynika wytacznie z orzecznictwa Trybunatu, ktéry wska-
zat taki obowigzek, dokonujac tak naprawde mocno rozsze-
rzajgcej wyktadni przepiséw rozporzadzenia w orzeczeniu
w potaczonych sprawach C-402/07 i C-432/07.
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W tej oto na pozdr prostej sprawie jak w soczewce sku-
pia sie caty szereg elementow zjawiska, ktéremu europejska
teoria prawa juz niemal cztery dekady temu nadata miano
dekodyfikacji. Jako podstawowy czynnik, ktérego skutkiem
jest postepujaca dekodyfikacja prawa cywilnego, juz sam
tworca pojecia, Natalino Irti', wskazat przede wszystkim
ustawodawstwo szczegdlne. W dalszej kolejnosci erozje
kodeksow cywilnych powoduje zas cze$ciowa konstytucjo-
nalizacja ich tradycyjnej materii, jak rowniez przenoszenie
jej na miedzy- i ponadnarodowy poziom regulacji. Wresz-
cie niebagatelng role odgrywa réwniez wzrost znaczenia
orzecznictwa sadowego, zaréwno na poziomie poszcze-
gblnych krajow, jak i na poziomie unijnym. We wskazanym
powyzej kazusie podstawe prawna rozstrzygniecia tworza
wtasnie unijne przepisy oraz orzecznictwo, natomiast nawet
gdyby ich nie byto, zastosowanie znalaztyby przede wszyst-
kim umowy miedzynarodowe. Kodeks cywilny, deklarujacy
w interesujacym nas zakresie subsydiarny charakter wta-
snych unormowan, znajduje sie na szarym koncu kolejki
zrodet prawa nadajacych sie do zastosowania w tej - jakby
nie byto - wybitnie cywilistycznej sprawie. W zasadzie wiec
jedynym sposréd czesto wymienianych czynnikéw sprzy-
jajacych dekodyfikacji, ktérego tutaj nie uswiadczymy, jest
konstytucjonalizacja prawa prywatnego.

1. Przedmiot analizy

Celem niniejszej pracy jest opisanie historii zjawiska
dekodyfikacji prawa cywilnego w Polsce oraz sformuto-
wanie odpowiedzi na pytania, do jakiego stopnia jest ono
dzisiaj zdekodyfikowane oraz jaka role w systemie Zrdodet

1 N. Irti, L'eta della decodificazione, Milano 1979.
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