Rozdzial I. Status prawny i klasyfikacja
ciesnin w prawie miedzynarodowym

§ 1. Wprowadzenie

Biorac pod uwage okolicznos¢, ze ok. 70% globu pokryte jest jednym,
wspolnym ,,oceanem $wiatowym”, tworzac tym samym podtoze dla najwiek-
szego ekosystemu na $wiecie! oraz fakt, iz ponad 75% liczby ludnosci na $wie-
cie zamieszkuje w granicach 320 km od wybrzeza, a 60% z 39 najwigkszych
swiatowych metropolii lezy u wybrzezy moérz?, mozna stwierdzi¢, ze przestrzen
ta byta, jest i bedzie wykorzystywana przez cztonkdéw spotecznosci migedzyna-
rodowej. Kluczowa role w wykorzystywaniu przestrzeni morskiej i oceanicznej
odgrywaja tzw. korytarze migdzy obszarami ladowymi, znaczaco skracajace
droge morska do poszczegdlnych portow, a w konsekwencji przyspieszajace
odbywajaca si¢ za ich posrednictwem zegluge. Do kategorii korytarzy zalicza
sie drogi morskie zbudowane przez czlowieka - kanaly miedzynarodowe oraz
naturalne szlaki wodne - cie$niny. Rozwdj technologiczny oraz zwigkszenie
znaczenia zeglugi miedzynarodowej i odbywajacego sie za jej posrednictwem
handlu miedzynarodowego w istotny sposob przyczynily si¢ do ewolucji sytu-
acji prawnej ciesnin wykorzystywanych do zeglugi miedzynarodowej, inaczej
nazywanych cie$ninami miedzynarodowymi. Wraz ze zwigkszeniem znacze-
nia zeglugi w cie$ninach miedzynarodowych oraz tonazu przewozonych przez
ich wody towaréw powstala potrzeba uregulowania zaréwno praw panstw,
ktérych bandere podnoszg statki korzystajace z wod ciesniny wykorzystywanej
do zeglugi miedzynarodowej, jak i panstw potozonych nad ciesnina. Tworze-
niu regulacji prawnych przyswiecata rowniez idea nalozenia na panstwa ko-
rzystajace z cie$nin miedzynarodowych, jak i panistwa potozone nad tymi cie-

1 D. Miiller, Big data reveals geology of world’s ocean floor, The Journal of Ocean Technology
2005, Vol. 10, s. 152.

2]. Stephenson, K. Newman, S. Mayhew, Population dynamics and climate change: what are
the links?, Journal of Public Health 2010, Vol. 32, s. 153.
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$ninami, odpowiednich obowiazkow w celu zapobiezenia jakimkolwiek ogra-
niczeniom odbywajacej si¢ na ich wodach zeglugi.

Jeszcze na poczatku XX w. stopniowo zaczela zarysowywaé sie¢ wsrod
panstw tendencja zwigkszania roszczen wzgledem obszaréw morskich grani-
czacych z ich terytorium ladowym, co ukazalo potrzebe ujednolicenia dotych-
czasowej praktyki panstw poprzez przyjecie odpowiednich uregulowan w for-
mie umowy miedzynarodowej. Rozpoczete w potowie ubieglego wieku prace
Komisji Prawa Migdzynarodowego nad zagadnieniami z zakresu prawa mo-
rza stanowily preludium dla zwotania I Konferencji Narodéw Zjednoczonych
Prawa Morza. Mimo ze prace w czasie I Konferencji doprowadzily do przy-
jecia czterech konwencji, to jednak postanowienia w nich zawarte nie ujelty
zagadnien prawa morza w sposéb wyczerpujacy. Nie osiggnieto chociazby
konsensusu w sprawie maksymalnej szerokosci morza terytorialnego, co da-
walo poszczegdlnym panstwom pewna swobod¢ mogaca stanowi¢ ogranicze-
nia Zeglugi miedzynarodowej, w tym tej, ktora odbywa si¢ na wodach cie-
$nin miedzynarodowych. Zwolanie II Konferencji Narodéw Zjednoczonych
Prawa Morza rowniez nie przyczynito si¢ do rozwoju pelnej regulacji mie-
dzynarodowego prawa morza, przeciwnie — odstonilo szereg zagadnien wciaz
wymagajacych przyjecia odpowiednich rozwigzan prawnych. Dopiero zwota-
nie IIT Konferencji Narodoéw Zjednoczonych Prawa Morza zaowocowalo przy-
jeciem Konwencji o prawie morza, bedacej do dzi$ jedynym dokumentem
miedzynarodowym, ktdry calosciowo ujmuje wszystkie zagadnienia z zakresu
miedzynarodowego prawa morza, w tym rezimy prawne majace zastosowanie
do zeglugi w cie$ninach miedzynarodowych?.

Sytuacja prawna cie$niny, rozumianej jako zwezenie wodne rozdzielajace
dwa obszary ladowe, ewoluowala wraz z rozwojem regulacji w zakresie prawa
morza. Jednym z podstawowych wyzwan, z ktorym spotkala si¢ spotecznosé¢
miedzynarodowa w czasie prac w ramach Komisji Prawa Mi¢dzynarodowego,
a nastepnie trzech konferencji prawa morza, bylo znalezienie kompromisu
miedzy panstwami opowiadajacymi si¢ za wolnoscia zeglugi w cie$ninach wy-
korzystywanych do zeglugi mi¢dzynarodowej oraz panstwami opowiadaja-
cymi sie za znacznym ograniczeniem wolnosci zeglugi na rzecz zaréwno bez-
pieczenstwa panstw polozonych nad tymi cie$ninami, jak i bezpieczenstwa

3 Mimo komplementarnoéci, ktora cechuje postanowienia Konwencji o prawie morza oraz
faktu, ze podsumowata dotychczasowy dorobek prawnomiedzynarodowy w zakresie prawa mo-
rza, zarzuca si¢ Konwengji, iz nie reguluje kwestii zwiazanych z wodami historycznymi, jedno-
cze$nie pobieznie traktujac zagadnienie wod wewnetrznych. J. Gilas, Status obszaréw morskich,
w: J. Lopuski (red.), Prawo morskie, t. I, Bydgoszcz 1996, s. 316-317.
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w regionie. Nie bez znaczenia byly tez kwestie zwigzane z zachowaniem $ro-
dowiska naturalnego cie$niny.

W niniejszym rozdziale zostanie omowiony proces ksztaltowania sie regu-
lacji z zakresu miedzynarodowego prawa morza w kontekscie ewolucji sytu-
acji prawnej cie$nin. Analizie zostang poddane postanowienia zawarte w do-
kumentach miedzynarodowych powstalych w wyniku prac Komisji Prawa
Miedzynarodowego nad zagadnieniami prawa morza, w tym problematyka
ciesnin wykorzystywanych do zeglugi miedzynarodowej, oraz prace w czasie
trzech konferencji prawa morza. Przeanalizowane zostang rdwniez okoliczno-
$ci i czynniki mogace wywrze¢ wplyw na tres¢ obowiazujacych dzi§ postano-
wien konwencyjnych oraz wiazacej klasyfikacji cie$nin wykorzystywanych do
zeglugi miedzynarodowe;j.

§ 2. Cie$nina jako termin
jezyka prawnego i prawniczego

Uwzgledniajac geomorfologiczne cechy ciesniny nalezy stwierdzié, ze jest
to uksztaltowane przez nature zwezenie wodne (waski pas wody), rozdziela-
jace dwa obszary ladowe, a faczace dwa baseny wodne*. Ciesniny morskie to
najczesciej plytkie polaczenia niewielkich przedtuzen ladowych miedzy prze-
strzeniami morskimi lub oceanicznymi®. W kontekscie zeglugi miedzynarodo-
wej ,cie$niny sg to naturalne drogi wodne o znaczeniu miedzynarodowym,
faczace morza i oceany™. Cie$niny morskie, oddzielajac dwa wigksze baseny
wodne, czesto odgrywajg bardzo wazng role w ekosystemie morskim regionu,
warunkujac stodkos¢ wdd samej ciesniny, jak i przeciwleglych basenow - tak
jak ma to miejsce w przypadku Ciesniny Beringa’.

4E. Bajkiewicz-Grabowska, Z. Mikulski, Hydrologia ogélna, Warszawa 1999, s. 204.

5 S. Pierini, A. Rubino, Modeling the oceanic circulation in the area of the Strait of Sicily:
the remotely forced dynamics, Journal of Physical Oceanography 2001, Vol. 31, s. 1397.

6 A. Klafkowski, Prawo miedzynarodowe publiczne, Warszawa 1979, s. 234; J. Biatocerkiewicz,
Prawo migdzynarodowe publiczne - zarys wyktadu, Torun 2007, s. 165.

7J1. Tumoxos, V. Ilonsxos, V. @ponos, X. Kaccerc, KnumaTudeckue u3MeHEeHMs COflePXKaHNUs
[IPECHBIX BOJL B CEBEPHOM JIEOBIUTOM OKeaHe 1 X IpUInHbL, [Ipobiembl ApKTHUKM 1 AHTAPKTUKI
2015, Ne 4, s. 69-70. Szerzej na ten temat A. Hu, G. Meehl, W. Han, Role of Bering Strait in the ther-
mobhaline circulation and abrupt climate change, Geophysical Research Letters 2007, Vol. 34;
K. Hillmer-Pegram, M. Robards, Relevance of a particularly sensitive sea area to the Bering Strait
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Termin ,ciesnina” jest terminem jezyka prawnego i prawniczego. Termin
ten wystepuje w najwazniejszej umowie miedzynarodowej z zakresu prawa
morza - Konwencji o prawie morza. Przed jej przyjeciem termin ,,ciesnina” byt
wymieniany réwniez w innych umowach miedzynarodowych, niekoniecznie
zwigzanych bezposrednio z prawem morza. Warto zatem wskazaé, jak w wy-
branych umowach postugiwano sie terminem ,,ciesnina”. W Traktacie Pokoju
i Przyjazni miedzy Austria, Francja, Zjednoczonym Krdlestwem Wielkiej Bry-
tanii i Irlandii, Prusami, Rosja, Sardynig i Turcja zawartym w 1856 r. zrewi-
dowane zostalo ,,prawo Panstwa Otomanskiego do zamkniecia cie$nin mor-
skich Bosforu i Dardanelow”®. W Konwencji w sprawie ciesnin, sporzadzonej
réwniez w 1856 r., ponownie odniesiono si¢ do dawnej zasady, ,wedle ktorej
ciesniny morskie Dardaneléw i Bosforu by¢ maja zamkniete dla obcych okre-
tow wojennych, poki Porta znajduje sie w stanie pokoju™. Ponadto w art. 2
Traktatu w sprawie Morza Czarnego i Dunaju z 1871 r. ponownie utrzymano
w mocy ,zasade zamkniecia cie$nin Dardaneli i Bosforu”!°. Warto odnotowac,
ze kwestie cie$nin poruszono takze w Konwencji rozejmowej z Niemcami,
przyjetej w 1918 r., w ktdrej uzgodniono nastepujace: ,wolne wejscie na Battyk
i wyjscie dla flot wojennych i handlowych Mocarstw Sprzymierzonych i Sto-
warzyszonych, zabezpieczone przez obsadzenie wszystkich niemieckich por-
tow, umocnien, baterii i urzadzen obronnych wszelkiego rodzaju, we wszyst-
kich ciesninach wiodacych od Kattegatu na Baltyk”!!. W Konwencji w sprawie
cies$nin, sporzadzonej 24.7.1923 r., strony uzgodnily wazng ,zasade wolnosci
przejscia i zeglugi, morzem i powietrzem, w Cie$ninie Dardanelskiej, Morzu
Marmara i Bosforze”'2. Do czasu przyjecia Konwencji o prawie morza naj-

region: a policy analysis using resilience-based governance principle, Ecology and Society 2015,
Vol. 20.

8 Traktat Pokoju i Przyjazni miedzy Austria, Francja, Zjednoczonym Krélestwem Wielkiej
Brytanii i Irlandii, Prusami, Rosja, Sardynia i Turcja, sporzadzony w Paryzu 30.3.1856 r., w: L. Gel-
berg, Prawo miedzynarodowe i historia dyplomatyczna. Wybor dokumentoéw, t. I, Warszawa 1954,
s. 52.

9 Konwencja w sprawie ciesnin, sporzadzona w Paryzu 30.3.1856 r., w: L. Gelberg, Prawo
mig¢dzynarodowe i historia dyplomatyczna. Wybor dokumentéw, t. I, Warszawa 1954, s. 58.

10 Traktat w sprawie Morza Czarnego i Dunaju, sporzadzony w Londynie 13.3.1871 r.,
w: L. Gelberg, Prawo miedzynarodowe i historia dyplomatyczna. Wybdr dokumentéw, t. I, War-
szawa 1954, s. 112.

11 Konwencja rozejmowa z Niemcami, sporzadzona w Rethonde 11.11.1918 r., w: L. Gelberg,
Prawo miedzynarodowe i historia dyplomatyczna. Wybér dokumentéw, t. II, Warszawa 1958,
s. 27.

12 Konwencja w sprawie ciesnin, sporzadzona w Lozannie 24.7.1923 r., w: L. Gelberg, Prawo
mig¢dzynarodowe i historia dyplomatyczna. Wybor dokumentow, t. IT, Warszawa 1958, s. 227.
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wazniejsza umowa w zakresie zeglugi morskiej w cie$ninach byla Konwencja
w sprawie morza terytorialnego i strefy przylegtlej, przyjeta w 1958 r., na mocy
ktérej po raz pierwszy wprowadzono termin ,ciesnina wykorzystywana do
zeglugi miedzynarodowej”. W Konwencji o prawie morza z 1982 r., bedacej
nowg kodyfikacja prawa morza, rowniez uzyto terminu ,,cie$nina wykorzysty-
wana do zeglugi miedzynarodowe;j”, natomiast, w odréznieniu od Konwencji
w sprawie morza terytorialnego i strefy przyleglej, w Konwencji o prawie mo-
rza okreslono jednoczesnie katalog ciesnin, ktore zaliczane sg do tej katego-
rii. Termin ,cie$nina” wystepuje rdwniez w umowach specjalnych, dotycza-
cych konkretnych cie$nin, takich jak Ciesniny Tureckie, Ciesniny Baltyckie
i Cie$nina Magellana. W tym przypadku termin ,,cie$nina” jest czescia nazwy
okreslonych ciesnin. W przypadku Ciesnin Baltyckich, ktdra to nazwe stosuje
sie zamiennie z nazwa Ciesniny Dunskie, termin ,,ciesnina” wystepuje jedynie
w tytule umowy specjalnej — Traktat w przedmiocie zniesienia optat za prze-
plywy przez Ciesniny Dunskie’®*. W Konwencji dotyczacej organizacji cie-
$nin, tzw. Konwencji z Montreux, zawarto nastepujace sformutowanie: ,,0zy-
wieni pragnieniem uregulowania przejazdu i zeglugi w Cie$ninie Dardanel-
skiej, na Morzu Marmara i na Bosforze (...)”**. Z kolei w Traktacie Granicznym
z 1881 r., dotyczacym zeglugi morskiej w Ciesninie Magellana, w art. 2 przewi-
dziano, ze ,w potudniowej czesci kontynentu i na pétnoc od Ciesniny Magel-
lana, granica (...)”**. Termin ,,cie$nina” pojawil sie rowniez w wyroku Miedzy-
narodowego Trybunatu Sprawiedliwosci w sprawie Kanafu Korfu, w ktorym
Trybunal rozwazajac zarowno aspekt geograficzny, jak i funkcjonalny uznal,
ze kanal Korfu stanowi ciesning wykorzystywana do zeglugi miedzynarodo-
wej'®. W dniu 25.5.2019 r. Miedzynarodowy Trybunal Prawa Morza nakazat
Federacji Rosyjskiej zwolnienie trzech ukrainskich statkow wraz z ich zaloga,
zatrzymanych niezgodnie z prawem miedzynarodowym w 2018 r. w Cie$ninie

13 Treaty for the Redemption of the Sund Dues, signed in Copenhagen on 14.3.1857, 116
C.T.S. 357, w: L. Gelberg, Prawo miedzynarodowe i historia dyplomatyczna. Wybér dokumentéw,
t. I, Warszawa 1954, s. 60-64 (dalej — Traktat kopenhaski).

14 Montreux Convention regarding the Regime of the Straits, signed in Montreux on
20.7.1936, 173 LN.T.S. 213; L. Gelberg, Prawo miedzynarodowe i historia dyplomatyczna. Wybor
dokumentéw, t. I, Warszawa 1958, s. 406-416; Konwencja z Montreux, Zbioér dokumentéw, Pol-
ski Instytut Spraw Miedzynarodowych 1936, Nr 9, s. 197-233 (dalej - Konwencja z Montreux).

15 El Tratado de Limites de 1881, firmado en la ciudad de Santiago de Chile el 23.7.1881,
w: S.J.A. Rodriguez, Chile en el Canal Beagle y mares australes. Tratado de Paz entre Chile y Ar-
gentina, Santiago de Chile 1985, s. 51-58 (dalej — Traktat Graniczny).

16 Corfu Channel case (Great Britain v. Albania), International Court of Justice, Judgment of
1949, 1.C.J. Reports 1949, s. 4-38 (dalej — Corfu Channel case).
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Kercz!”. Trybunatl nie odnidst si¢ do statusu prawnego Ciesniny Kercz, cho¢
byla ona wymieniona kilkakrotnie w tresci zarzadzenia. Warto odnotowac, ze
mimo postugiwania si¢ terminem ,,cie§nina” w wielu umowach miedzynaro-
dowych, w zadnej z nich nie wyjasniono tego terminu. Jedynie w Konwencji
o prawie morza zawarto klasyfikacje ,,ciesnin wykorzystywanych do zeglugi
miedzynarodowej”, na ktdrej opieraja si¢ rezimy prawne obowigzujace tych
ciesninach.

W zwiazku z okolicznoscia, ze termin ,,ciesnina” jest rowniez terminem je-
zyka prawniczego, nalezy przywota¢ raport — Artykuly o prawie morza, ktéry
w 1956 r. przygotowala Komisja Prawa Miedzynarodowego'®, gdyz byt to wla-
$ciwie pierwszy dokument, niebedacy umowa miedzynarodowa, w ktérym za-
warto termin ,,cie$niny powszechnie wykorzystywane do zeglugi miedzynaro-
dowej”. Termin ,,cie$nina” jest takze szeroko omawiany w literaturze polskiej
z zakresu prawa miedzynarodowego. O ,ciesninach morskich” i ,ciesninach
miedzynarodowych” pisat . Symonides, ktory zauwazyt, ze przedmiotem za-
interesowania prawa miedzynarodowego nie sa wszystkie ciesniny w rozu-
mieniu geograficznym, lecz tylko te, ktére moga by¢ uznane za miedzynaro-
dowe, tym samym stuzace do zeglugi migdzynarodowe;j'. Ponadto podkreslit,
ze prawidlowa definicja tego terminu powinna uwzglednia¢ zaréwno element
geograficzny, jak i funkcjonalny?’. Wskazywal réwniez, ze przyjecie 12-milo-
wej szerokosci morza terytorialnego przeksztalci okolo 116 ciesnin, na kto-
rych dotad obowiazywala zasada swobody zeglugi i przelotu, w ciesniny te-
rytorialne, zwracal takze uwage, ze wérod tego rodzaju cie$nin znajduja sie
tak wazne szlaki morskie, jak m.in. Ciesnina Dover, Cie$nina Gibraltar, Cie-
$nina Beringa, Ciesnina Bab al-Mandab oraz Ciesnina Ormuz?'. W Wielkiej
encyklopedii prawa J. Symonides okreslil ciesniny jako ,naturalne polaczenia
(drogi morskie, przesmyki) faczace dwa obszary morskie”??, natomiast w En-

17 Case concerning the detention of three Ukrainian naval vessels (Ukraine v. Russian Federa-
tion), Provisional Measures, Order of 25.5.2019, ITLOS/PV.19/C26.

18 Report of the International Law Commission to the General Assembly, Yearbook of the In-
ternational Law Commission 1956, Vol. II, A/CN.4/SER. A/1956/Add. 1 (dalej - Artykuty o pra-
wie morza).

19]. Symonides, Swoboda zeglugi w ciesninach miedzynarodowych, Sprawy Miedzynarodowe
1989, Nr 2, s. 75.

20 Ibidem.

21]. Symonides, Swoboda zeglugi w cie$ninach morskich, Sprawy Miedzynarodowe 1975, Nr 4,
s. 49.

22]. Symonides, Ciesniny miedzynarodowe, w: J. Symonides, D. Py¢ (red.), Wielka encyklopedia
prawa, t. IV, Prawo mig¢dzynarodowe publiczne, Warszawa 2014, s. 58.
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cyklopedii prawa miedzynarodowego i stosunkéw miedzynarodowych J. Sy-
monides opracowal hasto: cieSniny morskie, wyr6zniajac w ramach tej defi-
nicji ,,cie$niny miedzynarodowe”, ktore ,lacza morza, nad brzegami ktorych
znajduja si¢ terytoria réznych panstw, w zwiazku z czym stanowia miedzy-
narodowe szlaki komunikacyjne”?. Z kolei o statusie prawnym cie$nin mor-
skich pisal A. Straburzynski, ktory zwrodcit uwage na okolicznos¢, ze zweze-
nie lub szeroko$¢ ciesniny sg czynnikami, ktére moga warunkowac status jej
wod?. D.R. Bugajski pisal m.in. o przejsciu okretu przez Ciesniny Baltyckie?.
W 1926 r. Z. Cybichowski opracowal w Encyklopedii podrecznej prawa pu-
blicznego hasto: cie$sniny morskie, zgodnie z ktérym ,,cie$niny morskie, ktdre
tacza morza otwarte, stanowia miedzynarodowe drogi komunikacyjne, do-
stepne dla wszystkich panstw”?. W Leksykonie prawa morskiego. 100 pod-
stawowych poje¢ termin ,ciesnina morska” zdefiniowano jako ,naturalne pa-
smo wody miedzy ladem lub wyspami, faczace dwa obszary morskie lub za-
lew z morzem i rozdzielajace dwa obszary ladowe”?. Z kolei w Leksykonie
obywatela opracowano hasto: ciesniny miedzynarodowe, w ktorym oprocz
wskazania, ze ,cie$niny sa to naturalne polaczenia morskie miedzy obsza-
rami otwartymi dla Zeglugi miedzynarodowe;j”, przywolano réwniez klasyfi-
kacje prawng zawarta w Konwencji o prawie morza?. W Encyklopedii zagad-
nien miedzynarodowych za cie$niny uznano ,naturalne przewezenia faczace
obszary morskie”, natomiast w zakresie cie$nin miedzynarodowych przywo-
tano klasyfikacje z czesci III Konwencji o prawie morza®. Zagadnienie cie$nin
jest takze opracowane w podrecznikach do prawa migdzynarodowego publicz-
nego, w ktorych obok obowiazujacej klasyfikacji prawnej, zawartej w Kon-
wengcji o prawie morza, podjeto rowniez probe okreslenia terminu ,,cie$nina”.

23 J. Symonides, Ciesniny morskie, w: A. Klafkowski, J. Symonides, R. Frelek, J. Gilas, M. Per-
czyhiski (red.), Encyklopedia prawa migdzynarodowego i stosunkéw migdzynarodowych, War-
szawa 1976, s. 53.

24 A. Straburzynski, Status prawny cie$nin morskich, Koszalin 1995, s. 7.

25 D.R. Bugajski, Przejécie okretoéw oraz przelot wojskowych statkéw powietrznych w Ciesni-
nach Baltyckich w czasie pokoju, Rocznik Bezpieczenstwa Migdzynarodowego 2007, Vol. 2.

26 Z. Cybichowski, Cie$niny morskie, w: Z. Cybichowski (red.), Encyklopedja podreczna prawa
publicznego (konstytucyjnego, administracyjnego i miedzynarodowego), t. 1, Warszawa 1926,
5. 93-94.

27 J. Nawrot, Cie$nina morska, w: D. Py¢, 1. Zuzewicz-Wiewidrowska (red.), Leksykon prawa
morskiego. 100 podstawowych pojeé¢, Warszawa 2013, s. 89.

28 K. Stasiak, Ciesniny migdzynarodowe, w: S. Serafin, B. Szmulik (red.), Leksykon obywatela,
Warszawa 2008, s. 1113.

29 A. Szarek-Zwijacz, Cie$niny migdzynarodowe, w: E. Cala-Wacinkiewicz, R. Podgorzatiska,
D. Wacinkiewicz (red.), Encyklopedia zagadnien miedzynarodowych, Warszawa 2011, s. 311.
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W podreczniku autorstwa W. Géralczyka i S. Sawickiego ,,cie$sniny morskie”
okreslono jako naturalne waskie poltaczenia dwoch rozleglejszych obszarow
morskich®. R. Bierzanek i J. Symonides uznaja, ze cie$Sninami morskimi sa na-
turalne drogi (przesmyki) wodne taczace morza i oceany, z kolei ciesninami
miedzynarodowymi sa cie$niny taczace morza, nad ktérych brzegami znajduja
sie terytoria réznych panstw, stanowiace w zwiazku z tym miedzynarodowe
szlaki komunikacyjne3'. W podreczniku autorstwa J. Biatocerkiewicza za ,cie-
$niny miedzynarodowe” uznaje si¢ naturalne drogi wodne laczace dwie czgsci
morza otwartego®. Z kolei J. Barcik i T. Srogosz za ,cie$nine” uznaja naturalng
droge wodna faczgqca dwa obszary morskie (np. morze otwarte, wylaczna strefe
ekonomiczng badZ morze terytorialne z morzem peinym lub wylaczna strefg
ekonomiczna)??.

Nalezy zaznaczy¢, ze tzw. znaczenie miedzynarodowe ciesnin morskich po-
jawilo si¢ wraz z rozwojem zeglugi morskiej oraz jej roli w miedzynarodo-
wym handlu. Miedzynarodowe znaczenie cie$niny jest pewng wartoscia na-
byta, ktora z biegiem czasu przeksztalcila sie¢ w ceche prawnie warunkujaca
zegluge w okreslonej kategorii cie$nin. Fakt, Ze cie$nina jest naturalnym szla-
kiem wodnym?® stanowi podstawowy aspekt odrdzniajacy ja od kanatu mie-
dzynarodowego, bedacego sztucznie utworzona droga wodna, taczacg czesci
morz®. Nalezy jednoczesnie podkresli¢, ze panstwo nadbrzezne moze, a nawet
w okreslonych okolicznosciach powinno, prowadzi¢ w ciesninie prace majace
na celu wprowadzenie pewnych modyfikacji zwiazanych z jej szerokoscig badz
usunieciem naturalnych barier utrudniajacych zegluge w ciesninie. Wazna po-
zostaje okoliczno$¢ wykorzystywania tejze ciesniny do zeglugi miedzynarodo-
wej w jej pierwotnej postaci, a pdzniejsze prace zmierzajace do usprawnie-
nia zeglugi lub zwiekszenia przydatnosci ciesniny nie prowadza do zmiany jej

30 W. Géralczyk, S. Sawicki, Prawo miedzynarodowe publiczne w zarysie, Warszawa 2009,
s. 229.

31 R. Bierzanek, ]. Symonides, Prawo migdzynarodowe publiczne, Warszawa 2005, s. 236.

32]. Biatocerkiewicz, Prawo migdzynarodowe, s. 165.

33 J. Barcik, T. Srogosz, Prawo miedzynarodowe publiczne, Warszawa 2007, s. 220.

34 1. Aspamenxo, ClioBapb MEXIyHapPOJHOTO MOPCKOTO IpaBa, Mocksa 2007, s. 54.

35]. Gilas, Prawo mie;dzynarodowe, Torun 1999, s. 205. Szerzej na temat pojecia oraz statusu
kanatéw morskich w prawie miedzynarodowym Z. Cybichowski, Kanaty, w: Z. Cybichowski (red.),
Encyklopedja podreczna prawa publicznego (konstytucyjnego, administracyjnego i migdzynaro-
dowego), t. 1, Warszawa 1926, s. 219; W.Sz. Staszewski, Kanaly miedzynarodowe, w: A. Przybo-
rowska-Klimczak, D. Py¢ (red.), Leksykon prawa miedzynarodowego publicznego. 100 podstawo-
wych poje¢, Warszawa 2012, s. 107; L.M. Rouppert, Prawo migdzynarodowych kanatéw morskich,
Sprawy Miedzynarodowe 1973, Nr 4, s. 115.
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naturalnego charakteru, a tym samym statusu prawnego®. Niektorzy przed-
stawiciele doktryny zauwazaja, Ze cie$niny laczac morza, ktdrych linie brze-
gowa tworza rézne panstwa, sa uwazane za miedzynarodowe szlaki komunika-
¢ji morskiej¥, co ktadzie nacisk na ich funkcjonalnos¢, czyli wykorzystywanie
przez znaczaca liczbe statkéw podnoszacych bandere wielu panstw. Nie kazda
ciesnina ma jednakze znaczenie migdzynarodowe, ktdre jest w pelni uzalez-
nione od tego, czy jej oba brzegi naleza do jednego czy tez wielu panstw, oraz
jakie czesci morza taczy owa cie$nina®. Kluczowym aspektem przemawiaja-
cym nie tylko za faktem, ze dany szlak wodny jest cie$ning, ale rowniez prze-
sadzajacym w duzym stopniu o jej statusie prawnym, sa uwarunkowania geo-
graficzne®. Obok elementu geograficznego przesadzajacego o statusie cie$niny
doktryna wyréznia rowniez element funkcjonalny, utozsamiany z okoliczno-
$cia przejawiajaca sie w tym, ze w ciagu dluzszego czasu ciesnina byta wykorzy-
stywana do zeglugi miedzynarodowej*. Jednakze, przed przyjeciem Konwen-
¢ji o prawie morza, okreslenie ,,wykorzystywane do zeglugi miedzynarodowe;j”
nigdy nie zostalo zdefiniowane. Nalezy zauwazy¢, ze dla sklasyfikowania okre-
slonego szlaku wodnego jako ciesniny nie jest istotny rodzaj zwezenia mor-
skiego badz jego szerokos¢ - takie czynniki moga za to przesadzaé o stanie
prawnym wdd danej cie$niny*!. Kryterium geograficzne, czyli polozenie geo-
graficzne cie$niny, w przewazajacej mierze decyduje o jej statusie prawnym,
gdyz jest niezmienne w swoim charakterze®2.

Uwzgledniajac geograficzne cechy cie$niny, istotna staje sie takze szero-
kos¢ polaczonych roszczen dotyczacych morza terytorialnego panstw nad-
brzeznych*. Takie ujecie uzaleznia status prawny ciesniny nie tyle od jej po-
fozenia geograficznego, ile od rodzaju i szerokosci stref, wobec ktérych po-
szczegblne panstwa potozone nad ciesning roszcza sobie prawa. Najwazniejsze
pozostaje jednak, jakie czesci morza dana ciesnina Iaczy i czy stanowi jedyny

36 M.JI. Jlonatus, MeXayHapo/iHble IIPOIMBbI U KaHaJIbl: IIPAaBOBbIe BONIPOChI, Mocksa 1985,
s. 15-16.

37 L. Gelberg, Zarys prawa miedzynarodowego, Warszawa 1977, s. 179.

38 Ibidem.

39 Podobnej wyktadni dokonali sedziowie Miedzynarodowego Trybunatu Sprawiedliwosci,
wyrokujac w sprawie Kanatu Korfu. Zob. Corfu Channel case.

40 C. I'ypees, V. 3enxun, I. Vlsarnos, MexxynapoHoe MOPCKoe IpaBo, Mocksa 2011, s. 187.

41 A. Straburzynski, Status prawny, s. 7.

42 Przykladowo, rozwazajac element funkcjonalny, nalezaloby ustali¢ kryterium czasowe oraz
liczbe przeplywajacych statkow badz ilos¢ ich tonazu.

43 R.W. Smith, An analysis of the strategic attributes of international straits: a geographical
perspective, Maritime Studies and Management 1974, Vol. 2, s. 88-89.
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szlak wodny prowadzacy do konkretnych panstw, w szczegdlnosci ich por-
tow*. Powyzsze rzutuje przede wszystkim na rezim prawnomig¢dzynarodowy,
ktéry bedzie mie¢ zastosowanie do zeglugi w tejze ciesninie.

§ 3. Ksztaltowanie si¢ sytuacji prawnej
cie$nin w prawie miedzynarodowym

Jedna z podstawowych funkcji miedzynarodowego prawa morza jest za-
pewnienie wspodtpracy miedzynarodowej w zakresie zeglugi morskiej oraz go-
spodarki zasobami morskimi, a takze ustalenie granic jurysdykcji poszczegol-
nych panstw w przestrzeni morskiej**. Miedzynarodowe prawo morza, jako
jedna z najstarszych gatezi prawa miedzynarodowego publicznego, dtugo opie-
ralo sie na zgodnej praktyce panstw?, zanim cztonkowie spotecznosci mie-
dzynarodowej podjeli sie skodyfikowania zwyczajowo przyjetych norm, wy-
nikajacych ze zwyczaju miedzynarodowego powszechnie stosowanego przez
narody cywilizowane®. Ewolucja miedzynarodowego prawa morza dokony-
wala sie m.in. wraz z rozwojem technologii, ktéremu towarzyszyto zwiekszenie
swiadomosci spotecznosci miedzynarodowej odnosnie do zasobow i korzysci
plynacych z mdrz i oceanéw oraz dna morskiego i jego podziemia. Istotng

44 Taka sytuacja ma miejsce w przypadku Cieénin Tureckich (czyli Ciesniny Dardanele, Mo-
rza Marmara i Ciesniny Bosfor), stanowiacych jedyna droge morska do miast portowych takich
panstw jak Rumunia, Bulgaria, Gruzja, Ukraina, w tym Pétwyspu Krymskiego, oraz Federacja
Rosyjska, a takze Ciesniny Ormuz bedacej jedynym szlakiem morskim do miast portowych takich
panstw jak Kuwejt, Iran, wschodnie wybrzeze Arabii Saudyjskiej, Bahrajn, Katar i Zjednoczone
Emiraty Arabskie. Zatem ,,miedzynarodowy” charakter tych dwoch Ciesnin potwierdza nie tylko
polozenie geograficzne, ale rowniez znaczenie i doniosto$¢ zeglugi odbywajacej si¢ na ich wodach.
Dla przyktadu, przez Ciesning Ormuz odbywa si¢ 40% $wiatowego transportu morskiego ropy.
A. Jafari-Valdani, The geopolitics of the Strait of Hormuz and the Iran-Oman relations, Iranian
Review of Foreign Affairs 2012, Vol. 2, s. 10-11.

45Y. Tanaka, The international law of the sea, Cambridge 2012, s. 4.

46 Nalezy jednak nadmieni, ze pierwsze wzmianki o zawodzie konstruktorow statkéw mor-
skich, a zatem posrednio o zegludze morskiej, zawieral juz Kodeks Hammurabiego z XVIII w.
p.n.e. K.V. Nagarajan, The Code of Hammurabi: an economic interpretation, International Jour-
nal of Business and Social Science 2011, Vol. 2, s. 115. W Kodeksie Hammurabiego uregulowano
odpowiedzialno$¢ przewoznika za dobra przewozone statkiem morskim. Przepisy Kodeksu regu-
lowaly réwniez stosunki miedzy wiadcicielami statkéw morskich. C. Kysneuyos, T. Asepouxina,
Mopcbke npaso, Opeca 2011, s. 32.

47D.]. Bederman, Law of the land, law of the sea: The lost link between customary international
law and general maritime law, Virginia Journal of International Law 2011, Vol. 51, s. 317.
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role w zakresie ewolucji norm miedzynarodowego prawa morza odegral row-
niez proces ksztaltowania si¢ tzw. poteg morskich dysponujacych rozbudo-
wang flota morska. Zatem zwiekszona potrzeba eksploatacji przestrzeni mor-
skiej — zaréwno w zakresie jej zasobow, jak i tworzenia nowych szlakéw mor-
skich*® — w duzej mierze doprowadzila do rozpoczecia prac nad kodyfikacja
dotychczasowej praktyki w zakresie Zeglugi morskie;j.

Jeszcze na poczatku XX w. praktyka panstw w zakresie zeglugi morskiej
opierala sie na zwyczaju miedzynarodowym®. Proces ksztaltowania si¢ prak-
tyki panstw w zakresie zeglugi miedzynarodowej, a nast¢pnie regulacji praw-
nych dotyczacych prawa morza, charakteryzowat sie dwiema tendencjami: da-
zeniem panstw nadbrzeznych do zabezpieczenia swoich intereséw wzgledem
strefy morza przybrzeznego oraz dazeniem do zachowania wolnosci zeglugi
i rybotdwstwa poza tg strefa®. Te dwie tendencje ukazuja poniekad istote pro-
blemu zeglugi w ciesninach, ktéra stanowi pewien kompromis pomiedzy bez-
pieczenstwem zeglugi morskiej i bezpieczenstwem panstw polozonych nad
cie$ning a uprawnieniami panstw uczestniczacych w tej zegludze.

Sytuacja prawna cie$nin przez dluzszy czas opierala sie na praktyce
panstw’!, zardwno nadbrzeznych, jak i tych, ktorych statki korzystaty z zeglugi
przez cie$niny. Kluczowym aspektem zeglugi miedzynarodowej, w tym tej
przez ciesniny, byt rozwdj zaréwno cywilizacyjny, jak i technologiczny®, stwa-
rzajacy wiele nowych mozliwosci. Wéréd najwazniejszych odkry¢ na przeto-
mie XVIII i XIX w. zwigzanych z zegluga morska bezsprzecznie nalezatoby wy-
mieni¢ pojawienie sie silnikow parowych i urzadzen chtodniczych, co znacznie
usprawnilo rybotdéwstwo, a takze odkrycie zt6z ropy i techniczne zwigkszenie

48 Duza liczba nowych szlakéw morskich powstata w szczegolnosci po odkryciu kontynentu
amerykanskiego przez Krzysztofa Kolumba w 1492 r. Z kolei stopniowe pojawianie si¢ nowych
zamorskich kolonii takich panstw jak Hiszpania, Wielka Brytania, Francja, Portugalia czy Holan-
dia przyczynilo si¢ do znaczacej rozbudowy zeglugi morskiej. M. Bernhard, C. Reenock, T. Nord-
strom, The legacy of western overseas colonialism on democratic survival, International Studies
Quarterly 2004, Vol. 48, s. 227-229.

49T. Treves, Historical development of the Law of the Sea, w: D.R. Rothwell, A.G. Oude Elferink,
K.N. Scott, T. Stephens (eds.), The Oxford handbook of the Law of the Sea, Oxford 2015, s. 2.

50 A. Kowalski, Podstawowe tendencje w rozwoju i kodyfikacji prawa morza w XX wieku,
Przeglad Stosunkéw Miedzynarodowych 1982, Nr 1-3, s. 107.

51 A. Klafkowski, Prawo miedzynarodowe, s. 234.

52 T.V. Zanella, Liberdades e restri¢des a navegagdo maritima em alto mar no direito interna-
cional, Revista do Instituto do Direito Brasileiro 2013, Ano 2, s. 11796.

11

Kup ksigzke


http://ebookpoint.pl/page354U~rt/e_2jfe_ebook

Rozdziat I. Status prawny i klasyfikacja ciesnin w prawie...

mozliwosci jej wydobycia®®. Nie bez znaczenia pozostaje rdwniez wzrost to-
nazu flot handlowych oraz zwiekszenie odleglosci, z ktdrych przewozono to-
wary i surowce droga morska®. Zdarzenia te w do$¢ istotny sposob wptynely
na postrzeganie, a w konsekwencji znaczenie ciesnin, ktére w znaczacy sposob
usprawnialy zegluge miedzynarodowa.

W kontekscie sytuacji prawnej cie$nin omowic nalezy aspekty majace zna-
czacy wplyw na te sytuacje. Uwazano, ze cie$niny sa czescig morza terytorial-
nego, jednak w sprawach dotyczacych zeglugi powinny by¢ traktowane jak
morze pelne®. Zwracano uwage na fakt, ze panstwa moga regulowac i za-
rzadzac¢ przeptywem statkow przez ciesning, nie moga jednakze takiego prze-
plywu zakaza¢*. Duzy nacisk kladziono na uprawnienia innych panstw niz
panstwo nadbrzezne. W XVI w. w rozprawie o wolnoséci mdrz Hugo Grocjusz
pisal, Ze zgodnie z prawem narodow ,,wolno zeglowaé wszystkim we wszyst-
kich kierunkach”, a ,kazdy naréd ma prawo dostepu do kazdego innego na-
rodu i uprawiania z nim handlu™’. Grocjusz pisal swoja dysertacje w kon-
tekscie relacji pomiedzy Holandia i Indiami, niemniej jednak odnidst si¢ do
powszechnego prawa narodow stwierdzajac, ze ,zgodnie z ustanowieniami bo-
skiej sprawiedliwosci jeden nardd uzupelnia niedostatki drugiego™®, co pro-
wadzi do tego, iz narody sa réwne wobec prawa, w tym takze wobec upraw-
nien, jakie przystuguja kazdemu narodowi na morzu. Inny holenderski praw-
nik, Corneliusvan Bynkershoek, w swojej rozprawie pisal o zasadzie, ze morza
moga podlegac zwierzchnictwu, jednakze Zadne z nich nie jest w czyims posia-
daniu®, dajac do zrozumienia, iz prawa wyplywajace ze zwierzchnictwa nie sa
tozsame z prawami wylaniajacymi sie z posiadania. Zaréwno rozprawa Gro-
cjusza, jak i Corneliusa van Bynkershoeka, byly pierwszymi, w ktorych pojawita

53 D.D. Caron, The Great Straits Debate: The Conflict, Debate, and Compromise That Shaped
the Straits Articles of the 1982 United Nations Convention on the Law of the Sea, w: D.D. Caron,
N. Oral (eds.), Navigating Straits — Challenges for International Law, Leiden 2014, s. 11-12.

54]. Symonides, Swoboda zeglugi w ciesninach morskich, s. 49.

55 R.P. Cundick, International Straits: The Right of Access, Georgia Journal of International
and Comparative Law 1975, Vol. 5, s. 117.

56 H. Caminos, The Legal Regime of Straits in the 1982 United Nations Convention on the Law
of the Sea, The Hague 1989, s. 25-27.

57 H. Grotius, Wolno$¢ mérz, czyli dysertacja o prawie jakie przystuguje Holendrom do handlu
i Indiami (t. R. Bierzanek), Warszawa 1955, s. 12.

58 Ibidem, s. 12-13.

59 C. van Bynkershoek, De dominio maris dissertatio, translated from the 2nd ed. (1744)
by R. van Deman Magoffin, w: J.B. Scott (ed.), The classics of international law, Oxford 1923,
s. 111-112.
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sie koncepcja swobody morz i oceandw oraz jej ograniczenia. Koncepcja glo-
szona przez Grocjusza czy Corneliusa van Bynkershoeka nie byla jedyng doty-
czaca panowania na morzu. W 1635 r. pojawita si¢ praca na temat panowania
lub wladztwa na morzu®, napisana przez J. Seldena®. W swojej pracy J. Selden
postulowat podleglos¢ morza suwerennosci panstwowej, poniewaz moze ono
znajdowac sie w obrebie granic terytorialnych poszczegdlnych panstw®. Kon-
cepcja J. Seldena przeciwstawiata sie postulatom formulowanym przez Grocju-
sza czy Corneliusa van Bynkershoeka, jako ze opierala si¢ na oddaniu morza
wladztwu poszczegoélnych panstw.

Za poczatek rozwazan na temat statusu prawnego morz i oceandw, w tym
roéwniez cie$nin, nalezy uznaé prace E. de Vattela, ktory w XVIII w. w nastepu-
jacy sposob scharakteryzowal ich status: ,,co do cie$nin w szczegdlnosci nalezy
zaznaczy¢, ze jezeli tacza dwa morza, na ktorych zegluga jest wspolna wszyst-
kim lub kilku narodom, ten, do ktérego ciesnina nalezy, nie moze odmoéwic in-
nym przejscia, o ile nieszkodliwe i nie jest dla niego niebezpieczne; odmawiaé
go bez stusznej przyczyny znaczyloby pozbawi¢ te narody korzysci, ktora im
zapewnia natura; przypominamy, ze prawo takiego przejscia jest pozostatoscia
wspolnosci pierwotnej; wszelako troska o wlasne bezpieczenstwo uprawnia
zwierzchnika cie$niny do pewnych srodkéw ostroznosci, do wymagania for-
malnosci, ustalonych zwykle przez zwyczaj migedzynarodowy”®. Warto pod-
kresli¢, ze juz sam E. de Vattel zauwaza, iz zegluga w ciesninie moze spowodo-
wac swego rodzaju konflikt miedzy prawami tzw. zwierzchnika ciesniny a pra-
wami innych narodow, korzystajacych z tejze ciesniny. Pewnym bodzcem dla
tego rodzaju charakterystyki praw i obowiazkoéw panstw polozonych nad cie-
$ninami dokonanej przez E. de Vattela moglo by¢ wprowadzenie w 1429 r.

60 W jez. angielskim tytuf brzmi: Of the Dominion or Ownership of the Sea (Mare Clausum).

61 A. Berkowitz, John Selden and the biblical origins of the modern international political
system, Jewish Political Studies Review 1994, Vol. 6, s. 28.

62 Jbidem. Szerzej na temat koncepcji mare clausum zob. M. Brito Vieira, Mare Liberum vs.
Mare Clausum: Grotius, Freitas, and Selden’s debate on dominion over the seas, Journal of the Hi-
story of Ideas 2003, Vol. 64; D.J. Padwa, On the English translation of John Selden’s mare clausum,
The American Journal of International Law 1960, Vol. 54.

63 E. de Vattel, Prawo Narodow czyli zasady prawa naturalnego zastosowane do postgpowania
i spraw narodéw i monarchow, t. I (tt. B. Winiarski), Warszawa 1958, s. 308; E. de Vattel, The Law
of Nations, Or, Principles of the Law of Nature, Applied to the Conduct and Affairs of Nations
and Sovereigns, with Three Early Essays on the Origin and Nature of Natural Law and on Luxury,
edited and with an Introduction by B. Kapossy and R. Whitmore, Indianapolis 2008. Tekst do-
stepny na stronie internetowej: http://oll.libertyfund.org/titles/2246#1fVattel_label 1729 [dostep:
2.1.2016 r.]; E. de Vattel, J. Chitty, E.D. Ingraham, The Law of Nations or Principles of the Law of
Nature — Applied to the Conduct and Affairs of Nations and Sovereigns, Clark 2005, s. 130-131.
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Rozdziat I. Status prawny i klasyfikacja ciesnin w prawie...

przez Korone Dunska oplat za przeplyw obcych statkow oraz przewoz obcych
dobr przez ciesnine Sund®*. Zatem juz pod koniec XVIII w. zauwazono, ze pan-
stwa nadbrzezne ciesniny, wykorzystywanej jako szlak komunikacji pomiedzy
morzami, na ktérych odbywa sie Zegluga wspdlna wszystkim lub kilku pan-
stwom, nie moga w jakikolwiek sposob ogranicza¢ odbywajacej sie¢ w niej ze-
glugi bez uzasadnionej przyczyny. Tak wiec juz w XVIII w. E. de Vattel zwro-
cil uwage na problem, ktéry pozostaje aktualny do dzis, a kazdy kompromis
prawny w zakresie zeglugi w ciesninach miat na celu przywrdcenie réwno-
wagi pomiedzy prawami i obowigzkami panstw bedacych ,zwierzchnikami”
cie$niny a prawami i obowigzkami panstw korzystajacych z jej wod.

Na poczatku XX w. podjeto kilka prob sporzadzenia dokumentu ujmuja-
cego w caloséci badz w czesci zagadnienia z zakresu prawa morza. Jako pierw-
sza nalezy wymieni¢ zwotang w 1921 r. przez Organizacj¢ Komunikacji i Tran-
zytu®® Konferencje w Barcelonie, ktérej przedmiotem mialy by¢ prace zwia-
zane z zagadnieniem szlakow morskich®. W Konwencji, przyjetej w trakcie
Konferencji, pojawil si¢ m.in. termin ,,szlaki o znaczeniu mi¢dzynarodowym”.
Drugim, obok Konwencji, dokumentem przyjetym na Konferencji byl Statut
dotyczacy wolnosci tranzytu®”, w ktorym przewidziano wolnos¢ tranzytu ma-
jaca na celu przeciwdziatanie konsekwencjom gospodarczym w zwigzku z za-
sada narodowosci, ktora wylonila sie po Traktacie wersalskim®. Statut miat
sprzyja¢ miedzynarodowemu systemowi tranzytu, umozliwiajac swobodna
wymiane miedzy nowo powstalymi panstwami. W 1923 r. zwotano Konferen-
cje w Genewie, rezultatem ktorej bylo przyjecie Konwencji oraz Statutu w spra-
wie miedzynarodowego rezimu morskich portéw®. W postanowieniach Kon-
wengcji nie zawarto zasady wolnosci w dostepie do portow. Dostep do portow
oparto na zasadzie wzajemnosci w rownym traktowaniu w zapewnianiu tego

64 J. Paulmann, The Straits of Europe: History at the margins of a continent, Bulletin of
the German Historical Institute 2013, No. 52, s. 11. Cie$nina Sund jest jedna z pigciu cie$nin
tworzacych tzw. Ciesniny Dunskie. Do czterech pozostatych naleza: Ciesnina Skagerrak, Ciesnina
Kattegat, Wielki Bett i Maly Belt.

65 Bedaca jednym z organéw Ligi Narodow.

66 K. Uprety, The transit regime for landlocked states. International law and development
perspectives, Washington D.C. 2006, s. 48-49.

67 Convention and Statute on Freedom of Transit, signed in Barcelona on 20.4.1921,
7 LN.TS. 11.

68 C. Colombos, The international law of the sea, London 1967, s. 21-22.

69 Convention and Statute on the International Regime of Maritime Ports, signed in Geneva
on 9.12.1923, 58 LN.T.S. 285 (dalej — Convention and Statute on the International Regime of
Maritime Ports).
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§ 3. Ksztaltowanie sig sytuacji prawnej ciesnin...

dostepu”. Zagadnienie dostepu do portu morskiego innego panstwa jest dos¢
interesujace w kontekscie niniejszej pracy, gdyz ukazuje podobny problem to-
warzyszacy przyjmowaniu rozwiazan prawnych w zakresie zeglugi w ciesni-
nach miedzynarodowych, jako Ze ewentualne regulacje w tym zakresie po-
winny pogodzi¢ z jednej strony bezpieczenstwo panstwa, do ktdrego przyna-
lezy port, a z drugiej umozliwi¢ innym panstwom dostep do tego portu.

Kolejna inicjatywa w zakresie uregulowania zagadnien z zakresu migdzyna-
rodowego prawa morza byla Konferencja zorganizowana w Wiedniu w 1926 r.
przez Stowarzyszenie Prawa Miedzynarodowego. Na Konferencji przygoto-
wano projekt Konwencji w sprawie jurysdykcji morskiej w czasie pokoju’.
Ostatecznie tekst projektu nie zostal przyjety. Powyzsze wydarzenia dowodza,
ze na poczatku XX w. zaczeto wyrdzniaé kwestie wolnosci zeglugi nie tylko
w rozumieniu wolnosci panstw w dokonywaniu przez ich statki przeptywu,
ale takze w kontekscie wolnosci w ,,dostepie”, jaki daje taki przeptyw, m.in. do
portéw, ale rowniez zasobow lub innych szlakéw morskich.

Pierwsza proba skodyfikowania miedzynarodowego prawa morza bylo
zwolanie w 1930 r. przez Lige Naroddw, na prosbe delegacji Szwecji, Konfe-
rencji Kodyfikacyjnej w Hadze”. Mimo ze sama Konferencja nie zakonczyta
sie przyjeciem odpowiedniej konwencji w zakresie opracowywanych zagad-
nien, to dzigki jej pracom doprecyzowano wiele pojeé, ktoére pozniej zostaly
wykorzystane w dalszych pracach nad kodyfikacja prawa morza”. Jednym
z zagadnien, bedacych przedmiotem prac Konferencji, byto okreslenie granicy
pomiedzy tzw. morzem bliskim a morzem dalekim’. Na Konferencji haskiej
pojawil sie poglad, Ze ,,panistwo posiada suwerenno$¢ nad pasem morza” przy-
legtym do jego wybrzezy”. Chociaz na Konferencji pracowano nad problema-

70 Article 2 of the Convention and Statute on the International Regime of Maritime Ports.

71 W jez. angielskim projekt nosit nazwe: Draft Convention on Maritime Jurisdiction in Time
of Peace (21 U.N. GAOR, Annex, Agenda Item No. 47, at. 7, UN. Doc. A/6323 (1966)).

72 R. Dupuy, D. Vignes, A Handbook on the new Law of the Sea, Dordrecht/Boston/Lancaster
1991, s. 67.

73 C. Kysneyos, T. Asepoukirna, Mopcbke IIpaBo, s. 34; United Nations Documents on the De-
velopment and Codification of International Law, American Journal of International Law 1947,
Vol. 41, No. 4, Supplement, s. 84-87; H. Miller, The Hague Codification Conference, American
Journal of International Law 1930, Vol. 24, s. 678-680.

74 L. Lukaszuk, Migdzynarodowe prawo morza, Warszawa 1997, s. 17.

75 Acts of the Conference for the Codification of International Law, League of Nations, C. 351
(b) M. 145 (b) 1930. t. III, 5. 179. W prawie zwyczajowym suwerennos$¢ panstwowa oprocz teryto-
rium ladowego oraz przestrzeni powietrznej rozciaga sie rowniez na wody wewnetrzne i morze te-
rytorialne. Zob. Military and Paramilitary Activities in and against Nicaragua (Nicaragua v. United
States of America), International Court of Justice, Judgment of 1986, I.C.]. Reports 1986, s. 14-150.
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