Geneza napedu odrzutowego Frank Whittle i Gloster
E28/39

ysunek 1: Prototyp Gloster Whittle
Pomyst wyposazenia samolotu w odrzutowy uklad napedowy
pojawil sie po pierwszej wojnie Swiatowej. W latach
dwudziestych XX wieku podjeto préby opracowania nowych
typow silnikéw lotniczych - rakietowych lub turbinowych, ale
te ostatnie nadal wymagaty uzycia konwencjonalnych smigiel.
Na poczatku lat trzydziestych miody angielski inzynier Frank
Whittle, pdézniej powotany do Royal Air Force (RAF),
prywatnie rozpoczal prace nad nowym silnikiem. Postawy
wobec pomystow Whittle'a wsrod wojska byty zroznicowane.
RAF zapewnil wsparcie, a Ministerstwo Lotnictwa odrzucito
propozycje wynalazcy, pozwalajagc mu nawet zarejestrowac
patent na swoje imie. Istota tego patentu bylo to, ze turbina

gazowa zamiast zwyklego Smigla obracala szereg wirnikow w



zamknietym kanale. W marcu 1936 r. Whittle zalozyt firme
Power Jets Ltd.,, aby przeksztalci¢ swoj projekt w
rzeczywistos€. Rownolegle z rozwojem silnika staral sie
znalez¢ odpowiedni samolot do jego instalacji. W 1939 r.
Whittle poznal George'a Cartera, gldownego projektanta Gloster
Aircraft, a ich kolejne spotkania pokazaly, Zze nadejscie
odrzutowych samolotow bojowych bylo tuz za rogiem. W tym
czasie Ministerstwo Lotnictwa gwaltownie zmienilo swoje
poglady i wykazalo ogromne zainteresowanie pracami
Whittle'a, w wyniku czego Gloster otrzymal zamdwienie na
opracowanie nowej maszyny, ktora bylaby latajaca hamownig
do opracowania silnika odrzutowego, a ponadto, z niewielkimi
modyfikacjami, mogla przeksztalcic sie w pelnoprawny
samolot bojowy dla RAF. W rezultacie powstat
eksperymentalny  samolot Gloster E 28/39, ktory czesto
nazywa sie Gloster Whittle lub Gloster ,,Pioneer”

Czujac znaczenie tej nowej formy silnika odrzutowego,
projektanci tego matego samolotu madrze wybrali konstrukcje,
ktora byla w tamtym okresie calkowicie konwencjonalna.
Kadhib zostal zbudowany z lekkiego stopu, o konstrukcji
skorupowej . Silnik byt zamontowany na tyle gléwnego
dzwigara, z wyprowadzong rurg odrzutowa poprzez skorupowy

tylny kadlub do ogona, gdzie sie byt zakonczony rozpedzajaca
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sie dysza. Powietrze do silnika dostalo sie przez otwor w
dziobie po czym przechodzito po obu stronach pilota przez
dwa kanaly. Aby utrzymaC temperature tylu kadtuba,
niewielkiej iloSci powietrza pozwolono na ucieczke przez rure
strumieniowq przez maty pierScieniowy otwor. Przednie koto
cofalo sie do tylu do komory, ktéra wypehiala przestrzen
ponizej otworu a przy kabinie umieszczono 81-galonowy
zbiornik paliwa bezposrednio za pilotem. Ze wzgledu na brak
miejsca prosta kabina nie miala nawet standardowo
zamontowanego panelu przeciw oslepiajacego. Byto jednak
kilka dodatkowych instrumentow eksperymentalnych ,w
rzeczywistosci wskaznikow silnika, tylko ze pokazujacych
parametry w locie . Uwzgledniono dobra widoczno$¢ pilota , z
wyjatkiem tylu. W skrzydlach zastosowano konstrukcje
skorupowa wokot pojedynczego dZzwigara z wieloma zebrami,
ktére w polaczeniu tworzyly skrzynke skretng w ksztalcie litery
D z czolowa krawedzig. Gléwne podwozie Dowty bylo
chowane do wewnatrz z tylu gléwnego dzwigara i ze wzgledu
na bardzo cienkie skrzydto, zarowno pokrywy podwozia, jak i
gorna powierzchnia skrzydel musiala by¢ lekko wybrzuszona,
aby pomiesci¢ kota. Samolot mial stery wywazone masowo.
George Carter, gtowny projektant Glostera, kierowat zespotem

projektowym, ktéry pracowal nad ukiladem E.28/39 Mala
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gumowa ptoza zostata umieszczona pod ogonem, aby zapobiec
uszkodzeniu rury wylotowej podczas ladowania.

Inne interesujace funkcje E.28/39 to: a)Koto przednie
sterowane zgodnie ze sterem. W tamtym czasie byla to

niezwykta funkcja, ale po ladowaniu okazala sie bardzo

przydatna do manewrowania.

Rysunek 2: Gloster E28/39 w kamuflazu
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b). Oryginalny silnik W1 byl uruchamiany przez silnik
samochodu  Austin  Seven  polaczony  elastycznym
napedem. Pozniej kiedyS wczesne loty zostat ukonczone, silnik
E.28 / 39 mial starter elektryczny zasilany od
akumulatora . Kabina miata przesuwana ostone, ale nie bylo
hermetyzacji ani jakiegokolwiek rodzaju ogrzewania.
Dodatkowo pilot nie posiadal radia. Catkowita waga
pierwszego E.28 / 39 z jednostka W1 wynosita 3690 funtéw
Okolo 1660 kg). E.28 / 39 zostal zaprojektowany przede
wszystkim jako stanowisko testowe dla silnika Power Jets /
Whittle W1 (ktéry, nawiasem modwigc, w oficjalnych
dokumentach czesto nazywano ,silnikiem Gyrone ') oraz w
celu zbadania mozliwosci wykorzystania silnika odrzutowego
jako srodka napedowego w ogole. Samolot byt znany jako E.28
/39 ze specyfikacji i nigdy nie otrzymal urzedowej
nazwy. Bylo jednak kilka nazw oraz, ze wzgledow
bezpieczenstwa, kilka kryptoniméw. Byt czesto nazywany
,Pioneer” lub ,Whittle”, i wczesne dokumenty urzedowe
odnosity sie do kodowej nazwy ,Weaver”. Nastepnie, gdy
rozpoczely sie testy w locie, uzywano ,, Turysta 1” i ,,2”gdyz do
obu prototypow planowano préby lotow poza Edge Performing
Hill, w Warwickshire. ,Millet” to kolejna kodowa- nazwa

uzywana przez okres, gdy na poczatku ery odrzutowej w
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Wielkiej Brytanii same silniki byly rowniez czesto nazywane
»silnikami z wytryskiem” . Specyfikacja E.28/39 z dnia 21
stycznial940, zadala maksymalnej predkosci i szybkosci
wznoszenia na poziomie morza co najmniej 380 mil na godzine
(okoto 630km/h) i odpowiednio wznoszenia 4000 stop /
min( okoto 1200m/min). Na tym etapie tam byt tez zapis
uzbrojenia z czterech karabinbw maszynowych Browning
0,303 cala, chociaz te wkrotce usunieto. Umowa SB.3229 / 39 /
C.23a byla podpisana 3 lutego 1940 r. i obejmowata budowe
dwéch prototypowych samolotow z numerami seryjnymi
W4041/G i W4046/G. ,,G” oznaczalo straz, co oznaczato, ze
statek powietrzny powinien znajdowac sie pod strazq w dzien i
w nocy, gdy nie jest uzywany. Pierwszy E.28/39 miat tylko
sam seryjny numer W4041, malowany na kadtubie przez kilka
pierwszych lotow. Wczesne prace montazowe na dwoch
prototypach zostaly podjete w warsztacie w Hucclecote, na
skraju lotniska Glostera Brockworth w Gloucestershire.
Jednak, gdy grozba niemieckich nalotéw bombowych rzucita
cien na wszystkie brytyjskie zaklady przemystu lotniczego,
pierwszy prototyp zostal przeniesiony na koncowy montaz do
warsztatu Regent Motors w centrum Cheltenham, réwniez w
Gloucestershire (biuro projektowe Glostera zostalo réwniez

przeniesione do Bishop's Cleeve, na péinoc od Cheltenham).
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Pierwsze proby kolowania z W4041/G przeprowadzono w
Hucclecote 7 kwietnia 1941 r., raport wilasny Whittle'a
odnotowal, ze: ,W godzinach wieczornych kotowanie
rozpoczelo sie w gasnacym Swietle. Lotnisko bylo tak mokre
ze dwie osoby nie moga przesuna¢ samolotu”. Na tym etapie
samolot posiadat zainstalowany silnik Power Jets W1X, ktory
wczesniej byl  zespolem  napedowym  ,nielotnym”
zmontowanym  w  celu  przetestowania  niektorych
komponentéw poprzez prace naziemng na stanowisku
badawczym w Lutterworth. W zwigzku z tym zawierat niektore
czesci, ktore nie musialy wytrzymac doswiadczanych obcigzen
podczas lotu. Jak odnotowal Whittle, proby kolowania byly
kontynuowane Osmego ,Sayer wykonal trzy przebiegi,
podskakujac za pierwszym i trzecim. Za pierwszym razem
zbyt gwaltownie opuscit ogon i uderzyt w  trawe, co
spowodowatlo, Ze maszyna opadfa na koto przednie ponownie,
tym samym znacznie opoOzZniajac start. Za trzecim razem,
wykonat czysty start i przelecial okoto 200 jardow ”. Potem
Sayer poinformowat, ze musiat zdusi¢ samolot z powrotem na
ziemie i nie byloby trudnosci z kontynuacja lotu. Teraz,
wiadomo ze byly to pierwsze brytyjskie loty odrzutowcami.
»,oayer” to porucznik Phillip Edward Gerald Sayer, ktéry od
1935 roku byt gléwnym pilotem testowym Glostera. 15 maja

Kup ksiazke


http://ebookpoint.pl/page354U~rt/e_227g_ebook

Rysunek 3: Malowanie Glostera E28/39

1941 roku Gloster E. 28/39 stal sie pierwszym brytyjskim
odrzutowcem, ktory wzbil sie w powietrze, podczas
przelomowego startu z Cranwell w Lincolnshire. Sayer byt
pilotem i samolot mial silnik W1 o ciggu 860funtow
zainstalowany w samolocie zanim zostat przewieziony drogami
z Hucclecote. Cranwell bylo wybrane jako najlepsze miejsce
do takiego lotu tak, aby zmniejszy¢ ryzyko zwigzane z
wczesnym testowaniem tego nowego i niesprawdzonego typu
napedu. Osrodek badan w Boscombe Down zostat odrzucony z
powodu nieréwnej powierzchni pasa startowego. Dla ochrony
samolot zostal umieszczony w hangarze na skrajnym
zachodnim koncu lotniska Cranwell i wszelkie wejscia do tego
obiektu mogty by¢ wykonane tylko ze specjalng przepustka.
E.28/39 faktycznie byt gotowy do lotu 14 maja, ale pogoda
okazala sie nieodpowiednia i tego dnia byt uzywany do
kolejnych prob kotowania. Warunki poprawity sie dopiero

wieczorem 15, kiedy Sayer wystartowat w kierunku zachodnim
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nad poludniowa powierzchniq lotniska Cranwell - najdluzszym
dystansie dostepnym pilotowi do startu. W powietrzu opisat
silnik jako ,,catkiem gladki”, hatas w kokpicie przypominajacy
»2wysoki skowyt turbiny”. Ponadto statek powietrzny
zachowywal sie  dobrze w  zwyklych  lagodnych
zakretach. Sayer wyladowal ponownie po 17 minutach.
Pomiedzy 16 a 18 maja proby predkosci zostaly zakonczone na
5000 (okoto 1500m) stép, wyniki byly bardzo zblizone do
przewidywanych dla silnika. Wieczorem 21 maja samolot
zostal pokazany podsekretarzowi stanu ds. lotnictwa
(Haroldowi Balfourowi), zastepcy szefa sztabu lotniczego
(marszatek lotnictwa Sir Richard Peck) i innym urzednikom w
w bardzo udanym pokazie latania, Sterowanie zostalo opisane
jako,,dos¢ lekkie”, przy czym lotki byly czule na mate katy
wychylenia. Z wyjatkiem tego pierwszego pokazu, wczesne
latanie i wszystkie pilotowane przez Jerry'ego Sayera loty
obejmowaly ogo6lne testy obstugi, kontrole predkosci
przeciaggniecia, a nastepnie badanie wplywu wysokoSci na
elementy sterujgce silnika. Samolot osiggal wysokosci do 25

000 st6ép(8000m) i osiggnieto 300 mil na godzine
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