Pani Branican

(Czesc pierwsza)

ISBN 978-83-64701-45-0 (calosc¢)
~ [SBN 978-83-64701-46-7 (cz. 1)
e @ n

., - A, : ot




Kup ksigzke


http://ebookpoint.pl/page354U~rt/e_0f1r_ebook

Kup ksigzke


http://ebookpoint.pl/page354U~rt/e_0f1r_ebook

Kup ksigzke


http://ebookpoint.pl/page354U~rt/e_0f1r_ebook

Juliusz Verne

PANI BRANICAN
Czesc 1

Przelozyl i przypisami opatrzyl Andrzej Zydorczak

Kup ksigzke


http://ebookpoint.pl/page354U~rt/e_0f1r_ebook

Dwudziesta czwarta publikacja elektroniczna wydawnictwa JAMAKASZ
Tytuly oryginatu francuskiego: Mistress Branican
© Copyright for the Polish translation by Andrzej Zydorczak, 2016

85 ilustracji, w tym 12 kolorowych i dwie mapki: Léon Benett
(zaczerpniete z XIX-wiecznych wydan francuskich)

Redakcja i korekta: Marzena Kwietniewska-Talarczyk
Konwersja do formatéw cyfrowych: Mateusz Nizianty

Patron serii ,,Biblioteka Andrzeja”:
Polskie Towarzystwo Juliusza Verne’a

Wydanie I
© Wydawca: JAMAKASZ

Ruda Slgska 2016

ISBN 978-83-64701-45-0 (catos¢)
ISBN 978-83-64701-46-7 (czes$¢ pierwsza)

Kup ksigzke


http://ebookpoint.pl/page354U~rt/e_0f1r_ebook

Wstep

Kiedy w 1997 roku rozpoczynatem wydawanie pierwszych tomikéw ,,Biblioteki Andrzeja” w broszuro-
wych oprawach, drukowanych na wlasnej drukarce i wlasnorecznie oprawianych, ani mi sie $nito, ze kie-
dy$ wydam pieédziesigty tom tej serii, a zarazem dwudziesty szdsty w twardej oprawie. Takich wielkich
zamiarow wowczas nie mialem. Zadowalalem sie tym, ze pojawiaja si¢ kolejne opowiadania i eseje, bo do
tlumaczenia powiesci troche batem si¢ podejs¢ ze wzgledu na ich objetos¢. Kiedy jednak nabratem wprawy
w przekltadaniu francuskich tekstow, a jednoczesnie na polskim rynku ksiegarskim nie pojawiaty nowe po-
wiesci Juliusza Vernea, powiedzialem sobie: ,dlaczego nie — dlaczego nie mam sprébowac?”. Do realizacji
ambitniejszych planéw przyczynily sie tez dwie rzeczy: w drukarniach mozna bylo wydrukowa¢ nawet jeden
egzemplarz w druku cyfrowym, a po drugie, co jeszcze wazniejsze, mozna byto zacza¢ sktada¢ tekst w pro-
gramie Word i zamienia¢ go na PDF-a, bo takich plikéw zadaly drukarnie. ,Powazne” wydawanie zaczeto
sie w roku 2011, a pierwszym tomem w twardej oprawie, o numerze 25, byta dwutomowa powie$¢ Malec, do
tego czasu nieznana w Polsce.

Ludzie, ktérzy kupowali kolejne tomy ,,Biblioteki Andrzeja”, zachecali mnie, bym kontynuowal starg-no-
wa serie i tak oto po pigciu latach ukazuje sie ,,jubileuszowy” tom, z naniesionym na dole grzbietu tekstem
»I'OM 50”. Jestem bardzo zadowolony, ze do tego doszlo i - nie ma co ukrywaé - takze ogromnie dumny.

Jednak aby wydawa¢, to kto$ musi ttumaczy¢, kto$ korygowac i redagowa¢ teksty, kto§ w wielu przy-
padkach doradza¢, naprowadza¢ i nawet wytyka¢ bledy. Dlatego w tym miejscu pragne podzigkowa¢ kilku
osobom, ktére zupelnie bezinteresownie albo za niewielkie wynagrodzenie przyczynily si¢ do skromnego
jubileuszu.

Dzigkuje wiec Pani Iwonie Janczy za przetozenie kilku powiesci, a Krzysztofowi Czubaszkowi za pomoc
i wspolprace przy innych. Dzigkuje Pani Marzenie Kwietniewskiej-Talarczyk, ktora z godng podziwu wy-
trwalo$cig od samego poczatku prostuje krete $ciezki naszych wypocin i czyni je przystepnymi dla poten-
cjalnych Czytelnikéw. Dziekuje Panu Profesorowi Jerzemu Welnie i Kacprowi Gladychowi za liczne mery-
toryczne uwagi do kolejnych tekstow. Wreszcie dziekuje Damianowi Christowi, memu przyjacielowi z pracy
w kopalni, za tak duzg ilos¢ ilustracji do opowiadan Julka, a juz wkrétce takze do powiesci.

Tom 50. ,,Biblioteki Andrzeja” przynosi Drogim Czytelnikom dwutomowy utwor Pani Branican, moim
zdaniem jedng z bardzo dobrych powiesci przygodowych, do tej pory nieznang polskiemu odbiorcy, ktora
w pelni zastuguje na umieszczenie jej w cyklu ,,Niezwyktych Podrézy”. Odwiedzimy w niej zachodnie ame-
rykanskie wybrzeze, wyspy i wysepki potudniowo-wschodniej Azji oraz Oceanii, a na koniec odbedziemy
diuga podrdz poprzez kontynent australijski. Wtrace w tym miejscu, ze do Australii i Oceanii jeszcze po-
wrocimy w kolejnych tomach serii, cho¢by Dzieciach kapitana Granta czy Plywajgcej wyspie, dwoch wielkich
powiesciach Czarodzieja z Nantes.

Po raz pierwszy utwor ukazat sie w ,,Magazynie Edukacji i Rozrywki” w 1891 roku. Drukowany byt w od-
cinkach, poczawszy od numeru 625 z 15 stycznia do numeru 648, ktory ukazat si¢ 15 grudnia. W tym samym
roku powies¢ pojawila si¢ w formie ksigzkowej w dwdch czedciach. Pierwsza cze$¢ znalazta si¢ w ksiegar-
niach 3 sierpnia, a druga 9 listopada. Takze w 1891 roku, 16 listopada, francuscy czytelnicy dostali do rak je-
den potezny tom skladajacy sie z dwoch czesci (dwudziesty siodmy tom ,,Niezwyklych Podrézy”), w ktérym
zamieszczono 83 ilustracje Léona Benetta, w tym 12 kolorowych plansz i dwie barwne mapy. Obecna polska
edycja zostata oparta na jednotomowym francuskim wydaniu z roku 1895 i zawiera wszystkie ilustracje
i mapy, ktore zostaly zawarte we francuskiej edycji.

Przekazuje te powies¢ polskim Czytelnikom, majac nadzieje, ze po jej przeczytaniu powiedza, ze odniesli
podobne wrazenia jak ja w czasie tltumaczenia.

Andrzej Zydorczak
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Rozdzial 1
,Franklin”

Sa dwie mozliwosci, ze przyjaciele, ktorzy rozdzielaja sie na poczatku dlugiej podrézy, nigdy si¢ nie
zobacza: tych, ktérych pozostawiamy na miejscu, mozemy nie spotkaé¢ po naszym powrocie; ci, ktérzy
wyruszaja na wyprawe, moga nigdy nie powrécié. Jednak marynarze, ktorzy rankiem pietnastego marca
1875 roku zajmowali si¢ przygotowaniami do odkotwiczenia ,,Franklina’, nie zaprzatali sobie glowy takimi
ewentualno$ciami.

Tego dnia ,,Franklin” pod dowddztwem kapitana Johna Branicana byl gotowy do opuszczenia San Diego'
i pozeglowania przez wody poétnocnego Pacyfiku.

»Franklin” byl tadnym statkiem o wypornosci dziewieciuset ton, otaklowanym? jak barkentyna®, ze swy-
mi bezanami, kliwrami, topslami oraz marslami i bramslami na fokmaszcie®.

Mocno podniesiony w czeéci rufowej, doskonale wymodelowany w czeéci srodkowej, ze swoim dzio-
bem skonstruowanym tak, by rozcinal wode pod ostrym katem, z nieco odchylonymi masztami, dokladnie
ustawionymi w jednej linii, olinowaniem stalym tak sztywnym, jakby zostalo wykonane z Zelaznych belek,
przedstawial soba typ najnowocze$niejszego z owych eleganckich klipréw?, ktorych Amerykanie uzywaja
w wielkiej liczbie do zamorskiego handlu, a ktére przescigaja sie w szybkosci z najlepszymi statkami paro-
wymi ich floty handlowe;j.

»Franklin” byt tak doskonale zbudowany i dowodzony przez tak $mialego, dobrego dowddce, ze zaden
z czlonkow jego zalogi nawet nie myslal, by sie przenie$¢ na inny statek — nawet gdyby obiecano mu znacz-
nie wyzszy zarobek. Wszyscy odplywali z sercem wypelnionym podwdjnym zaufaniem, ktdre opiera si¢ na
dobrym statku i na dobrym kapitanie.

Statek handlowy byt w przeddzien rozpoczecia swego pierwszego dalekomorskiego rejsu, w ktory wy-
sylata go firma Williama H. Andrew z San Diego. Mial si¢ udaé do Kalkuty, z postojem w SingapurzeS, z la-
dunkiem towaréw wyprodukowanych w Ameryce i wréci¢ z fadunkiem produktéw indyjskich do jednego
z portéw na kalifornijskim wybrzezu.

Kapitan John Branican byl dwudziestodziewigcioletnim miodym cztowiekiem o pociaggajacym, ale sta-
nowczym wyrazie twarzy, ktorej rysy $wiadczyly o niezwyklej energii. Cechowat sie odwaga moralng w naj-
wyzszym stopniu, wazniejsza od odwagi fizycznej, ta odwaga ,,dwdch godzin po pdinocy”, jak méwit Napole-
on’, to znaczy byt tym, ktdry stawia czoto niespodziewanemu i w kazdej chwili jest gotowy do dzialania. Nie
miat zbyt pieknej gtowy, ale bardzo charakterystyczna, gdyz nosit szorstkie wlosy, jego za$ oczy obdarzone
byly ostrym, lecz szczerym spojrzeniem, ktére z czarnych Zrenic uderzalo jak zadto. Trudno bylo wyobrazi¢
sobie mezczyzne w jego wieku bardziej krzepkiego, o solidniejszej i bardziej proporcjonalnej budowie ciata.
Czulo sie to po uscisku dloni, ktory wskazywal na sile jego mieéni i na goracg krew. W tym miejscu szczegol-
nie nalezy zaznaczy¢, ze duch zawarty w jego ciele wykonanym z zelaza byl duchem istoty wspanialomyslnej
i dobrej, gotowej do poswigcenia swego zycia dla blizniego. John Branican posiadal charakter wybawcdw,
ktorych zimna krew pozwala bez namystu dokonywacé bohaterskich czynéw. Dowody tego dal juz we wcze-

! San Diego - drugie co do wielkosci miasto w stanie Kalifornia, sme w Stanach Zjednoczonych, potozone nad Pacyfikiem.

Otaklowanie — wyposazenie statku we wszelki sprzet zwigzany z napedem zaglowym.

Barkentyna - zaglowiec posiadajacy trzy maszty lub wigcej, niosacy na pierwszym maszcie od dziobu ozaglowanie rejowe, a na
pozostatych ozaglowanie sko$ne — przewaznie gaflowe.

Bezan - zagiel gaflowy rozpiety na tylnym maszcie (bezanmaszcie); kliwry — ogélna nazwa zagli rozpietych przed przednim masz-
tem, tzw. sztaksle przednie; sa to: fokstensztaksel, foksztaksel, kliwer i bomkliwer (nazwy podane w kolejnosci od fokmasztu w kie-
runku dziobu); fopsel — trojkatny zagiel mocowany na bezrejowym maszcie, powyzej bezanu; marsle — zagle rejowe znajdujace sie
powyzej zagli gtéwnych (foka i grota); bramsle — zagle znajdujace si¢ powyzej marsli; bezanmaszt — ostatni (tylny) maszt, liczac od
dziobu statku.

Kliper - zaglowiec o smuklym kadlubie i bardzo wysokich masztach, pozwalajacych znacznie zwigkszy¢ powierzchnie ozaglowania;
od potowy XIX wieku uzywany jako szybki statek handlowy do przewozu herbaty, jedwabiu i opium; najszybsze klipry osiagaly
predkos¢ 22 weztdéw (czyli 22 mil morskich na godzing).

Kalkuta — miasto w poinocno-wschodnich Indiach, w delcie Gangesu, stolica stanu Bengal Zachodni; w latach 1772-1912 stolica
Indii Zachodnich; Singapur — miasto-panstwo polozone w poblizu potudniowego kranca Pétwyspu Malajskiego, w potudniowo
-wschodniej Azji; od 1867 roku stanowit cze$¢ brytyjskich kolonii zwanych Straits Settlements.

7 Napoleon Bonaparte (Napoleon I, 1769-1821) — cesarz Francuzéw w latach 1804-1814 i przejéciowo w roku 1815, krol Wloch w la-
tach 1805-1814; po upadku Paryza w 1814 roku abdykowal i zostat zestany na Elbe, z ktorej uciekt w roku 1815 i rzadzit jeszcze sto
dni; po przegranej bitwie pod Waterloo zostat zestany na Wyspe Swietej Heleny, polozong na Atlantyku, gdzie zmarl.
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$niejszym swym zyciu. Otz jednego dnia posroéd potamanych lodéw na zatoce, innego dnia z wywréconej
Yodzi uratowal kilkoro dzieci, sam bedac jeszcze dzieckiem. Takze pdzniej swym postepowaniem potwier-
dzat ten instynkt poswiecania si¢, ktory zaznaczyt si¢ juz w mtodym wieku.

Rodzice Johna Branicana nie zyli juz od kilku lat, gdy poslubial Dolly® Starter, tez sierote, pochodzaca
z jednej z najlepszych rodzin w San Diego. Wiano dziewczyny bylo skromne i odpowiednie do pozycji,
réwnie skromnej, mfodego marynarza, zwyklego porucznika na statku handlowym. Byl jednak powdd, zeby
sadzi¢, ze pewnego dnia stanie si¢ ona dziedziczka fortuny bardzo bogatego stryja, Edwarda Startera, wio-
dacego wiejskie zycie w najdzikszej, trudno dostepnej czgsci stanu Tennessee. Na razie musieli zy¢ skromnie
we dwoje, a nawet we troje, poniewaz maly Walter — zdrobniale nazywany Watem - przyszedt na $wiat
w pierwszym roku malzenstwa. Totez John Branican - i Zona go rozumiala - nie méglt marzy¢ o porzuceniu
zawodu marynarza. W przysziosci zobaczy sie, co bedzie mégt robi¢, gdy dostang w spadku majatek stryja
albo gdyby John si¢ wzbogacil, pracujac dla firmy Andrew.

Ponadto kariera mlodzienca szybko sie rozwijala. Jak mozna bylo to zobaczy¢, szybko piat sie w gore, ale
czynit to w prawy sposob. Zostal kapitanem zeglugi wielkiej® w wieku, w ktérym znaczna cze$¢ jego kolegdw
byta tylko porucznikami lub co najwyzej pierwszymi oficerami na statkach handlowych. Jesli jego zdolno-
$ci usprawiedliwialy takg promocje, to awanse mozna bylo wyjasni¢ takze pewnymi okoliczno$ciami, ktére
stusznie zwrdcily uwage na jego osobe.

Faktycznie John Branican byl popularny
w San Diego, jak réowniez w innych portach
kalifornijskiego wybrzeza. Jego akty poswie-
cania si¢ dla innych odbity si¢ zywym echem
nie tylko posréd marynarskiej braci, ale takze
wsrdd kupcéw i armatoréw Unii'.

Kilka lat wczesniej peruwianski szkuner
»Sonora” wpadl na skaly u wejscia do Coro-
nado Beach'' i jego zaloga bylaby zgubiona,
gdyby nie udalo si¢ ustali¢ komunikacji po-
miedzy statkiem a brzegiem. Ale przenie§¢
line przez kipiel'? wrzgca pomiedzy rafami to
znaczylo sto razy narazi¢ si¢ na utrate zycia.
Jednak John Branican sie nie zawahal. Sko-
czyl w toczace si¢ z niesamowita gwaltowno-
$cig fale, zostal rzucony na rafy, a nastepnie
na wybrzeze uderzane wodami kipieli.

Prébowano go odciagna¢ od niebezpie-
czenstwa, na ktdre jeszcze raz chcial si¢ nara-
zi¢, nie troszczac si¢ o wlasne zycie. Sprzeciwil
sie; ponownie poplynal w strone szkunera,
zdotal do niego dotrze¢ i to dzigki niemu lu-
dzie z ,,Sonory” zostali uratowani.

Rok pdzniej podczas burzy, ktéra rozsza-
lala si¢ jakie$ pie¢set mil”® od wybrzeza na
zachodnim Pacyfiku, John Branican ponow-
nie mial okazje pokazaé wszystko to, czego
mozna bylo od niego oczekiwa¢. Byt wowczas
porucznikiem na pokladzie ,Washingtona’,
ktorego kapitan zostal zmyty przez ogromny

Dolly - zdrobnienie zefiskiego imienia Dorothy (Dorota).

Kapitan zeglugi wielkiej — najwyzszy stopienn w marynarce handlowej, oficer pokladowy, dowddca statku morskiego bez ograniczen
pojemnos$ciowych, uprawiajacy zegluge wielka (migdzynarodows).

Unia - tu w znaczeniu Stany Zjednoczone Ameryki Pétnocnej.

Coronado Beach (ang.) - Plaza Coronado; Coronado — miasto w USA, w stanie Kalifornia, hrabstwie San Diego, stynace z plaz.
Kipiel - fala przybojowa, silna, spietrzona fala morska przy wyzszym wybrzezu.

Mila - jednostka dtugosci, tu: mila morska réwna 1852 m.
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batlwan razem z potows zalogi. Pozostawszy na pokladzie uszkodzonego statku z sze§cioma marynarzami,
przewaznie rannymi, Branican przejal dowodzenie ,Washingtona” i chociaz statek stracil ster, potrafif nad
nim zapanowa¢. Ustawil na nowo prowizoryczny maszt i zdotal doprowadzi¢ jednostke do portu w San
Diego. Statek, ktérym prawie nie dato si¢ manewrowa¢, posiadajacy fadunek o warto$ci powyzej pieciuset
tysiecy dolaréw, nalezat wlasnie do przedsiebiorstwa Andrew.

Z jakim przyjeciem spotkal sie mlody zeglarz, gdy statek rzucil kotwice w porcie San Diego! Poniewaz
wypadek na morzu uczynit z niego kapitana, wszyscy jednoglo$nie potwierdzili i przyznali mu ten stopien.

Firma Andrew zaproponowala mu dowodzenie ,Franklinem”, ktéry niedawno zbudowata. Porucznik
przyjal oferte, poniewaz wierzyt, ze jest zdolny sprosta¢ zadaniu. Pozostato mu tylko wybra¢ zaloge majaca
do niego zaufanie. Oto w jakich okoliczno$ciach ,, Franklin” zaczynal swoja pierwsza podrdz pod rozkazami
Johna Branicana.

Taki wyjazd byt wydarzeniem dla calego miasta. Firma Andrew byta stusznie uwazana za jedna z naj-
lepszych firm w San Diego. Ceniono jg niezwykle ze wzgledu na bezpieczenstwo jej intereséw i sile kredytu,
gwarantowang przez osob¢ Williama Andrew, pewng reka kierujacego wszystkimi sprawami. Dzielnego ar-
matora nie tylko szanowano, lecz wrecz kochano, a jego zachowanie wobec Johna Branicana zyskalo ogélny
aplauz.

Nie mozna si¢ wiec dziwi¢, ze rankiem pietnastego marca licznie zebrani widzowie - inaczej méwiac,
ttum znanych i nieznanych przyjaciél mlodego kapitana - tloczyt sie na nabrzezach Pacific Coast Ste-
amship', by pozdrowi¢ go przy wyjsciu z portu ostatnimi okrzykami ,,hurra!”.

Zaloga ,,Franklina’, facznie z bosmanem, liczyta dwunastu ludzi. Wszyscy byli dobrymi marynarzami
zwigzanymi z portem San Diego, zadowolonymi, ze beda stuzy¢ pod rozkazami Johna Branicana. Drugi'® na
statku, nazywajacy si¢ Harry Felton, byt doskonatym oficerem. Chociaz starszy od kapitana o jakies pig¢ czy
sze$¢ lat, wcale sie nie zalil, Ze bedzie pod nim stuzyl, ani tez w zaden sposéb nie zazdroscil przetozonemu
jego pozycji. W jego mniemaniu John Branican zastugiwal na to stanowisko. Zreszta obaj juz razem zeglo-
wali i wzajemnie si¢ cenili. Poza tym to, co robil pan Andrew, zawsze byto dobre. Harry Felton i jego ludzie
byli mu oddani dusza i cialem. Wiekszos¢ z nich juz plywala na statkach Williama Andrew. To byla jedna
rodzina oficeréw i marynarzy — rodzina liczna, lubiana przez przelozonych, stanowigca ich morski personel,
ktora powigkszala si¢ wraz z pomyslnym rozwojem firmy.

Od tego czasu bez zadnych obaw, a lepiej bytoby powiedzie¢: z duzym zaangazowaniem, zaloga ,,Fran-
klina” przystepowata do nowej wyprawy. Na nabrzezu zgromadzili si¢ ojcowie, matki i rodziny marynarzy,
by si¢ z nimi pozegnad. Czy nie jest prawda, ze do ludzi, z ktérymi wkrétce sie zobaczymy, méowi sig: ,,Dzien
dobry i do zobaczenia™? Istotnie, tak mozna by powiedzie¢, gdyz chodzito o zwykly szeSciomiesieczny rejs
w dobrej porze roku miedzy Kalifornig a Indiami, tam i z powrotem z San Diego do Kalkuty. Nie byta to
jedna z tych wypraw handlowych lub odkrywczych, ktére zmuszajg statek do przebywania przez dlugie
lata na najniebezpieczniejszych morzach obu poétkul. Marynarze odbyli juz kilka podobnych, a ich rodziny
uczestniczyly przy bardziej niepokojacych wyjazdach.

Tymczasem przygotowania do odkotwiczenia dobiegaly konca. ,,Franklin”, stojacy w porcie na kotwicy,
juz si¢ odsunal od innych statkéw, ktorych liczba wyraznie $wiadczyta o znaczeniu San Diego jako portu.
Z miejsca, jakie zajmowal, trzymasztowiec nie potrzebowal pomocy ,tuga’, czyli holownika, by wyplyna¢
poza obszar portu. Gdy tylko podciagnie kotwice, wystarczy postawi¢ zagle, a mocna bryza'® szybko po-
pchnie go poza zatoke, bez potrzeby halsowania'”. Kapitan John Branican nie mégl sobie zyczy¢ przychyl-
niejszej pogody ani pomyslniejszego wiatru wiejacego nad powierzchnig morza, ktére iskrzyto sie pod pro-
mieniami sforica poza wysepkami Coronado.

W tym momencie - byla dziesigta rano - cata zaloga znajdowata si¢ na poktadzie. Zaden z marynarzy nie
musial wraca¢ na lad, i mozna by powiedzie¢, ze dla nich ta podroéz juz sie zaczeta. Kilka portowych todzi,
przyczepionych przy trapie od prawej burty, czekalo na osoby, ktdre chcialy po raz ostatni usciska¢ swoich
krewnych i przyjaciot. Jak tylko ,,Franklin” postawi kliwry i bezan, te szalupy odwioza ich na nabrzeze. Cho-

Pacific Coast Steamship (ang.) - Zegluga Parowa Wybrzeza Pacyfiku.

Drugi - tu: pierwszy oficer, zastepca kapitana, ktoéry na statku jest ,,pierwszym po Bogu”; moze takze oznacza¢ skrécong nazwe
drugiego oficera.

Bryza - wiatr poranny lub wieczorny, powstajacy wskutek nieréwnomiernego nagrzewania si¢ powierzchni ladu i morza; w nocy
wieje znad ladu, w dzien znad morza.

Halsowanie — metoda poruszania sie statku zaglowego w kierunku, z ktérego wieje wiatr; poniewaz nie ma mozliwosci, aby ptynaé¢
doktadnie wprost na wiatr, stosuje sie manewr zastepczy, polegajacy na plynieciu zakosami, czyli lewym lub prawym halsem.

Kup ksigzke
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ciaz w basenie Pacyfiku ptywy morskie'® nie sa zbyt duze, lepiej bylo wyrusza¢ z odplywem morza, ktéry
wkrotce miat sie zaczac.

Spomiedzy zegnajacych nalezy szczegdlnie wymieni¢ szefa domu handlowego, pana Williama Andrew,
i panig Branican razem z mambka trzymajacg matego Wata. Towarzyszyli im pan Len Burker i jego Zona Jane
Burker, rodzona kuzynka Dolly. Drugi, Harry Felton, nie mial zadnej rodziny, wiec z nikim nie mogl si¢
zegnal. Nie brakowalo jednak dobrych zyczen od pana Williama Andrew, a pierwszy oficer nie zadal wiecej,
chyba zeby zona kapitana Johna dofaczyta swoje — czego z gory byt pewny.

W tej chwili Harry Felton stal na pokladzie dziobowym, gdzie p6t tuzina ludzi zaczelo wyciggaé kotwice za
pomoca kabestanu'. Stycha¢ bylo metaliczny dzwiek poszczegolnych zapadek. ,,Franklin” juz zaczal si¢ powoli
podciaga¢, a tancuch kotwiczny chrzescil, przesuwajac sie do kluzy®. Przy jabtku grotmasztu* powiewat pro-
porczyk z inicjalami firmy armatora, podczas gdy amerykanska flaga, rozwinieta wietrzykiem, w calej okazato-
$ci ukazywala paskowang etaming” usiang gwiazdami poszczegdlnych stanéw. Rozwiniete z pokrowcow zagle
byty gotowe do postawienia, gdy tylko statek nieco sie obréci pod naciskiem pracujacych kliwrdw.

John Branican, stojac przed ruféwka®, by nie traci¢ zadnego szczegotu odkotwiczania, odbierat ostatnie
polecenia pana Williama Andrew dotyczace konosamentu®, inaczej méwiac — deklaracji zawierajacej szcze-
gotowy spis towarow stanowiacych tadunek ,,Franklina”. Nastepnie armator przekazal go mtodemu kapita-
nowi i dodal:

— Jesli okolicznosci zmusza pana, Johnie, do zmiany obranej drogi, staraj si¢ dziala¢, jak bedzie najlepiej
w naszym interesie, i z pierwszego miejsca, w ktérym przybijesz do brzegu, wyslij mi wiadomos$¢é. Moze
»Franklin” bedzie musial si¢ zatrzymac przy jednej z wysp filipinskich, bo nie zamierzasz chyba przeptywaé
przez Cie$ning Torresa®...?

- Nie, panie Andrew - odpowiedzial kapitan John - i wcale nie zamierzam plyna¢ statkiem parowym
»Franklin” po ogromnie niebezpiecznych morzach oblewajacych péinocng Australie. Moja marszruta bedzie
prowadzila przez Hawaje, Mariany, filipinska wyspe Mindanao, Celebes, Ciesnine Makasarska®, by pdzniej
przez Morze Jawajskie” dotrze¢ do Singapuru. Z tego miejsca do Kalkuty droga jest do$¢ prosta. Nie sadze,
zeby wiatry, jakie napotkam na zachodnim Pacyfiku, spowodowaly zmian¢ obranej trasy. Jesli bedzie pan
miat dla mnie jakie$§ wazne polecenie, to prosz¢ wysta¢ telegram badz na Mindanao, gdzie moze si¢ zatrzy-
mam, badz do Singapuru, gdzie na pewno stan¢ na postoj.
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Plywy morskie (przyptyw i odpltyw) — regularnie powtarzajace sie podnoszenie i opadanie poziomu wody w oceanie; wywotuje je
zjawisko plywowe, ktérego przyczyng sa sily grawitacyjne Ksiezyca i Stonca; najwiekszy skok ptywu zanotowano w Zatoce Fundy
(Kanada), gdzie wynosil prawie 20 m.

Kabestan - urzadzenie o podobnym zastosowaniu co winda lub wciagarka, ale z bebnem usytuowanym na osi pionowej, a nie na po-
ziomej; na statkach kabestan stuzy do wciagania (tzw. wybierania) na poktad lin lub fancuchéw kotwicznych, cum, a w zeglarstwie
takze do wybierania lin olinowania ruchomego obstugujacych zagle i drzewce.

Kluza - otwér w pokladzie lub burcie, stuzacy do prowadzenia tanicucha kotwicznego podczas opuszczania lub podnoszenia kotwi-
cy; w kluzach chowa sie tez trzon kotwicy; znajduja sie na dziobie, znacznie rzadziej na rufie.

Jabtko - zakonczenie drewnianego korica masztu, zwanego topem; grotmaszt — najwyzszy, gtéwny maszt, a przy liczbie masztéw
wiekszej niz trzy — kazdy maszt, oprécz przedniego i tylnego.

Etamina - lekka, przejrzysta tkanina z bawelny albo jedwabiu, o rzadkim, azurowym splocie.

Ruféwka — nadbudéwka w rufowej (tylnej) czesci statku, rozciagajaca sie na caly szerokos¢ poktadu, w ktérej miescity si¢ kabiny
oficeréw i pasazerow.

Konosament — dokument wystawiany przez przewoznika morskiego, potwierdzajacy przyjecie tadunku, zobowigzanie do przewie-
zienia i wydania go w porcie przeznaczenia.

Ciesnina Torresa — cie$nina miedzy Australig i Nowa Gwinea, ktéra taczy Morze Koralowe z morzem Arafura; na jej potudniowym
krancu znajduje sie potwysep Jork (stan Queensland w Australii); cie$nina jest plytka, z licznymi wyspami, plyciznami, skatami
i rafami koralowymi, wystepuja w niej tez silne prady ptywowe, wszystko to czyni ja trudna w nawigacji; w tej ciesninie utknat
»Nautilus” stynny okret podwodny kapitana Nemo, bohatera powiesci 20 000 mil podmorskiej zeglugi.

Hawaje - archipelag wysp pochodzenia wulkanicznego w Polinezji na Oceanie Spokojnym; obecnie 50. stan USA; w latach 1810-
1893 byto to Krolestwo Hawajow; Mariany (Wyspy Marianskie, Wyspy Ztodziejskie) — archipelag wysp wulkanicznych w Mikrone-
zji, w potudniowo-zachodniej czgéci Oceanu Spokojnego, odkryty w 1521 roku przez Magellana; w latach 1565-1898 stanowily ko-
lonig hiszpanska; Mindanao - druga co do wielkosci wyspa Filipin, ustepuje jedynie wyspie Luzon, polozona w potudniowej czeéci
archipelagu; dobrze rozwinieta linia brzegowa z licznymi pétwyspami i zatokami; wnetrze wyspy gorzyste, z najwyzszym szczytem
Filipin, wulkanem Apo (2965 m n.p.m.); Celebes (Sulawesi) — indonezyjska wyspa na Oceanie Spokojnym wchodzaca w sktad Archi-
pelagu Malajskiego i Wielkich Wysp Sundajskich; z powierzchnia 174 600 km® znajduje sie na 11. miejscu listy najwiekszych wysp
$wiata; Ciesnina Makasarska (ciesnina Makasar) — cie$nina na obszarze Indonezji pomiedzy wschodnim wybrzezem wyspy Borneo
a zachodnim wybrzezem wyspy Celebes, taczaca morze Celebes i Morze Jawajskie.

Morze Jawajskie — wewnetrzne morze indonezyjskie, polozone w zachodniej cze$ci Oceanu Spokojnego, miedzy wyspami Sumatrg
na zachodzie, Bangka, Belitung i Borneo na pétnocy, Celebes na wschodzie oraz Jawa na potudniu, potaczone z Oceanem Indyjskim
Cie$ning Sundajska; powierzchnia 552 tys. km?.
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