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Wstep

Sokot wedrowny (Falco peregrinus) — gatunek $redniego ptaka
drapieznego z rodziny sokotowatych (Falconidae). Zasiedla
wszystkie kontynenty z wyjatkiem Antarktydy. W Polsce nie-
liczny ptak legowy. Lot sokota jest zwinny 1 energiczny, choc¢
uspokaja si¢ przy dluzszych dystansach. Skrzydta sg wtedy lekko
zagiete. Pomimo nazwy gatunkowej sok6l wedrowny nie jest
ptakiem migrujagcym. W wielu innych krajach jednak zaznacza
si¢ ten fakt, np. w nazwie niemieckiej Wanderfalke, angielskiej
Peregrine 1 wloskiej Pellegrino. Po facinie peregrinus oznacza
wedrowca lub pielgrzyma. Prawdopodobnie okreslenie wzigto
si¢ z czasOw wylapywania mlodych ptakow przez sokolnikow do
celow towieckich.

Polski motocykl z 1936 roku Soko6t 1000 to niestrudzony ,,wedro-
wiec”, ktory, ze swoim wlascicielem 1 kierowca — Bartkiem
Mizerskim — oraz towarzyszacymi osobami, przebyt, bez straty
mili 1 punktow, Ameryk¢ w znanym na catym $wiecie rajdzie
zabytkowych motocykli Cannonball — endurance run, Coast to
Coast, ktorego trzecia edycja miata miejsce w dniach 5-21 wrze-
$nia 2014 roku. Dotozylismy wszelkich staran, by nasz gtowny
bohater — Sokot 1000 — dobrze sig¢ spisat.

Bedzie to reportaz z tego wydarzenia, w ktérym uczestniczyli-
smy. Ksigzka zostanie wzbogacona plytami DVD z wieloma
zdjeciami 1 filmami obrazujgcymi nasze wspomnienia i przygody
w Cannonball. Bedg tez zdjecia przepieknych terendéw, ktore
mijali$my 1 ktére, w drodze przez Ameryke, zobaczytem. Catos¢
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moich wspomnien bedzie tez przeplatana notami historyczno-
geograficznymi, ktore znalaztem w sieci — one uzupehnia o cie-
kawe informacje tres¢ niniejszej publikacji.

Od 2001 r. studiowatem w Katolickim Uniwersytecie Lubelskim
1 tam rownocze$nie poznawatem ludzi zwigzanych z ruchem
motocyklowym w okolicach Lublina i w samym miescie. Moto-
cykle zabytkowe to moja pasja dlatego szczegdlnie cieszyty mnie
znajomosci z posiadaczami takich motocykli. Jesienig 2006 r.
uczestniczylem w zlocie zabytkowych motocykli zorganizo-
wanym przez nowo powstaty lubelski klub motocyklowy. Gdy
cafa kolumna motocykli zatrzymata si¢ na rynku w Kazimierzu
Dolnym nad Wista, usiadtem na krawezniku przy motocyklu
1 podziwiatem to pickne miejsce, ktdre wtedy zapehilo si¢ motocy-
klami. Bylo pigkne, ciepte jesienne popotudnie. Wtedy poznatem
Bartka Mizerskiego, ktory ze swoim przyjacielem Bartkiem Wdo-
wickim z Krasnegostawu podeszli do mnie i zacz¢li rozmawiac
o moim motocyklu i o zabytkach. Tak poznalismy si¢, wymienili-
$my adresy mailowe i tak tez rozpoczeta si¢ znajomos¢ z Bartkiem.

Moja przygoda z zabytkowymi motocyklami rozpoczgta sie
w 15 roku mojego zycia w miejscowosci Skaryszew. Tam radom-
ski klub motocykli zabytkowych 1 ciezkich ,,Feniks” organizo-
wat zlot. Jednosladem — jeszcze na rowerze — przyjechatem, by
podziwia¢ te pickne maszyny. Ztapalem ,,wirusa i zapadlem na
nieuleczalng chorobe”. Zobaczylem, ustyszalem i zapragnatem
mie¢ takie zabytkowe motocykle. Wkrotce z bratem zostali-
smy posiadaczami WFM z 1958 roku, a na co dzien jezdziliSmy
Simsonem 50. P6zniej zaczgta si¢ szkota srednia — uczeszczatem
do piecioletniego Technikum Mechanicznego im. Tadeusza
Kosciuszki Radomiu. Tam zdobywatem wiedze teoretyczng
w salach lekcyjnych, ugruntowang praktykami na warsztatach
szkolnych, przy stole §lusarskim z imadtem i pilnikiem w reku,
poOzniej przy wiertarkach stotowych, tokarkach, frezarkach, szli-
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fierkach, itp. maszynach. Nieobce byly mi spawanie 1 inne warsz-
tatowe prace tak potrzebne posiadaczowi zabytkowej maszyny
sprzed lat.

Rok 1993 — czas matury — stat si¢ decydujacy dla mojej przy-
szto$ci. Byt to czas wchodzenia w doroste zycie 1 podejmowania
kluczowych oraz wigzacych decyzji. Po latach moge napisac, ze
mam duze szczescie do 0sob, ktore spotykam na swojej drodze.
Sa to nauczyciele, wychowawcy z lat szkoty podstawowej czy
sredniej, profesorowie w czasie studiow, ale byt i ks. proboszcz
Czestaw Jeromin, wielki wychowawca mtodych ludzi szczego6l-
nie ministrantow. Przyklad tego kaptana, pracujacego w mojej
rodzinnej parafii, wptynat na moja decyzje by wstapi¢ do semi-
narium duchownego. Po egzaminie maturalnym ztozytem doku-
menty do Wyzszego Seminarium Duchownego w Radomiu.
Moja pasja zabytkowymi motocyklami musiata zej$¢ na dalszy
plan, bo na pierwszy wysunely si¢ kwestie studiow filozoficzno-
teologicznych i formacji do kaptanstwa. Jednak gdzie$§ w moich
szufladach i na potkach zawsze byly obecne ,,Swiat motocykli”
czy jakie§ albumy — z trudem zdobywane w tamtych czasach.
Temat zabytkowej motoryzacji od owego zlotu w Skaryszewie
zawsze ,,siedzial” w mojej gtowie.

W 1999 . po przyjeciu swigcen, rozpoczatem pracg jako wika-
riusz na parafii w Radomiu oraz katechizacje w dwoch radom-
skich liceach ogo6lnoksztatcacych —pojawiaty si¢ pierwsze wypra-
cowane przeze mnie Srodki finansowe. Pojawit si¢ tez pierwszy
projekt. Od stryja dowiedziatem si¢ o miejskim garazu, w ktorym
stoi zapomniany zabytkowy motocykl. Byt nim Triumph BD 250
— motocykl z IT wojny swiatowej. Gdy go przywioztem do domu
okazato sie, jak zapewnial mnie tata, ze ten sam motocykl stat
przez wiele lat w drugim koncu mojej rodzinnej miejscowosci.
Stamtad wtasciciel przewiozt go do Radomia, a w koncu trafit
do mnie — to niesamowita p¢tla, ktorg zatoczyt ten motocykl, by
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sta¢ si¢ moja wilasnoscia. To ciekawa konstrukcja motocyklowa,
ale gdzie$ kwitta mysl, by posiada¢ inny motocykl. Tym marze-
niem byt legendarny Indian. Kolejne miesigce pracy i oszczedza-
nia zaowocowaly kupnem materiatu do remontu — Indiana 741
z 1942 roku. Remont generalny 1 catkowita rekonstrukcja spra-
wily, ze w wersji cywilnej, z moim malowaniem 1 poglebionymi
btotnikami, motocykl wyjechat na drogi. Ilez radosci sprawiata
mi jazda tym motocyklem i zapoznawanie si¢ z kaprysami zabyt-
kowego pojazdu.

Dzien 3 czerwca 2001 roku to szczegolna data w moim zyciu. To
dzien moich urodzin i imienin, ale tego roku wieczorem otrzy-
matem takze telefon od sekretarza mojego przetozonego, ktory
wezwal mnie na spotkanie. Przejety nastepnego dnia rano stawi-
fem si¢ na spotkanie z ks. bp Janem Chrapkiem, ktory serdecz-
nie mnie powitat i uSmiechnigty oznajmit, ze kieruje mnie do
Lublina na Katolicki Uniwersytet Lubelski, bym rozpoczat studia
specjalistyczne z zakresu teologii pastoralnej. Podzigkowatem
1 po wakacjach rozpoczatem studia. Po kilku miesigcach w 2001 r.
ks. bp. zginat tragicznie w wypadku komunikacyjnym. Zostawit
po sobie bardzo ciekawe zdanie: IdZ przez zycia tak, by slady two-
ich stop cie przetrwaly.

Wydaje sie, ze nasza wyprawa Sokotem przez Ameryke i udane
przedsiewzigcie, w ktorym uczestniczyliSmy, staje si¢ takim zna-
czacym Sladem w historii polskiej motoryzacji. Polski motocykl
wyprodukowany w naszym kraju, jest naszg chlubg — pomyst,
konstrukcja 1 wykonanie zdaty egzamin drogowy i to w Cannon-
ball, posrod wielu pasjonatow, znawcow 1 mitosnikoéw zabytko-
wych motocykli z catego $wiata. Byty to nieoficjalne mistrzo-
stwa $wiata motocykli zabytkowych.

Bohaterami tego wyczynu byli: Bartek Mizerski, Roman Antko-
wiak 1 autor tej pozycji.
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Bartek Mizerski, ze swoja zong Danusig, mieszka juz ponad trzy-
dziesci lat w Chicago. Zycie i historia Polski tak pokierowato
Jego krokami, ze to wlasnie w Stanach Zjednoczonych z najbliz-
szymi spedza juz tyle lat. To tam restauruje 1 kolekcjonuje zabyt-
kowe motocykle. Podobnie rzecz si¢ ma z Romanem i Jego zong
Wiesia, ktorzy jeszcze dtuzej, bo od 1978 r. mieszkajg w Stanach
Zjednoczonych.

Edycja rajdu Cannonball z 2012 r. stata si¢ bezposrednim przy-
czynkiem uczestnictwa polskiego Sokota w takim przedsigwzie-
ciu. Sam pomyst zakielkowal w gtowie Bartka, gdy przez kilka
dni z przyjacielem Rafalem towarzyszyli wyscigowi Cannonball
2012. Po kilku miesigcach od zakonczenia tej edycji pojawia si¢
informacja, ze Lonnie Issam Jr. oglasza nastepny ,.bieg wytrzy-
matosciowy” w 2014 r. Bartek zatelefonowat do gtéwnego orga-
nizatora i zapytal o mozliwos¢ uczestnictwa w tym rajdzie. Lonni
bardzo ucieszyl si¢ z pomystu i serdecznie zaprosit do tej imprezy
»egzotyczny” motocykl z Polski.

Ruszyly przygotowania, ktore zaczeliSmy wspolnie we wrzesniu
2013 r. Rozmawiali$my wiele na temat rajdu i jak dobrze przy-
gotowac sie do takiej drogi przez Ameryke. Naszym zalozeniem
byto — tak przygotowac¢ motocykl, by jak najlepiej sprawowat si¢
w drodze 1 by jak najwiekszy dystans przejechat, a najlepiej bytoby
gdyby pokonat calg trasg. Wiele razy rozmawialiSmy i ciggle kwi-
tty nowe pomysty, nowe rozwigzania techniczne, usprawnienia,
ktére mialy zagwarantowac koncowy sukces w rajdzie.

We wrzesniu 2013 r. wrdcitem do Polski i w moim rodzinnym
miesécie — na mozliwy sposdb — uczestniczylem w przygotowa-
niach. Podjatem si¢ zaprojektowania i wykonania koszulek oraz
wpadtem na pomyst, by wydrukowa¢ specjalne okoliczno$ciowe
smycze dla naszej druzyny. Juz wtedy wiedzieliSmy, ze poje-
dziemy we trzech: Bartek, Romek i ja. Reszta miata si¢ wykla-
rowac¢ w ciggu 12 miesigcy. Bartek potrzebowat réznej pomocy
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technicznej od fachowcow w Polsce 1 przeze mnie zatatwiali-
$my sprawy czes$ci zamiennych dla naszego Sokota. W Polsce
kupowalem ttoki, robitem uszczelki, zamawiatem linki, drobne
elementy aparatu zaplonowego, dorabiatem zebatki itp., nato-
miast Bartek z Romkiem w Chicago zajmowali si¢ bezposrednio
Sokotem. Motocykl zostat wyposazony w zaadaptowane gmole,
by bezpieczniej i wygodniej podrozowaé. Otrzymal specjalny
wymyslony przez nas system tatwiejszego dostepu do spuszcza-
nia oleju ze skrzyni korbowej. Sprawdzona zostata doktadnie
wydajno$¢ pompki olejowej w zbiorniku. Kierownica Sokota
musiata by¢ zaadaptowana, by przykreci¢ do niej skrzynke dro-
gowa 1 inne elementy, ktdre trzeba byto zamontowac na potrzeby
wyscigu. Spraw technicznych byto wiele, ale caty rok byl przed
nami.

Zostawiam czytelnikowi publikacje opartg na faktach. To dzien-
nik podrozy przez Ameryke zawierajacy opis naszego uczestnic-
twa w rajdzie. Osoby, wydarzenia, sytuacje, miejsca, spotkania
sa prawdziwe. Wyscig przez Stany byt czasem niesamowitej
przygody, w ktorej zaprezentowalis$my to, co najlepsze w Polsce
— serce, odwage, fantazj¢ i naszego Sokota 1000 z 1936 roku.

8 tysigcy mil motocyklowej przygody oddaje w Panstwa rece.

Mitej lektury i wszystkiego motocyklowego — autor, Leszek
Domagata.

10
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Motocykl Sokot 1000 M111 — historia

Jest to legendarny przedwojenny motocykl, ktoéry ma wielka war-
tos¢ kolekcjonerska 1 wokot ktérego narosto wiele mitow. Byt to
najwiekszy motocykl polskiej produkeji.

Powstanie

Juz od poczatku istnienia II RP, fakt nieposiadania jednego typu
motocykla, ktory moglby stuzy¢ celom zaréwno wojskowym,
jak 1 cywilnym byt, wbrew pozorom, powaznym problemem.
Podczas 1 wojny $wiatowej motocykli uzywano w jednostkach
zwiadowczych, tacznosci 1 transportu. Szczegolnie grozng bronig
stawat si¢ motocykl zaopatrzony w wozek boczny i1 bron maszy-
now3a. Po zakonczeniu wojny polsko-bolszewickiej WP eksplo-
atowalo kilka typéw motocykli. Byly to np. angielskie B.S.A
1 Triumph przywiezione przez Armi¢ Hallera, czy amerykanskie
Harley Davidson 1 Indian, zakupione w 1921 roku.

Pierwsze przygotowania do produkcji motocykli rozpoczgto
na przetomie lat 1927/28. Migdzy innymi Wladystaw Zaleski
wytwarzal w Opalenicy (okolo 50 km od Poznania) w matej
serii cigzkie motocykle Lech. Jednak dopiero w Centralnych
Warsztatach Samochodowych (przemianowanych w 1928 r.
na Panstwowe Zaklady Inzynierii), ktore pracowaly glownie
dla potrzeb wojska, zaczeto tworzy¢ dojrzate konstrukcje, jak
np. motocykl CWS M55. Okazat si¢ on nieudany, a przy jego
produkcji dato si¢ zauwazy¢ brak potrzebnego doswiadczenia
w projektowaniu i produkcji. Jedyne, co stato si¢ zastugg M55, to

11
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poruszenie stagnacji w porozbiorowej Polsce, jak tez stworzenie
solidnych podwalin pod nowy motocykl.

Jeszcze podczas produkcji CWS M55, to jest w 1931 r., w Pan-
stwowych Zakladach Inzynierii w Warszawie, zapadla decyzja
o koniecznosci skonstruowania cigzkiego motocykla dla Wojska
Polskiego. PZInz byly jedynymi w Polsce zaktadami panstwo-
wymi z dziedziny motoryzacyjnej, a wchodzace w ich sktad
Centralne Warsztaty Samochodowe (CWS), mogly pracowac
nieprzerwanie dzieki panstwowym dotacjom.

Prace rozpoczeto w Biurze Studiow PZInz. Gtownym konstruk-
torem nowego typu motocykla zostat inz. Zygmunt Okoléw, zas
w sktad zespotu konstruktorskiego wchodzili m.in.: inZyniero-
wie Mordasewicz i Bidzinski oraz dyplomowani technicy Pora-
zinski, Raczek i Gebler. Zespot mial kierowac si¢ przeznacze-
niem wojskowym motocykla, co obligowato do kompromiséw.
Oznaczato to potrzebg uzyskania:

— wysokiej niezawodnosci,
— wytrzymatos$ci (graniczacej z niezniszczalno$cia),

— doskonatych warunkéw jezdnych,

odpornosci na nieumiejetng obshuge i polowe warunki serwisu.

Z powyzszych warunkow wynika, ze musiato si¢ to odbi¢ na cenie
maszyny, jej niskiej ekonomicznosci. Motocykl byt w konsekwen-
¢ji wyjatkowo cigzki 1 nienowoczesny, cho¢ parametry ruchowe,
funkcjonalnos¢, tatwos$¢ obstugi na pewno byty pozytywnymi
cechami najwigkszego polskiego motocykla.

Pierwsze prototypy ruszyty do prob drogowych w 1932 r. Osta-
tecznie na wiosne 1933 roku zaprezentowano CWS M 111, zwany
od 1935 . Sokolem 1000 M111.

12
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Produkcja

Produkcje motocykla Sokot rozpoczeto w 1933 1., a pierwsze
serie opuscily fabryke juz w I kwartale tego roku. Charaktery-
styczny byl sposéb produkceji motocykla w CWS. Wytwarzany
na tasmie produkcyjnej Sokét 1000 przechodzit wiele testow. Sil-
niki docierano najpierw na zimno, nastepnie na goraco; co dzie-
sigta jednostka napedowa trafiata na hamowni¢ w celu sprawdze-
nia parametréw i ich ewentualnej korekcji. Pojazdy dodatkowo
poddawano probom drogowym na dystansie 25 km, po czym
usuwano usterki, myto, dokonywano odbioru technicznego
1 odstawiano do magazynu w celu sprzedazy.

o 5 a T .
5 '."F'..t'- . b Ew
=

Sokot 1000 w jednostce zmotoryzowanej
Laczna produkcja wyniosta 3.400 maszyn, az do ewakuacji fabryki
3 wrzesnia 1939 roku. Sam motocykl produkowano w zasadzie
bez zmian, az do wojny. Z fabryki wychodzit wylacznie z woz-
kiem bocznym. Wprowadzano jedynie drobne modyfikacje. Jako
przyktad mozna wymieni¢ motocykl w wersji M121 z napedem
na koto wdzka bocznego, ktory pomimo doskonatych wlasnosci
terenowych nie wszedt do produkcji. Powstat w 1938 1.

13
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Szeroka wspolpraca PZInz. z dostawcami czgsci 1 podzespotow,
bardzo wysokie wymagania odno$nie do jakosci sprawiaty, ze naj-
wigkszy 1 pierwszy zarazem Sokot miat najmniejszg z mozliwych
ceng przy wysokiej jakosci. Do minimum zmniejszono udziat
zagranicznych podzespolow, z ktérych na poczatku pochodzity
lampa, tancuch napedowy 1 lozyska stanowigc, jedynie 5% cato-
sci motocykla. Opierano si¢ na wyrobach sporej, systematycznie
wzrastajacej, grupy krajowych wyspecjalizowanych kooperantow.
Po 1936 1. jedyng cze$cig importowang byly tozyska toczne.

N

Sokol 1000 w zandarmerii wojskowej

Nowa maszyna przypominata nieco swojego poprzednika, cho¢
tylko zewnetrznie. Konstrukcyjnie i technologicznie byt juz pra-
widlowo opracowany, nie posiadat jego wad. Pozostata stara rama,
ale zamontowano dolnozaworowy, dwucylindrowy silnik widlasty
o pojemnosci 9954 cm3. Motocykl mial mase¢ 270 kg, a z woz-
kiem blisko 375 kg 1 kosztowat 4200 z1, czyli tyle, ile maty samo-
chod. Motocykl byt zbyt drogi dla przecigtnego odbiorcy cywil-
nego. W terenie wygrywaty z podobnymi konstrukcjami Harleya
Davidsona i Indiana.

14
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Silniki Sokota 1000 produkowano w Zaktadach Mechanicznych
,Ursus”, w Czechowicach pod Warszawa. Wchodzity one w sktad
PZInz. Podwozia motocykli, wozki boczne 1 montaz pojazddéw
wykonywano w Oddziale Motocykli Fabryki Samochodéw
Osobowych i Polciezarowych PZInz. w Warszawie przy ul.
Terespolskiej 36. Silniki Sokota 1000, poza zastosowaniem moto-
cyklowym, wykorzystywane byty do napgdu motorowych drezyn
kolejowych DKM, jak rowniez do przednionapedowego podno-
$nika hydraulicznego.

Motocykl Sokét procz WP stuzyt do wielu zadan we wszystkich
formacjach WP. Jezdzit w stuzbie Policji Panstwowej i Poczty Pol-
skiej. Zastuzyl si¢ tez sportowo. Do historii przeszly sukcesy pol-
skich zatog podczas Olimpijskiego Zjazdu Motocyklowego, ktory
byt czgscig Olimpiady w Berlinie w 1936 roku, czy zwycigstwa
w Rajdzie Tatrzanskim i szczegdlnie cigzkim Rajdzie Patrolowym
Szlakiem Marszatka Pilsudskiego organizowanym corocznie na
trasie dtugosci prawie 2800 km.

Sokot 1000 w stuzbie Poczty Polskiej

15
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W Wojsku uzywano go w acznosci, oddziatach rozpoznawczych
oraz jako stanowisko rkm-u. Znajdowat si¢ tez na stanie wojsk
pancernych. Dla przykfadu nalezy wskaza¢, iz w 12 Batalionie
Pancernym byto 37 maszyn tego typu, a w 10BK bylo lacznie
266 motocykli — na podstawie zdje¢ wtasnie Sokét 1000. Ogotem
w WP stuzyto w 1939 roku ponad 1100 maszyn typu Sokot 1000
i Sokot 600.

Sokoty 1000 we wrzesniu 1939 r. sprawily si¢ Swietnie. Byly to
maszyny niezawodne, ktore charakteryzowaly si¢ jednak zbyt
duzym zuzyciem paliwa. W 10 Brygadzie Kawalerii i WBP-M
znalazlo si¢ ok. 600 sztuk.

Po wrzesSniu

Nie udalo si¢ znalez¢ informacji czy motocykle Sokét 1000 zna-
lazty si¢ w niemieckiej, czy radzieckiej stuzbie. Ze wzgledu na
ich klas¢ 1 $wietne wykonanie zapewne wiaczono je do jednostek
pomocniczych Il Rzeszy. Kilkadziesiat sztuk znalazto si¢ tez na
Wegrzech wraz z ewakuowang 10 BK i prawdopodobnie byly
uzywane przez armi¢ wegierska.

Motocykl byl, jak wspomniano, drogim, co wyszto mu na dobre,
gdyz minimalizowato szans¢ zeztomowania, stad tak duza liczba
do dzi$ sprawnych maszyn. Oblicza si¢, ze w samej Polsce znaj-
duje si¢ 25 sztuk oficjalnie, a kilka lub kilkanascie znajduje si¢
w rekach prywatnych kolekcjonerow w stanie rekonstrukcji. Do
tego kilka sztuk mozna znalez¢ za zagranica.

Konstrukcja

Naped na tylne koto przenoszony byt poprzez fancuch i trzybie-
gowa przekladnie, sterowana dzwignia umieszczong z prawej
strony zbiornika paliwa. Wielotarczowe mokre sprzeglo stero-
wane byto, podobnie jak w samochodzie, pedatem umieszczonym
z lewej strony silnika. Dzigki zamontowaniu przepustnicy gazu
po lewej stronie kierownicy (rozwigzanie zapozyczone z amery-
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kanskiego Indiana) kierowca Sokota mogt w trudnym terenie pro-
wadzi¢ motocykl nawet po zej$ciu z siodetka. Na postoju przyda-
wat si¢ hamulec tylnego kota z zapadka postojowa, ktory dziatat
podobnie jak samochodowy reczny.

Komfortowy, doskonale resorowany wézek boczny, przypomi-
najacy todke, zostat zaprojektowany przez znanego nadwoziowca
Stanistawa Panczakiewicza. W zawieszeniu przyczepki CWS
M 111 zastosowano dwa jednopidrowe resory poteliptyczne i amor-
tyzator taS§mowy. Na bagazniku mocowano ostonigte pokrowcem
koto zapasowe (wymienne ze wszystkimi kotami). Jesli wierzy¢
opowiadaniom, Sokota mozna byto uruchomi¢ nawet w tempe-
raturze -40°C. Byto to mozliwe dzicki zastosowaniu specjalnego
wtryskiwacza paliwa dla utatwienia rozruchu. Dbajac o bezpie-
czenstwo 1 komfort eksploatacji, dzwigni¢ rozrusznika umiesz-
czono po lewej stronie pojazdu — noga kierowcy nie byla narazona
na zaklinowanie mi¢dzy motocyklem a wozkiem bocznym.

Na liscie wyposazenia, oferowanego (za doptatg) przez produ-
centa, oprocz zestawu narzedzi, znajdowat si¢ rowniez predko-
sciomierz z licznikiem kilometréw, zegar mechaniczny (nakre-
cany raz na 8 dni!), reczny sygnat dzwickowy, reflektor — szperacz
oraz ostony na nogi i wiatrochron do wozka. CWS doskonale,
przy kazdej pogodzie, sprawowat si¢ na polskich bezdrozach.

17

Kup ksiazke


http://bezdroza.pl/page354U~rt/e_268r_ebook

Podstawowe dane:

Uktad cylindrow: dwucylindrowy, w uktadzie widlastym,
rozwarcie cylindrow 450, chtodzony powietrzem.

Pojemnosc¢ skokowa: 995,4 cm3.

Srednica x skok cylindra: 83x92 mm.

Stopien sprezania: 5:1.

Moc trwata: 18 KM przy 3000 obr./min.

Moc maksymalna: 20-22 KM przy 4000 obr./min.
Zasilanie: gaznik Zenith MC22 (lub MC26).

Rozruch: kickstarter.
Instalacja elektryczna: pradnica 6V 45W.

Zapton: bateryjny.
Akumulator: 6V 20Ah.
Opony: 4,40x19.
Dhugosé: 2540 mm.
Szeroko$¢: 1740 mm.
Wysokos$¢: 1135 mm.
Rozstaw osi: 1464 mm.

Rozstaw kot: 1205 mm.
Masa wlasna solo/z wozkiem: 270/375 kg.

Dopuszczalne obcigzenie: ok. 280 kg.

Zuzycie paliwa: 7-7,51/100km.

Zuzycie oleju: 0,31/100km.

Predkos¢: uzytkowa 60km/h, maksymalna z koszem 90km/h.
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Do wydania drugiej edycji przyczynili si¢:

Wojt gminy Gozd p. Pawel Dziewit

Wojt gminy Reczniow p. Karol Burek

' Wojt gminy Sienno p. Mariusz Strak
s

oraz:

Muzeum Motoryzacji i Techniki im. Wojciecha Kota
w Biatej Oleckiej

Jerzy Dzik , Stawno k/Radomia
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