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WIZYTACJE.
Dartowo, Gdynia i Siemirowice,
1990 - 2006

Nasza Marynarka Wojenna opanowata do perfekgji sztuke go$cinnosci.
Ktokolwiek mial przylecied, przyjecha¢ lub przyplynaé z jakakolwiek
mniej lub bardziej oficjalng wizyta, 6weczesny dowddca MW czynit
z niej najwazniejszg rzecz na swiecie. Kazdy rodzaj statku powietrznego,
jaki posiadal (bo wszystkie smiglowce, samoloty i okrety byly JEGO),
musial sie zjawi¢ w miejscu wizyty wraz z prezentujgcg go zalogg.
Najczesciej takie wizyty odbywaly sie w weekendy, przewaznie
w Gdyni. Wigzaly sie zatem z tym, ze trzeba tam bylo dolecie¢ z jed-
nostek, ktore w Gdyni nie stacjonowaly. Ale poniewaz zdarzylo sie
kilka razy, ze pogoda splatata figla i nic w dziefi wizyty nie dolecialo,
wydano roztropne zarzadzenie, aby wszyscy przebazowywali sie dzien
wczesniej. Zalogi spedzaly zatem weekendy poza domem, najczesciej
w spartanskich (bo najtanszych) warunkach, aby méc jakiemus mini-
strowi, attaché czy generalowi z Ameryki pochwali¢ sie, czym dyspo-
nujemy, i opowiada¢ o naszym supersprzecie. I tu moja znajomos¢
angielskiego okazywala sie raczej przeklefstwem. Bo kto miat prezen-
towa¢ sprzet naszym obcojezycznym gosciom, jak nie ktos, kogo zro-
zumiejg? Napisalem sobie zatem na poczatku na karteczce wszystko,
co moge i powinienem powiedzie¢ o Smigtowcu, na ktérym aktualnie
latatem i ktory mialem prezentowad, nastepnie przettumaczylem to na
jezyk angielski i wkulem na pamie¢. Po kilku prezentacjach moglem
to deklamowaé w nocy o pdtnocy. Jednak nie tego, ze zapomne je-
zyka w gebie, czy tez ze nie bede zrozumiany przez gosci, balem sie
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najbardziej. Ot6z niewazne bylo kompletnie, co méwisz zagranicznym
gosciom, bo i tak przelozeni, kt6rzy im towarzyszyli, nie mieli pojecia,
czy méwisz dobrze, czy zZle, a samych gosci to zazwyczaj w ogole nie
interesowalo. Najistotniejszy byl wyglad zewnetrzny. Sprzet mial sie
zawsze blyszczel, a zaloga musiala sie prezentowaé, jakby dopiero
skonczyta zdjecia do reklamy domu mody. Wszyscy ogoleni, ostrzy-
zeni, w czysciutkich kombinezonach, blyszczacych butach itd. Tylko
to byto przedmiotem zainteresowania przelozonych, i to wysokich
przetozonych. Jesli cokolwiek pod tym wzgledem nie spodobalo sie
przetozonemu, to ,pluton egzekucyjny” czekal juz w gotowosci na
danego delikwenta. I zupelnie nie mialo znaczenia, czy prezentacja
byla super, czy gos¢ byl wniebowziety i czy wysciskat cie z wdzieczno-
sci jak najlepszego przyjaciela. Jesli miales brudne buty, bytes dtugo
napietnowany.

Poza go$émi zza granicy bywali oczywiscie i polscy. I wtedy czestg
praktyka bylo, Ze towarzyszacy im panowie admiralowie sami po-
stanawiali opowiada¢ o swoich zabawkach. Stalismy wtedy z kamien-
nymi twarzami i shuchali$my niestworzonych historii o naszym sprzecie
— czego tez on nie potrafi i w co nie jest wyposazony. Gdyby chociaz
polowa z tego byta prawdg, to mielibysmy lotnictwo poréwnywalne
z amerykanskim. A mowili to tak pewnie i z takim przekonaniem,
ze ja do dzi$ sie zastanawiam, czy oni tak §wietnie improwizowali,
czy tez byli karmieni przez podwladnych takimi danymi i $wiecie w to
wierzyli.

Owczesny Dowédca Marynarki, dla ktérego MW byta prywatnym
folwarkiem, wprowadzat takg atmosfere, Ze nikt nawet przez moment
nie pomyslal o zrobieniu czy powiedzeniu mu czego$, czego on nie
chcialby zobaczy¢ czy uslyszeé. To za jego czaséw nakazano pilotom
MW lata¢ w pomaranczowych kombinezonach. Co wiecej, nakazal on
na plecach tych kombinezonéw napisa¢ wielkimi literami LOTNIC-
TWO MW, zeby zar6éwno on, jak i kazdy inny, kto wchodzi do
samolotu, wiedzial, z kim leci, Ze to JEGO piloci! Na lotnictwie
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nie znal sie kompletnie. Mimo ze miat przy sobie doradcéw lotni-
czych, to nikt nie $miat mu thumaczy¢, ze czasem nie ma racji, po-
dejmujgc jakies decyzje. Nie znosit sprzeciwu wsréd pilotéw. Samo-
lot mial startowaé, kiedy on chce. Bez znaczenia bylo, ze piloci s na
petnym ruchu lotnisku i Ze czekajg na niego godzinami, nie majac
pojecia, kiedy wrdci i na kiedy ztozy¢ plan lotu. Po prostu przyjezdzat
do samolotu, wsiadat i kazal natychmiast lecie¢. A na ttumaczenia,
ze nie ma zgody, ze trzeba czekac na swojg kolej do startu, wpadat
we wscieklo§¢. ON mial na co$ czekaé? To pewnie wina pilotow!
Kiedys zostawit zaloge bez stowa na kilkanascie godzin na odleglym
lotnisku. Zatodze nie wolno byto oddala¢ sie od samolotu, bo prze-
ciez w kazdej chwili mégl wrocié. Zziebnieci i glodni siedzieli wiec
w srodku. ZnaleZli koto kabiny kilka kanapek. Sadzac, Ze sa wia-
snoscig technika, ktory wlasnie poszedt na strone, poczestowali sie
nimi. Zostawili jedng technikowi, ktory po powrocie zjadt jg z wiel-
kg radoscig (i apetytem). Kiedy zjawit sie w konicu Pan Admiral, to
zanim jeszcze wystartowali, zaczela sie afera. Ot6z Pan Admirat zaraz
po tym, jak rozsiadl sie wygodnie w fotelu, zaczat szuka¢ swoich...
kanapek!!! Innym razem kazal pilotowi lgdowac¢ mimo gestej mgly na
lotnisku docelowym. Lecieli wtedy smiglowcem i bardzo mu zalezalo,
aby by¢ na miejscu o zaplanowanej godzinie. Pilot oznajmit, Ze jest
mgla i nie wyladuja. Wtedy zobaczyt glowe w czapce admiralskiej,
wrzeszczgca do jego ucha, ze $miglowiec moze wylagdowad, gdzie
chce i kiedy chce, i nie potrzebuje Zadnego lotniska. I ze ma ladowac,
bo inaczej on sie z nim policzy. Pilot nie postuchal. Po powrocie jego
przetozony dostal wytyczne, aby go ukara¢ najsurowiej, jak to tylko
mozliwe. Admiral nazwat go tchérzem, ktory boi sie mgly. Pilot nigdy
wiecej z nim nie latal. PrzeloZony go oczywiscie nie ukaral, ale tez
nikt nie wytlumaczyl Panu Admiratowi, ze racje mial pilot. Wrecz
przeciwnie — przedstawiono mu, ze tak jak rozkazal, pilot zostat
ukarany, bo zachowat sie niegodnie.
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Tenze wspanialy dowddca zastyngt réwniez tym, ze jako jedyny
dowddca rodzaju sit zbrojnych nie chcial, aby JEGO piloci mieli
skory lotnicze. Skora to dla pilota rodzaj symbolu, dodajacy prestizu,
ale rowniez zapewniajacy prezencje, wygode i bezpieczenstwo. Zamiast
tego piloci MW nosili cos$, co nazywalismy ,,szu-szu”. Chyba wynikato
to z faktu, ze przy kazdym ruchu w tym sztywnym ortalionie stycha¢
bylo taki wtasnie odglos: szu, szu, szu. Pewnie taka kurtka sprawdzata
sic dobrze w czasie sztormowej pogody na okrecie, ale na pewno nie
w samolocie. Oczywiscie na kazdej musiano doda¢ z tytu napis wyko-
nany odblaskowg farba, Zeby snajper widzial cel nawet w nocy:
LZLOTNICTWO MW”.

Ciekawe bylo réwniez wewnetrzne zarzadzenie, ze po JEGO nie-
bie nadmorskim mogg lata¢ tylko JEGO piloci. Wigzalo sie to mie-
dzy innymi z tym, ze gdy do prezydenckiej rezydencji w Juracie
przylatywali prezydenci oraz ich goscie, to piloci ze specputku, ktorzy
przywozili ich z Warszawy, musieli ladowa¢ w Gdyni i czekaé. Wtedy
prezydent (czy chcial, czy nie) przesiadat sie do smigtowca MW i tylko
nim, z zaloga MW, mogt dolecie¢ do swojej rezydencji. Co ciekawe,
nikt sie temu nigdy nie dziwit ani nie sprzeciwial. Zaloga przeszkolona
do latania z VIP-ami oddaje nagle glowe panstwa pod opieke zalogi
»bojowej”, niemajacej pojecia, ze istniejg jakiekolwiek instrukcje re-
gulujgce zastosowanie dodatkowych srodkéw bezpieczenistwa poza
tymi, ktore obowigzujg podczas kazdego innego lotu. Jedyne, na co
nas uczulano, to oczywiscie nienaganny wyglad zewnetrzny oraz za-
sada, ze mamy lecie¢ bardzo statycznie, nie kozaczyé — jakbySmy
wiezli jajka. Minimalne przechylenia, pochylenia, ruchy sterami,
jednym stowem: lot nudny jak cholera.

Czasem, zanim sie skofczyly przywitania, wystepy orkiestr repre-
zentacyjnych itd., siedzieliSmy na lotnisku z pilotami ze specputku
i zabijalismy czas nudnymi gadkami.



WIZYTACJE. Dartowo, Gdynia i Siemirowice, 1990 - 2006

59

— T'wy tak musicie latac z nimi ciggle z punku A do B? To nudy
straszne muszg by¢.

— No, nudy, ale wiesz, nalot ro$nie, do emeryturki coraz blizej,
za bramg czekajg z otwartymi rekami linie lotnicze.
Zabijajg sie wrecz...

— No tak, to my tu flaki wypruwamy, loty takie, ze siwych wloséw
za kazdym razem przybywa, ratujemy zycie ludzkie, bawimy sie
w wojny, strzelamy, bombardujemy i na chuj nam to wszystko?
Lepiej sobie taksowkarsko polatad, licencje zrobi¢ i za duza
kase w czystej koszuli pracowad. A i tak kazdy mysli, ze to
u was najlepsi piloci, elita i w ogdle. Co za géwno! Przenosze
sie do was! Nadam sie?

— A kogo znasz? He, he!

— Nikogo nie znam, ale mam zajebiste doswiadczenie, jestem
instruktorem, oblatywaczem, zjadlem zeby na prawdziwych
lotach.

— To ja nie wiem, czy do nas sie nadajesz. U nas takich
bezzebnych nie potrzeba raczej, ha, ha. O, widze, ze juz ésma,
zaraz powinni by¢.

— Pokaz ten zegarek. Breitling? Niezly, pewnie sobie za te wasze
diety zagraniczne kupites.

— Ochujates? Zegarek miatbym kupowac? W magazynie
pobratem.

— Stucham? Wkrecasz mnie, co?

— Serio, zegarek sie nalezy przeciez.

— Moze sie i nalezy, ale od lat nie styszalem, zeby kto$ jakis
dostat. Jedyne, co uslyszysz od magazyniera, to: ,,Nie ma,
panie! Okulary przeciwstoneczne tez sie nalezg i co?”.

— No a u nas w magazynie s, takie.
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— Ray-Ban? No prosze cie. Powiedz, ze to nieprawda!
Czy was si¢ tam nie rozpieszcza?

— Ale to chyba normalne, Ze jak cos ci sie nalezy, to idziesz
i to bierzesz?

— Normalne to jest to, ze jak zniszczg ci sie buty albo
kombinezon, to idziesz do magazynu i bierzesz za duze
albo za male. Jak trafi sie, Ze jest twdj rozmiar, to jestes
megaszczesciarzem i powiniene$ wysta¢ kupon totka
— wyjasnilem poirytowany.

— Hm, dziwne, u nas nie ma mowy, zeby brakowalo jakiego$
rozmiaru czegokolwiek. Po to jest magazyn i magazynier,
zeby o to dbad!

— A u nas jedynym gosciem, kt6ry ma wszystko, czego potrzeba
pilotom, jest wlasnie nie kto inny jak magazynier. On nawet
testuje bez zadnego zaZzenowania skory lotnicze, ktore mieli
wprowadzi¢, buty itd. Moze jego rodzina chodzi w zegarkach
i okularach z magazynu, kto wie? Fakt jest faktem,
ze ty uslyszysz zawsze ,Nie ma, panie!” i gdwno zrobisz.

— No to macie przejebane! Dobra, widze, Ze sie zbierajg VIP-y.
To do zobaczyska!



POKAZY LOTNICZE.
Caty swiat, 1991 - 2006

Kolejnym plusem znajomosci ,jezyka przyjazni” byly wyloty i uczest-
nictwo we wszelakich pokazach lotniczych. To jest to, co tygrysy
lubig najbardziej! Same plusy! Najwazniejszym z nich jest, wiadomo,
nalot. Ale oprécz tego poznanie $wiata, ludzi z innej, obcej nam na
poczatku galaktyki, ich podejscia do zycia, latania, szkolenia. Zo-
baczenie, co potrafig i jak wygladajg wszelkiej masci samoloty, $mi-
glowce, balony, zeppeliny i inne latajgce urzadzenia oraz ich poskra-
miacze. Ostatnim plusem byta kasa, ktéra dodatkowo wpadata z racji
naleznych diet. Im dtuzej i dalej w $wiat, tym wiece;.

Scenariusz pokazéw lotniczych na calym $wiecie wyglada bardzo
podobnie. Jedyne, co trzeba zrobi¢, zeby jak najwiecej skorzystaé
na takich pokazach, to postaraé sie, aby twdj pokaz mial charakter
statyczny. Oznacza to, Ze wcale nie musisz latac. Sprzet stawia sie po
wylagdowaniu w miejscu, gdzie bedzie on oglagdany, zamyka sie na
klucz i robi, co chce. W dzief pokazéw wyznacza sie kogos, zeby stal
jak kotek przy sprzecie i gdy ktos z publicznosci podejdzie, opowiadal,
co to i do czego stuzy. NajczeSciej wyznaczany jest na poczatek ktos,
kto pil poprzedniej nocy najmniej i spal wiecej niz godzine, a jesli ta-
kowego nie ma, to najmlodszy stopniem. Jesli nie udalo ci sie przeko-
nac organizatordw, ze nie mozesz wykonac¢ pokazu dynamicznego,
ijednak musisz lata¢ w dniu pokazdw, to wtedy juz gorzej. Musisz sie
ograniczy¢ w noc poprzedzajaca pokaz do wypicia kilku kolejek mniej
i zapewni¢ sobie kilka godzin wiecej snu. Ale bywalo z tym rd6znie
— szczegOlnie ze w wieczor przed pokazami odbywajg sie najwieksze
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popijawy. Zresztg w wieczor po pokazach réwniez, ale wtedy wiele
zaldg musi wracaé, wiec lepsze sg te integracyjne ,hangar party”
w dniu przylotéw. Dzieje sie wtedy naprawde duzo. Piloci z calego
swiata przy dzwiekach jakiej$ kapeli na zywo przescigajg sie po kilku
glebszych w ich zdaniem superodjazdowych pomystach. Jak chocby
wjechanie stojagcym w poblizu hangaru czolgiem prosto w stoly bie-
siadujgcych. Ci z kolei, aby okaza¢ swoje niezadowolenie (a moze en-
tuzjazm), zaczynajg rzuca¢ tym, co kto ma pod rekg, w tenze czolg.
Butelki, owoce, ciasta, satatki, puszki z piwem itd. Ot, lotnicza fantazja.

Kiedy pierwszy raz mialem lecie¢ na pokazy lotnicze za granice,
uslyszalem najpierw pytanie, czy chce. Odpowiedzialem, ze pewnie,
wiec przelozony wreczyt mi §wistek papieru ze stowami: ,No to sie,
kurwa, dobrze przygotu;j!”.

Na kartce napisane bylo, ze w dniach tych i tych odbeds sie po-
kazy tu i tu i byliby zaszczyceni, gdybysmy mogli przylecie¢ itd. Stan-
dardowe zaproszenie w jezyku angielskim. Byta tez strona internetowa,
na ktorej trzeba bylo wypetnic¢ formularz zgloszeniowy. Przelozonego
nie interesowalo zupelnie, w jaki sposob mam sie przygotowad. Po
prostu mam i tyle. W zwigzku z tym, ze w jednostce internetu nie bylo,
formularz wypehitem w domu. W rubryce ,,rodzaj pokazu” wpisalem
oczywiscie ,statyczny”. Jako§ po paru godzinach udato sie wszystko
przettumaczyé, zrozumieé i wystaé. Po kilku dniach przyszto mailem
potwierdzenie i wylot stat sie faktem. I teraz dopiero zaczely sie pro-
blemy. Przede wszystkim zeby dotrze¢ na miejsce, trzeba przelecie¢
nad potowa Europy. Zeby to zrobi¢, trzeba znaé przepisy lotéw ICAO.
Trzeba znac korespondencje lotniczg i procedury panujace na danych
lotniskach. To dla nas zupelna nowos¢. Co robi¢? Dlaczego nikt nas
nie szkolil z takich procedur, przepiséw, korespondencji? Jak ko-
rzysta¢ z dokumentdw, map? Gdzie je znalez¢? Poszedtem zapytaé
przelozonego. Uslyszalem, Ze znam przeciez angielski, wiec jakos sobie
poradze, dogadam itd. Jednym stowem: ,Jako$ to bedzie”. Ja jednak
nie dalem za wygrang. Zebralismy sie calg zalogg i postanowilismy
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dowiedzie¢ sie jak najwiecej na temat przepisoéw, procedur i kore-
spondencji cywilnych. Sciagaliémy z internetu w domu po nocach
wszystkie mozliwe dane, mapy, kursy korespondencji lotniczej, prze-
pisy itd. Nie wiedzieli§my, co tak naprawde jest wazne, a co nie.
Co sie moze przyda¢, a co niekoniecznie. I tak oto metodg chatup-
nicza, samonauczania, zaloga lotnictwa Marynarki Wojennej RP przy-
gotowala sie do lotu, w ktérym reprezentowaé miata Lotnictwo Pol-
skich Sit Zbrojnych.

Oczywiscie jakos to bylo. Duzo wstydu, pewnie ztamanie wielu
przepiséw, wiele niezrozumienia, czego od nas chca, ale jako$ sie
udalo i bylem bogatszy o to wazne doswiadczenie. Pdzniej szlo juz
oczywiscie coraz lepiej, ale nikt nigdy przez calg mojg kariere nie
nauczyl mnie w ramach jakiegokolwiek szkolenia w Polsce procedur
lotniczych, ktére pozwalalyby porusza¢ sie w przestrzeniach innych
niz wojskowe. Sam nie wiem, ile razy tamalem przepisy i procedury,
latajac w strefach kontrolowanych. Moja teoria brzmi tak: Kazdy
z wojskowych pilotéw ztamat kiedys jakis przepis lub nie przestrzegat
jakich$ procedur lotniczych. Nie wszyscy jednak o tym wiedza. Jesli
ztamales$ przepis swiadomie, to pét biedy, bo zdajesz sobie sprawe
z konsekwencji i miales lepszy lub gorszy powdd, by to zrobi¢. Gorzej
jest z tymi, ktorzy twierdzg z pelnym przeswiadczeniem, Ze nigdy
tego nie zrobili, ci bowiem niestety nawet nie wiedzg, kiedy i ze
w ogole to zrobili, poniewaz s3 niedouczeni.

Tak czy inaczej pokazy lotnicze, na ktorych bywalem, na catym
swiecie prowadzily do totalnej ,integracji” zalog w noce poprzedzaja-
ce oraz koficzace pokazy, a zdecydowana ich wiekszo$¢ odbywala sie
na rauszu przez caly czas. Nie pamietam takich pokazéw lotniczych,
na ktérych od poczatku do konica nie spotkalem mniej lub bardziej
pijanego pilota. Nie ma mowy! A Polacy uchodzg w tej dyscyplinie
za niedoscignionych. Kiedys na ktoryms z kolejnych ,,air show” dosiadt
sic do mnie pewien niemiecki pilot, ktéry powiedziat, ze chce sie ze
mng napié, bo jest pewien, ze mnie ,przepije”. Jemu sie nie udato,
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koledzy odprowadzili go w nocy do pokoju. Nastepnego rana w czasie
pokazow siedzialem razem z innymi pilotami ,,statycznymi” w miejscu,
ktére ,day after” najbardziej nam odpowiadalo, czyli przy stolikach
z piwem, i ogladalismy pokazy w powietrzu. ,,Ogladalismy” to moze
za duzo powiedziane, po prostu wspolczulismy tym nieszczesnikom,
ze nie mogg teraz z nami siedzie¢. Naszg uwage skupil natomiast
pokaz indywidualny pilotazu niemieckiego $miglowca Bo-105. To, co
robit pilot na tym $miglowcu, robito ogromne wrazenie na wszystkich
siedzacych przy kuflach.

Po skonczeniu pokazu zajelismy sie znowu spozywaniem zlocistego
trunku. Po kilku minutach wszedt blady jak $ciana moj niemiecki
przyjaciel z poprzedniego wieczoru.

— No, Jurgen, super pokazale$ na tym ,,Bolkowie” — powiedziat
kto$ z baru i wreczyl mu piwo.

Wypit je duszkiem, a ja siedziaem zdumiony. Przeciez on nie miat
prawa dzisiaj sie podniesé, a co dopiero latac! I to jeszcze JAK latad!
Jako wyraz szacunku i podziwu zaproponowatem drugie piwo — nie
odmowit.

Innym razem pewien Anglik réwniez upodobat sobie mnie na
kompana do pogawedki polaczonej z degustacjg. Tutaj okazalem sie
gorszy, z czego mdj kompan wydawal sie nastepnego dnia bardzo
dumny. Los zetknat nas jeszcze raz, kiedy to bedac na wakacjach
w Anglii, w miasteczku, z ktorego akurat pochodzit méj znajomy, za-
dzwonilem do niego, a on zaprosit mnie na party organizowane u niego
w sobote. Pilot 6w, kiedy przedstawial mnie swoim znajomym, zaczynat
od tego, ze jestem Polakiem, pdzniej dodawal, ze pilotem, a na koficu
kazal mi potwierdza¢, ze mnie ,,przepil”. Wydawalo sie, ze opowiadam
historie po$wiadczajgcg jego bohaterstwo bedace wynikiem zestrzelenia
trzech samolotdéw nieprzyjaciela albo wyciggniecia calego przedszkola
z pozaru. Kiedy upewnialem wszystkich, Zze opowies¢ o przepiciu Polaka
jest prawda, wida¢ byto podziw wspotrozméwcdw i dume na jego twarzy.
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W czasie takich integracyjnych rozméw podpytywatem pilotow
o to, jak u nich wyglada szkolenie, zarobki, system socjalny i wiele in-
nych rzeczy. Na poczatku, dopdki nie przywyklem, te dane mnie szo-
kowaly. Zarobki cztery razy wyzsze, setki godzin nalotu rocznego,
nieograniczona ilos¢ paliwa, sprawny sprzet. Systemy szkolenia roznity
sie znacznie od naszego. Bazg szkolenia w wiekszosci krajow byly
mniej lub bardziej zaawansowane symulatory lotéw. Od trenazerow
wyposazonych jedynie w przyrzady i urzadzenia, jakie sg na statku
powietrznym, stuzacych do szkolenia w lotach wedtug przyrzadow, az
do najbardziej profesjonalnych Full Flight Simulator z systemami
wizualizacji i sitownikéw odwzorowujgcych wrazenia ruchowe. Kazdy
byt konieczny i niezbedny w procesie szkolenia pilotow.

U nas symulatoréw nie bylo. Traktowano je po macoszemu, jako
dodatkowy gadzet — drogi i zbedny. W Polsce pilotowi, kiedy nie
lata, wymysla sie rdzne zajecia, zupelnie mu do niczego nieprzydatne.
A moglby w tym czasie wsigs¢ do symulatora i trenowac. Utrwalac
nawyki juz nabyte, ale réwniez uczy¢ sie bez narazania sie na utrate
zycia i sprzetu, jak zachowuje sie statek powietrzny w sytuacjach awa-
ryjnych, w zlych warunkach atmosferycznych i jak sie wtedy zachowac.
Nie ma lepszej alternatywy, Zeby sie tego nauczy¢. Nasz system
szkolenia zaklada nauczenie sie na pamiec¢ czynnosci w takich sy-
tuacjach — jak malpa. Jednak to w zadnym stopniu nie moze by¢
pordéwnywane z praktycznym treningiem, a do tego stuzy symulator.
U nas pilot nie lata, bo nie ma pieniedzy na paliwo albo nie ma sprze-
tu, albo nie ma pogody...

Generalnie wiec nie lata duzo. Gdzie zatem lepiej sprawdzalyby
sie symulatory, jesli nie u nas? Jesli kto§ moéwi, ze nas nie staé na sy-
mulatory, to ja sie pytam, czy sta¢ nas na strate samolotéw, smiglow-
cow i zaldg spowodowang brakiem praktyki? Praktyki, ktorg zdoby-
wa sie w symulatorach.

Symulator SH-2G byt do kupienia za niewielkie pienigdze. Mia-
lem okazje uczestniczy¢ w konferenciji logistycznej w Jacksonville,
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gdzie jako pilot $miglowcéw SH-2G miatem doradzaé logistykom,
w co ewentualnie mozna ten $migtowiec doposazy¢. Na pierwszym
miejscu postawilem symulator. Niestety, mimo ze byl to jedyny sy-
mulator na $wiecie do tego $migtowca i korzystali z niego za grube
dolary np. Egipcjanie, ktérzy pewnie zostawialiby te dolary u nas,
gdyby$my go mieli, uslyszalem, Ze to stary grat i nam taki niepotrzebny,
ze moze bedg kiedy$ nowsze, to wtedy pomyslimy. Nie pomysleli.
Ostatecznie stracitem nadzieje, kiedy dowiedziatem sie, ze nie sta¢
nas nawet bylo na plywaki, w ktore kazdy $miglowiec powinien by¢
wyposazony, czy chocby w nosze dla rannych. W zasadzie to nie bylo
nas stac¢ chyba na nic, bo nie wierze, by logistycy stwierdzili z rekg
na sercu, ze nic z prezentowanych przez trzy dni rzeczy nam sie nie
przyda. No, ale skoro po latach, kiedy wydawaloby sie, ze $wiado-
mos$¢ naszych wojskowych decydentéw troche sie zmienita, stysze
w telewizji od pewnego generata (odpowiedzialnego za szkolenie pilo-
tow), ze symulatory zastapiono treningiem w kabinie i jest to prawie
to samo, to rece mi opadajg.
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