Radziecki samolot bombowy TB-3

o

Symbolem propagandowym mocy i potegi lotnictwa ZSRR w latach trzydziestych byly ciezkie

bombowce TB-3 Mialy one symbolizowac sile radzieckiego przemyshu lotniczego i sil
powietrznych. Wprawdzie o czym juz milcza zrodla radzieckie, zbudowano go na podstawie
technologii i w zakladach wypesazonych i poczatkowo zarzadzanych przez Junkersa pod
Moskwa , a wiele z kluczowego wyposazenia jak na przyklad celowniki bombowe musialy by¢
importowane z Niemiec. Nie ujmujac nic talentom Tupolewa jako konstruktora, powstanie
jego ciezkich samolotow nie byloby mozliwe bez technologii duralowego pokrycia blacha
falista wprowadzonej przez Junkersa w zakladach w Filach. Duzym sukcesem propagandy
radzieckiej jest tez ukrywanie tego ze 22 czerwca 1941 w linii bylo okolo 500 takich samolotow
i uzywano ich w linii do 1944 roku. Wielkie kanciaste ksztalty, ktorymi chwalono si¢ na
poczatku lat trzydziestych wyraznie nie pasowaly do propagandowej koncepcji Armii

Czerwonej w wojnie z Niemcami.

Rysunek 1: Prototyp z silnikami Conqueror

Swoje powstanie TB-3 wywodzi od poprzednich konstrukcji Tupolewa przede wszystkim
dwusilnikowego TB-1. Projekt rozpoczeto w1925 roku w Ostiechbiuro pod oznaczeniem T1-4RT3
zakladajac uktad czterosilnikowy i mozliwos¢ wykorzystania samolotu do zadan transportowych az
do przewozu wozow bojowych i artylerii itd. Od grudnia 1925 roku prace nad samolotem zaczeto
prowadzi biuro A.N. Tupolewa. Prace posuwaty sie wolno po pierwsze z uwagi na skomplikowanie
projektu poniewaz jeszcze nikt w ZSRR jeszcze nie mial do czynienia z projektem tak wielkiego

samolotu. Poza tym oczywiscie brakowalo wykwalifikowanego personelu specjalistycznego.



Rysunek 2: samolot z silnikiem BMW-V.

Wiladze tez ciggle zmienialy koncepcje co wlasciwie chcg otrzymac. Juz w czerwcu 1926 z projektu
, ktory mial by¢ samolotem transportowym postanowiono stworzy¢ dzienny i nocny bombowiec z
czterema silnikami o tacznej mocy 2000- 2400 KM. W roku 1926 wybierano silniki dla projektu. W
koncu zaméwiono silniki Curtiss V-1550 Conqueror o mocy po 600 KM . Byly to silniki rzedowe w
uktadzie V ktére planowano budowac z licencji w ZSRR. Wiele elementow projektu z uwagi na
stan przemyshu radzieckiego trzeba bylo zaméwi¢ za granicq, brakowalo wykwalifikowanych
pracownikow itd. A wymagania dowoddztwa lotnictw rosty. Samolot mial mie¢ predkos¢
maksymalng 180 km/h na 2000 metréw, zasieg 1500 km i predko$¢ ladowania 90 km/h. 21 lutego
1930 roku komisja panstwowa zapoznala sie z makieta samolotu. Zamiast makiety pokazano
niezakonczony prototyp bombowca z uzupekhieniem brakujacych elementow makietami z drewna.
Po zapoznaniu sie z makietg komisja uznata za konieczne wzmocnienie uzbrojenia poprzez dodanie
podskrzydlowych stanowisk karabinéw maszynowych. 7 tymi zmianami 21 marca makiete
zatwierdzono. Samolot otrzymal oznaczenie TB-3 (tjazielyj bombardirowszczik tri) zaraz potem
Tupolew przedstawil dokumentacje projektu ANT-6 z czterema silnikami Conqueror. Zakladane
parametry znaczaco przewyzszaly wymagane w tym: szybkosS¢ o 25-27 km/h. Pulap miat siegnac
4800-5100 metréw. Jedynie predkos¢ ladowania miata by¢ wyzsza niz wymagana i wynosi¢ okoto
100 km/h. Jednakze jak to zwykle w komitetach pojawily sie nowe koncepcje zmian. Za
najwazniejsze uznano szybka zamiane amerykanskich silnikéw Conqueror na niemieckie BMW-VI,

ktdore wlasnie zaczeto produkowac na licencji w Rybinsku. Wersja rosyjska miata oznaczenie
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