Rozdziat 1 Poczatek przyjazni lata
1920-1933

Po pierwszej wojnie swiatowej zar6wno
komunistyczna Rosja jak i Republika
Weimarska znalazty sie w pozycji
outsiderow glownego nurtu stosunkow
miedzynarodowych, Rosja z powodu
komunizmu a Republika Weimarska z
powodu postanowien traktatu
wersalskiego. Obydwa panstwa laczyly
jeszcze inne cechy przede wszystkim:

1. ciezka sytuacja ekonomiczna w
obydwu krajach wywotana, przez
wojne 1 jej zniszczenia.
Produkcja lotnicza w Niemczech
byta zakazana postanowieniami
traktatu, a w Rosji stanowila
zaledwie kilkanascie procent
wojennej

2. Obydwa panstwa pragnety ukry¢
swoje znaczace zbrojenia i
jednocze$nie planowaly zbrojne
rozstrzygniecia wobec swoich
sasiadow. Dodatkowo Niemcy
mialy zakaz badan nowych broni
a Rosjanie nie mieli na to ani
ludzi ani pieniedzy.

3. Dla obu panistw solag w oku byto

istnienie  niepodleglej  Polski.
Przegrana roku 1920 nie
otrzezwita Rosjan planujacych
rewanz. Niemcy rowniez
planowaly odzyskanie bytych
czeSci Cesarstwa i w miare
swoich mozliwosci
ograniczonych traktatem

wersalskim, juz w 1920 roku

starali sie pomdc Rosjanom.
Obydwie strony mialy wiec interes we
wspolpracy . Dla Rosjan byt to kapitat i
technologia oraz wiedza =z frontu
zachodniego lat I wojny $wiatowej. Dla
Niemiec natomiast byla to swoboda préb
najnowszej broni i zabronione w
Niemczech szkolenie kadr. Jak podkreslat

general von Seckt ,My chcemy
wzmocnienia Rosji i aby posrednio w ten
spos6b  wzmocni¢ siebie, stworzy¢
przemyst zbrojeniowy, aby tym samym
wzmocni¢  przyszlego sojusznika”.
Poniewaz bylo to powaznym
naruszeniem traktatu wersalskiego, a w
szczegoblnosci artykulu 179 , rozmowy
toczyly sie z zachowaniem glebokiej
tajemnicy. Na tajemnicy zalezalo
Niemcom ze zrozumiatych powodow.
Rosjanie natomiast poniewaz mieli
zamiar jak najdtuzej korzysta¢ z pomocy
fatwowiernych demokracji zachodnich,
wiec nie chcieli sobie utrudnia¢
stosunkéw. Kontakty rozpoczely sie
wkrétce po nieudanej prébie wywolania
w Niemczech rewolucji w 1918-19 roku i
po przegranej wojnie w 1920 roku. Dla
wspolpracy z Rosja w poczatkach 1921
roku w Niemczech powstala specjalna
Sondergruppe R pod kierownictwem
majora Fischera. Jej delegacja udala sie
do Rosji i wkrétce we wrzesniu 1921
roku do Niemiec przyjechala delegacja w
ktorej sklad wchodzit znany dzialacz
komunistyczny Karol Radek' i komisarz
(minister) handlu zagranicznego L.B
Krasin. W rezultacie tych kontaktéw na
poczatku 1922 roku podpisano
porozumienie w ktorym Armia Czerwona
gwarantowata gwarantowata Niemcom
mozliwos¢ stworzenia centrow
szkoleniowych i pozwalatla na przejecie
trzech zakladéw zgodnie z wyborem
Niemieckiego Sztabu Generalnego. Miaty
by¢ tam produkowane nowe rodzaje broni
wchodzace roéwniez na wyposazenie
Armii Czerwonej. Rosjanie zakupili tez
okolo 150 samolotéow z niemieckiego
demobilu,w duzej cze$ci w uznaniu ich
efektywnosci po stronie polskiej w
wojnie 1920 roku. Poniewaz jednak byly

1 Notabene urodzony w Tarnowie polski
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to maszyny zuzyte i wyeksploatowane
konieczne byto znalezienie na
wyposazenie nowych modeli. Komunisci
rosyjscy liczyli na budowe przez
Niemcéw nowego zaktadu i niemieckich
specjalistéw w miejsce wymordowanych
i wypedzonych przez rewolucje. Po
podpisaniu traktatu w Rapallo podjeto
pierwsze dzialania.

Rozdziat 2. Pierwsze kroki -
zaktad Junkersa w Moskwie

W Niemczech w latach 1921-1922
szukano partneréw dla produkcji lotniczej
w Rosji. Toczono rozmowy z firmami
Junkers, Sabladnik, Aero Union, Daimler,
Aero Industrie. Wybrano w koncu
wspotprace z firmg Junkers. Bylo to
przede wszystkim spowodowane jego
doswiadczeniem w produkcji samolotow
metalowych. Nie bez znaczenia byla tez
informacja niemieckich wojskowych ze
tam maja sie koncentrowa¢ prace nad
rozwojem  samolotéw  wojskowych.
Rozmowy trwaty od grudnia 1921 roku z
udzialem miedzy innymi Trockiego.
Zaktadano budowe zakladu w Moskwie
oraz kolejnych w Piotrogrodzie i nad
Wolga o zdolnosciach 100 samolotow
miesiecznie. Tym niemniej tak olbrzymie
plany wymagaly olbrzymich inwestycji,
ktérych Sowiecka Rosja udZzwigna¢ nie
moglta. W zwigzku z tym przekazano
Niemcom zaklad w Filach w Moskwie.
Zaklad ten zbudowano w latach 1916-17
jako filie Russko Baltijskogo zaktadu
samochodowego i miano tam
produkowaé¢ 1500 do 2000samochodéw
rocznie. Oczywiscie w wyniku rewolucji
i wojny domowej zaklad nigdy nie zaczat
produkowaé czegokolwiek. Byl w duzej
czesci  wyposazony ~w  maszyny
amerykanskie i miat 20 kottéw i 85
dzwigow. Rzeczywisty stan po pieciu
latach przerwy byl znacznie gorszy.
Podpisanie umowy bylo trudne gdyz

przedstawiciele firmy Junkers bali sie
ryzyka zwigzanego z nieprzewidywalng
sytuacja w Rosji. Zgodzili sie uruchomic
produkcje  samolotéw i  silnikow
wylacznie pod naciskiem Reichswehry.
Nacisk Reichswehry wzmocniono 100
milionami marek z ktérych pierwsze 40
milion6w przelano natychmiast po
podpisaniu umowy. Sama umowa miata
wiele zaszyfrowanych terminow. I tak
niemieckie ministerstwo wojny nazywano
Sondergruppe Dessau, miejsce
oryginalnych zakladéw Junkersa nosito
nazwe ,Leipzig”. Samolot nosil nazwe
‘skrzynia’ itd. . Jak wida¢ maniackie
zachowanie tajemnicy istnialo na dlugo
przed Hitlerem i Stalinem z ich fobiami.
Tajemnice zachowywano jeszcze dlatego

ze wojskowi niemieccy traktowali
zaklady rosyjskie jako  rezerwe
mobilizacyjna swojej armii. Rosja

Sowiecka rowniez wyskrobata dodatkowe
zachety dla Junkersa. Mial on prawo na
produkcje aluminium w Rosji, bezclowy
wywo0z ropy, organizacje linii powietrznej
Szwecja - Iran, oraz prace z
aerofotogrametrii. Prace mialy by¢
wykonane przez Junkersa jego sprzetem
w tym lotniczym i mialy zosta¢ oplacone
pozniej.  Podobna  umowa  miala
obowigzywa¢ w razie wojny. Rdwniez
wowczas Rosjanie mieli przeja¢ samoloty
i opfaci¢ je pdZniej. W koncu 26 lipca
1922 roku podpisano umowe nr 1 i
wydano  Junkersowi  koncesje  na
produkcje w Rosji samolotéw i silnikow.
Jednoczesnie podpisano umowy nr2i 3 o
liniach lotniczych i aerofotografii. 29
stycznia 1923 roku umowy ratyfikowala
Rada komisarzy ZSRR. Poza zakladami
Junkers otrzymat dwa domy w Moskwie.
Numer 32 na Piotrogrodzkom Szossie i
numer 7 na ulicy Nikolskiej. Wedlug
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kontraktu zaklad mial by¢ w stanie
produkowa¢ 300 samolotow i 450
silnikow z ktérych czes¢ miat kupowac
ZSRR wg S$rednich europejskich cen , a
pozostala ilos¢ Junkers mogt
sprzedawa¢ na wolnym rynku. Niemcy
mieli zabezpieczy¢ dla zaktadéw czesci i
aluminium wystarczajace na 750
samolotéw i 1125 silnikéw. Dodatkowo
zaklad miat przygotowywac sowieckich
specjalistéw i dzieli¢ sie zyskiem z
kazdego sprzedanego samolotu w ilosci 5
do 8%. Pierwsze zamdwienie bylo na 100
samolotéw konstrukcji metalowej do
konca 1924 roku firma miala
wyprodukowac 20 sztuk rozpoznawczego
Ju 20 na ptywakach, 50 Ju 21 w wersji
ladowej i 30  jednomiejscowych
mysliwcow Ju 22 po 20 do 25 000 rubli
za samolot. Byty to metalowe gérnoptaty
z metalowym pokryciem blacha drobno
ryflowana i odkrytymi kabinami. Samolot
w ukladzie parasol byl napedzany
silnikiem BMW-IIla Byto to rozwiniecie
znanego z I wojny Swiatowej Junkersa J-
II. Junkers Ju 22 roznit sie od Ju 21
jednomiejscowa kabing . Problemem byly
zbyt stabe silniki, ktére Rosjanie
proponowali zamieni¢ na Liberty. Nie
pasowalo to Junkersowi poniewaz
silnikow BMW uzywano w Dessau do
budowy Junkersow F13. Tym niemniej
produkcja sie opdzniala mimo ze w
zaktadach w 1924 roku pracowalo juz
500 oséb. Z planowanych do korica 1924
roku 75 samolotéw powstato tylko 20 i to
gléwnie z montazu dostarczonych czesci.
Nie dostarczono zapaséw aluminium, nie
uruchomiono dzialéw produkcyjnych ani

biura konstrukcyjnego. W ramach
umowy firma Junkers miata jeszcze
przeja¢  Russko-Baltijskij =~ Wagonnyj

Zawod w Piotrogrodzie. Jednakze w 1923
roku Junkers kategorycznie odmoéwit
przejecia tego zakladu. Tlumaczono to
trudno$ciami w przyswojeniu wiedzy
przez rosyjskich pracownikéw.

Rzeczywiscie rozwydrzeni rewolucjg i
wladza rosyjscy pracownicy mogli
stwarza¢ niejakie trudnosci Niemcom
cenigcym prace a nie permanentne
wiecowanie bez powodu. Jednocze$nie
Junkersy okazaly sie mniej wiecej o
okoto 25% za ciezkie i mialy stabe
osiggi. W zwiazku z ciezarem zdarzaly
sie przypadki zlamania podwozia i

deformacje kadtuba. Czasami
montowano stare silniki itd. Tym
niemniej ze wzgledu na nacisk

najwyzszych wiladz to jest Frunze i
Rosengolza samoloty byly przyjmowane
gdyz Armia Czerwona potrzebowala
nowych samolotéw i przyjmowata je
poniewaz nie mogla sobie pozwoli¢ na
przerwanie wspélpracy z Junkersem.
Ogéltem do konca 1924  roku
wyprodukowano 20 wodnosamolotéw Ju
20 oraz 61 Ju2l oraz nieznana blizej
liczbe Ju-13 Ograniczong produkcje Ju 20
kontynuowano réwniez w 1925 roku.
Najczesciej stosowanym samolotem byt
Junkers F13. Byto ich w ZSRR okoto 70 i
stanowily podstawowe wyposazenie linii
lotniczych podobnie jak w calej Europie
w tym w Polsce. Korzystajac z
doswiadczen w warsztatach
naprawczych budowano tez pdéllegalnie
jego transportowa wersje Junkers W33.
Jego oddzielne egzemplarze przetrwaly
do 1945 roku. Jednakze juz 1925 roku
Junkers przestat inwestowa¢ w zaklad i
powoli go zamykat. Trudno oceni¢ na ile
byto to efektem nadmiernych oczekiwan
strony  rosyjskiej i  bezsensownej
ekonomiki socjalizmu a na ile niechecia
Niemcéw do glebszego angazowania sie
w realia Rosji. [lo$¢ pracownikéw spadta
z 1100 do 200, Widzac Ze nie da sie juz
z Junkersa wiecej wycisnag¢ naukowcy
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radzieccy sugerowali zerwanie
wspolpracy. Jednakze nacisk wysokich
wladz  partyjnych i  wojskowych
widzacych konieczno$¢ wspoélpracy byt
silniejszy. Rozmowy i koncesje
kontynuowano dalej mimo olbrzymich
réznic pozycji. Toczyly sie tez rozmowy
o samolotach do produkcji Niemcy
proponowali trzysilnikowy JUG1 bedacy
wojskowym wariantem Junkersa G-23.
Sowieckie lotnictwo nie mialo wdwczas
bombowcéw poza nieudanym Farman
Goliath> Propozycja wydawata sie wiec

interesujaca. Mimo niezliczonych
watpliwosci wyrazanych przez
specjalistéw radzieckich, ktorzy jak
zawsze w takich sytuacjach chcieli

otrzymac¢ nieistniejace cuda techniki do
swobodnego wgladu zamoéwiono 3 sztuki
po 228 tys. rubli , a nastepnie jeszcze 12
po 205 000 rubli. Sprawa okazala sie na
tyle wazna ze zajal sie tym sam Lew
Trocki.  Zazadal ulatwienia  zycia
niemieckiej firmie , przy jednoczesnym
wycisnieciu z niej maksimum informacji.
Przygotowano nowa umowe z duzymi
ustepstwami ekonomicznymi ze strony
Rosjan. Junkers zadat wiecej i nie chciat
by¢ przystawka Komisariatu Obrony.
Poniewaz sowieccy inzynierowie poznali
i opanowali juz technologie konstrukcji
Junkersa stosunki byly napiete. Tupolew
skonstruowat juz w tym czasie metalowy
bombowiec TB-1 i samolot
r0ZpozZnawczy R-3 w oparciu 0
doswiadczenia i informacje z zakladéw
Junkersa. Rosjan w tej sytuacji draznila
nieche¢  inzynieréw  Junkersa do
kopiowania ich rozwigzan ktére przeciez
byly niezbedne dla ,,paiistwa robotnikdw
i chlopow”. Rozpoczeto wiec
przygotowanie do nielegalnego przejecia

2 Podobnie jak w Polsce nie sprawdzity sie
gdyz miaty trudnosci z lotem pod silny
wiatr. Nie mogly dolecie¢ na defilade w
Warszawie pod wiatr

doswiadczen i podkupienia niektorych
niemieckich specjalistow. Miedzy innymi

sowieccy  inZynierowie skopiowali
nielegalnie wiekszos¢ planéw
znajdujacych sie w zakladach.

Kontynuowana po wojnie a nastepnie
przez Chiny zasada nielegalnego
kopiowania ma jak wida¢ w socjalizmie
dluga tradycje. Majac to wszystko w
rekach Rosjanie zdecydowali sie 4 marca
1926 rozwiaza¢ umowe z Junkersem i
przystapi¢ do produkcji wlasnymi sitami.
Mimo podjecia takiej decyzji caly 1926
toczyly sie jeszcze negocjacje, poniewaz
Junkers poprzez pomoc panstwowa zostat
w duzej czeSci upanstwowiony. Rosjanie
mieli nadzieje Ze z pomocg wojskowych
uzyskaja lepsze warunki. Kiedy to sie nie
potwierdzilo i wzajemne negocjacje o
szkodach sie przeciggaly zastosowali
mato dzentelmenskie rozwigzanie.
Zagrozili bowiem ze jesli Junkers nie
zgodzi sie na ich warunki w Swiat pdjdzie
informacja o wspélpracy Junkersa z
Reichswehra. Szantaz odnidst skutek i 1
marca 1927 umowa o Kkoncesji na
produkcje samolotow zostata rozwigzana.
Tym niemniej ZSRR kupil pietnascie
zamowionych JUG-1, z tym ze
wyprodukowano je w  Szwecji i
potajemnie przerzucono do ZSRR bez
uzbrojenia  jako  pasazerskie.  Na
bombowce przerobiono je w Moskwie. W
zwiazku z tym Ze préby TB-1 przeciagaty
sie zamoOwiono jeszcze 8 egzemplarzy
JUG-1. Jug-1 shuzyly do czasu przyjecia
na uzbrojenie TB-1. Potem trafily do
lotnictwa  cywilnego w  rejonach
polarnych. Jeden z nich o nazwie
»Czerwony NiedzwiedZ wslawil sie
odnalezieniem cze$ci ekspedycji Umberto
Nobile. Sam zaklad Junkersa w Filach
stal przez jaki$§ czas opuszczony potem
przemianowano go n zaklad NR 26, a
teraz jest to Kosmiczne Centrum
Naukowo  Produkcyjne im. M.W.
Chrunajewa. Przez wiele lat
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produkowano tam konstrukcje Tupolewa.
Pewne Swiatlo na kulisy poczynan
sowieckich rzuca fakt ze kiedy po
rozwigzaniu koncesji Junkers chciat
otworzy¢ biuro techniczne w ZSRR dla
przekazywania nowos$ci technicznych
ZSRR odmoéwito. W  wewnetrznych
dokumentach sugerowano ze Niemcy
nadmiernie by sie interesowali przejetymi
i skopiowanymi rozwigzaniami i mogto
by to doprowadzi¢ do proceséw” Pozwala
to na zrozumienie skali wykorzystania
konstrukcji Junkersa w radzieckich
projektach. W projektach Tupolewa lat
dwudziestych i trzydziestych widac
wyrazny wplyw Junkersa widoczny w
pokryciu, grubym profilu skrzydet i
kadlubie z rur. Rosjanie do dzisiaj
uwazaja do$wiadczenie z Junkersem za
nieudane. Jesli chodzi o oczekiwana
mozliwo$¢ nieograniczonego szpiegostwa
przemystowego najnowszych rozwigzan
Swiatowych oczekiwanego przez ZSRR
to na pewno sie nie udato. Jednoczesnie
nie biorg oni pod uwage faktow takich jak

przesadna biurokracja w kontaktach
zagranicznych, wzrastajagca ~ paranoje
szpiegomanii  zakladajacej ze kazdy

obcokrajowiec to szpieg lub dywersant,
nieprzerwany nadzér bezpieki nad
zaktadami itd. Jesli doda¢ do tego
nieche¢ Junkersa do utraty pozycji
monopolisty w konstrukcjach
metalowych i  zmniejszajace  sie
zainteresowanie Reichswehry rezultaty
takie byly do przewidzenia. Do tego
doszlo przeznaczenie pieniedzy na
rozbudowe zakladéw w Dessau zamiast
Moskwy, utrudnianie dostaw aluminium
przez Francje z jej stref okupowanych i
inne czynniki obiektywne. Jednakze
obiektywnie nalezy przyzna¢ chociazby
ze stworzenie olbrzymich samolotow
serii TB-3 nie byloby mozliwe bez
przygotowania kadr inzynierskich i
produkcyjnych na niemieckich
doswiadczeniach. Nie negujac talentu

Tupolewa nalezy podkreslié ze jego
samoloty wywodzity sie koncepcyjnie z
technologii Junkersa i korzystaly z wielu
jego rozwigzan. Jednocze$nie faktem
bylo ze oczekiwania byly znaczaco
wieksze tym bardziej ze kapitat
wniesiony byt tez znaczacy. Oddzielng
sprawa byla produkcja silnikow. Tych
Junkers w ogdle nie wyprodukowatl. Tym
razem powdd byt prosty. Junkers nie
produkowal jeszcze silnikow nawet w
swoich zakladach w Dessau wiec nie
mogl tego rozpocza¢ w  Rosji.
Obiektywnie rzecz biorac jednak zaktady
Junkersa wywarly znaczacy wpltyw na
dalszy rozwdj lotnictwa w ZSRR.
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Rozdziat 3 Latajgce todzie

Dorniera w ZSRR

Druga firma z duzym do$wiadczeniem w
konstrukcjach metalowych byt Claudius
Dornier. Rosjanie zwrocili uwage na jego
samoloty Komet i Merkur uzywane na
liniach lotniczych. W latach 1923-1925
ukrainskie towarzystwo Ukrvozduchput
kupilo w Niemczech 10 samolotéw
,Komet” i uzywalo je na swoich liniach
Samoloty miaty siniki BMW Illa lub
Rolls Royce ,Falcon”. Byly to 4 lub 8
miejscowe  samoloty o  gladkim
metalowym poszyciu.

roku rozpoczely sie rozmowy o pomocy
technicznej. Dornier poprosit wéwczas o
koncesje dla produkcji w ZSRR.
Partnerem z drugiej strony miat by¢
,2Ukrvozduchput” ktéry w dawnych
zaktadach ,,Anatra” w Symferopolu miat
zamiar zmontowa¢ okoto 100 Komet i
niekreslong ilo$¢ todzi latajacych Dornier
Wal . Miat to by¢ montaz z elementow
dostarczanych z zagranicy samolotow
cywilnych co nie spodobato sie rzadowi
Rosji Sowieckiej , ktéry jako niezwykle
mitujacy pokdj domagat sie bombowcow
produkowanych w cato$ci w kraju i w
zwiagzku z tym proponowat produkcje w
zakladach w Niznim Nowgorodzie lub

Rysunek 1: Dornier Komet
Byly uzywane do drugiej polowy lat

dwudziestych.
doswiadczeniem dowo6dztwo

Zachecone

Armii Czerwonej kupilo w 1925 roku
dwa egzemplarze po 34 000 $ sztuka,
ktére WYyp0sazono w aparaty
fotograficzne Zeissa. Poza tym w 1923

Taganrogu. Rosjanie przeciagali dyskusje
z uwagi na problemy z Junkersem i brak
pieniedzy na jednoczesne wspieranie
dwoch przedsiebiorstw. Tym bardziej ze
Dornier nie planowal znaczacych

inwestycji  kapitalowych na czym
zalezalo  wiladzom sowieckim. Po
zamknieciu zakladéw Junkersa rzad
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sowiecki postanowitl kupi¢ od Dorniera
lodzie latajace Dornier Wal, jako ze
doswiadczenia w budowie duzych lodzi
latajacych ZSRR nie mial w ogole.
Dornier Wal powstat w 1922 roku i byt
uzywany wielu krajach cieszac sie dobra
opinia uzytkownikéw w tym Roalda
Amundsena. Wybral on Dorniera do lotu
na biegun Péinocny. Zlozone w 1925
roku zamdwienie na 20 sztuk spotkato sie
zainteresowaniem Dorniera. Wstepnie
zamdwiono dwa

7%

ysunek 2: Dornier Merkur

egzemplarze dla testbw. Byly one
wyposazone w 2 silniki Lorraine
Dietrich. Badania samolotu trwaly do
kwietnia 1927 roku i w ich trakcie
obejrzeli je wszystkie wazniejsze osoby
z lotniczego S$wiata ZSRR. Mimo
drobnych oficjalnych wad takich jak
miedzy innymi predkos¢ nizsza o 10 km/
h od podawanej 22 kwietnia 1927 roku,
Rosja Sowiecka kupita 20 sztuk lodzi
latajacych i 10 kompletéw czeSci
zamiennych. Samoloty byly wyposazone
w silniki BMW VI. Kosztowalo to 875
150 $. Oficjalnie lodzie kupiono nie w
Niemczech, gdzie nie wolno ich bylo

produkowa¢ lecz w zakladach Dorniera
w Marina al Piza we Wrloszech,skad
dostarczono je do jednego z portow
Morza Czarnego. Tam tez wyposazono je
w uchwyty bombowe na bomby 250 kg.
W pdézniejszym terminie kupiono jeszcze
sze$¢ sztuk Dornier Wal wyposazone w
sowieckie silniki M-17  czyli- kopie

niemieckich BMW. Dornier Wal zostaly
przekazane na wyposazenie 2 eskadr
Floty Czarnomorskiej i jednej eskadry
Floty Baltyckiej gdzie wykorzystywano

je do polowy lat trzydziestych. Byty tez
intensywnie wykorzystywane w lotach na
pélnocy ZSRR z uwagi na mozliwos¢
ladowania zaré6wno na wodzie jak i na
lodzie. Dorniery na przyklad prowadzity
statki P6inocna Droga Morska i uwazano
je tam za najlepsze samoloty do lotow w
Arktyce. W ZSRR opracowano nawet
specjalna arktyczna wersje )
wzmocnionym dnie. zmienionej
konstrukcji uktadu paliwowego itd. Byt
on wyprodukowany w niewielkiej ilosci
w Altenheim w Szwajcarii. Dornier Wal
dzieki swoim charakterystykom byt
podstawa dla niektorych konstrukcji
ZSRR. Miedzy innymi olbrzymie
podobienistwo przejawial rozpoznawczy
DAR zbudowany w 1935 roku przez
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B.G.Czuchnowskiego zZ udzialtem
inzynierow niemieckich V.Fuksa i E Gra.

Rozdziat 4. Sowieckie projekty
E. Heinkla

E.Heinkel trafit na celownik po tym jak
w szkole w Lipiecku pojawit sie
rozpoznawczy Heinkel HD-17. W
zwigzku z tym w1927 roku
przygotowano materialty o samolotach
Heinkel Jako najciekawsze uznano
morski rozpoznawczy Heinkel He-5,
mysliwiec HD-23 i ladowy samolot
rozpoznawczy HD-33 z silnikiem BMW
VI. Aby dokladnie zapozna¢ sie z nimi
Armia Czerwona kupila dwa He-5
przekazujac je do floty Czarnomorskiej.
Jeden z nich zamiast trzeciego czlonka
zatlogi mial mozliwo$¢ przenoszenia 160
kg bomb. Po prébach uznano ze ich
wlasciwosci morskie nie pozwalaja na
bezpieczne uzycie na otwartym morzu. W
efekcie ograniczono ich uzycie do rzek i
zalewOw i zrezygnowano z ich zakupu.
Postanowiono jednak zakupi¢ specjalnie
skonstruowany jednomiejscowy
mySsliwiec HD-37. Zbudowany w 1927
byt pod stalym nadzorem sowieckich
inzynierow w trakcie budowy w Berlinie.
W 1928 roku przekazano go do ZSRR.
Samolot by} rozwinieciem HD-17. Mimo
trudnosci w wyprowadzaniu z korkociagu
w wyniku czego stracono jeden
egzemplarz, uznano go za odpowiedni dla
sowieckiego lotnictwa. Jednakze
specjalisci radzieccy postanowili
osobi$cie poprawi¢ samolot w oparciu o
swoja wiedze i do$wiadczenie. W ten
spos6b powstat wariant HD-43. Byl on
gotowy w lecie 1929. Problem dla
przodujacej techniki radzieckiej pojawit
sie gdy okazalo sie w trakcie badan ze
jest on znacznie gorszy od poprzedniego
modelu. Po raz kolejny potwierdzito sie
wowczas przystowie ze ,osiot to kon

komitet” W
jednak

zaprojektowany  przez
rezultacie postanowiono
produkowa¢ wersje HD-37.

Firma Heinkel za swoje prace otrzymata
150 000 RM. Budowano go dla lotnictwa
sowieckiego pod nazwa I-7 w zakladach
w Moskwie w latach 1931-1934. W tym
czasie pojawily sie 2 glowne problemy.
Po pierwsze rury molibdenowe do
kadtuba musiano sprowadzac¢ z zagranicy.
Po drugie kolejne ,,ulepszenia” stosowane
w zaktadach pogorszyly jego
charakterystyki do poréwnywalnych z
sowieckim I-5 , ktéry opieral sie na
technologiach dostepnych w przemysle
radzieckim. W  zwiazku z tym
wyprodukowano malg jak na warunki
radzieckie ilo$¢ 131 sztuk. Jednoczes$nie
Rosjanie chcieli zbudowaé swoj samolot
0 podobnej konstrukcji co w praktyce
oznaczalo ze wiedza musiala w jakis
sposéb  trafi¢ do  radzieckich
konstruktorow w miare mozliwosci za
niewielkie pieniadze lub za darmo. W
tym przypadku akurat ujawnit sie bezsens
radzieckiego  systemu  wszechwladzy
organdéw bezpieczefistwa panstwowego .
Zadanie otrzymatl Polikarpow , ktéry na
pewno byl dostatecznie utalentowany.
Miat on w 1929 roku udac sie do Niemiec
aby zebra¢ doswiadczenia. Jednak w tym
samym czasie OGPU juz zbieralo na
niego materialy, bo o zgrozo byt
wierzacy, i do Niemiec go nie puszczono®
.Zamiast tego do Moskwy zaproszono
niemieckiego inzyniera Otto Gotha ktory
miat konstrukcje opracowa¢ . Ten
jednakze zachowywat gleboka tajemnice
nie dopuszczajac do swojego biura nawet
Polikarpowa. Widocznie postanowit nie
odrozniac sie od otoczenia. W rezultacie
opracowanie samolotu ukazalo sie na tyle

3 Warto pamietac ze Polikarpow w
p6zniejszym okresie prawie do konca
zycia miat wyrok $mierci, ktéry
mu......Zawieszono
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spéznione zZe juz zbedne. W oficjalnych
Zrédtach rosyjskich podkresla sie niechec
Niemca do wspdlpracy do ktérej nie byt
zobowigzany. Mial on  bowiem
opracowa¢ konstrukcje a nie przekazac
technologie Rosjanom. Pomijane sq
natomiast inne aspekty tej sprawy czyli
zaproszenie Niemca do ZSRR z
ewidentnym celem ukradzenia
technologii, paranoidalna podejrzliwos¢
tajnych stuzb uniemozliwiajaca wyjazd
Polikarpowa i wptywajaca na wszystkich
obcokrajowcéw w ZSRR* .

Innym samolotem, ktéry Heinkel
zbudowal dla ZSRR byl rozpoznawczy
Heinkel He 55 przystosowany do startu z
katapulty na duzych okretach. Pierwsza
katapulte z samolotem E.Heinkel
zbudowal w 1925 roku dla japornskiej
cesarskiej marynarki, réwniez z niejakim
naruszeniem  traktatu =~ wersalskiego.
Nastepna dla Reichswehry i Lufthansy
dla przyspieszenia transportu poczty
kurierskiej przez Atlantyk. Czerwona
flota natychmiast zainteresowala sie
urzadzeniem dla  wyremontowanych
przedrewolucyjnych okretow  czyli 3
pancernikéw i 4 krazownikéw. Zapadta

decyzja  wykorzystania  niemieckiej
konstrukcji. W rezultacie w siedzibie
Heinkla zlozyli wizyte czlonkowie
poselstwa  handlowego @ ZSRR w
Niemczech i poprosili o przygotowanie
konstrukcji  zgodnie z zaloZeniami.
Wymagania nie  byly nadmiernie

wygorowane wiec Heinkel przekazat
propozycje He 55 wraz z katapultg .

Rosjanie zaakceptowali i wkrétce po
zamOwieniu  przybyla do Heinkla
delegacia z dowddca Czerwonego
lotnictwa Alsknisem. Zamowiono 20

4 Autor spedzit 8 lat w ZSRR jeszcze za
jego istnienia i 10 lat w Chinach, ktére
duza cze$¢ tradycji przejety wiec zna to z
autopsji

sztuk co pozwolito zakladom Heinkla
przetrwac kryzys w 1931 roku.

W poczatkach 1930 roku dostarczono do
ZSRR pierwszy egzemplarz. Otrzymat on
oznaczenie KR-1 i po prébach przyjeto
go na uzbrojenie. Czasie eksploatacji
jedyna wadq byla konieczno$¢ statego
remontowania  plociennego poszycia.
Razem z samolotem do ZSRR dotarla
katapulta K-3 ktéra zamontowano na
okrecie liniowym Parizskaja Kommuna a
potem na krazowniku Krasnyj Kawkaz.
Katapulta byla uruchamiana z butli ze
sprezonym powietrzem ale w codziennej
eksploatacji czesto

odmawiata postuszenstwa. KR-1
uzywano do roku 1938 i byl on
zamontowany miedzy innymi na
krazownikach Czerwona Ukraina,
Krasnyi Kawkaz, Profintern,
pancernikach ~ Marat ,  Parizskaja

Kommuna itd. Tylko jeden samolot trafit
do stuzby cywilnej. Trafil on do uzytku
na lodotamacz Krasin. Wspdlpraca z
Heinklem zakonczyla sie kupnem
nowych katapult typu K-12 dla
krazownikéw ,Kirow i ,, Woroszylow.
Uzywano ich tam dla samolotéw Berijew
Be-2 i zamontowano je w koncu lat
trzydziestych.

Rozdzial 5 Préba stworzenia
floty sterowcéw w ZSRR

Wrladze Rosji Sowieckiej bedace
pod wrazeniem propagandowych
sukcesow dziatan sterowcow w I
wojnie $wiatowej pragnely je
wprowadzi¢ na uzbrojenie Armii
Czerwonej. W powstalej sytuacji

oczywiste byty plany
wykorzystania niemieckich
technologii i specjalistow.

Decyzje podjeto na najwyzszym
szczeblu. W 1930 roku decyzje o
rozwoju samolotow pasazerskich
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i sterowcow podjelo Biuro
Polityczne partii bolszewikow.
Plany jak zwykle w socjalizmie
byty wielkie . W ciagu pierwszej
pieciolatki planowano zbudowac
40 sterowcow w tym 30 miekkich
3 polsztywne 5 sztywnych i 2
metalowe. W 1931 stworzono w
tym celu organizacje pod nazwa
Dirizabliestroj. Oczywiscie ilos¢
doswiadczen w zakresie
sterowcOw w ogole a sztywnych
w szczegoOlnosci byla w ZSRR
minimalna i specjalistow w tym
zakresie nie bylo. Natychmiast
zwrécono uwage na zagranice.
Tym razem nie chodzito tylko o
cele wojskowe lecz rowniez o
badania olbrzymich obszaréw
ZSRR , w szczegolnosci Dalekiej
poéinocy. Pierwszym oczywistym
wyborem byly Niemcy, ktére w
osobie  hrabiego  Zeppelina
nabraty wieloletniego
do$wiadczenia. Dodatkowo w
1928 roku firma Zeppelin
zbudowata sterowiec LZ 127
Graf Zeppelin o pojemnosci 122
000 metrow szeSciennych, ktéry
mogt przewiez¢ 20 pasazer6w na
odlegltos¢ 10000 kilometréw.W
1929 roku wykonal on lot
dookola swiata , a w 1930 znalazt
sie w Moskwie i w 1931 roku w
Leningradzie. Byl to wspdlny
rosyjsko — niemiecki projekt lotu
na daleka Péinoc. W
Leningradzie zbudowano nawet
zaklad produkcji wodoru do
wypelnienia powloki. Po wylocie
Z Leningradu przez
Pietrozawodsk i Archangielsk
sterowiec poleciat nad Ziemig
Franciszka Jozefa w okolicy
ktorej spotkat sie z
lodotamaczem  ,,Malygin” i
wymienil sie poczta Nastepnie
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przy wykonywaniu zdje¢ udato
sie odkry¢ kilka nowych wysp
Po okolo 100 godzinach lotu
sterowiec wzial kurs powrotny na
Leningrad. Tam pogoda nie
pozwolila na ladowanie i w
zwigzku z tym LZ 127 poleciat
od razu do Berlina gdzie dotart
30 lipca o 18.10 Naukowcy
sowieccy ocenili ze dzieki
sterowcowi w ciggu 5 dni
wykonano  prace ,  ktora
normalnie zajela by 2-3 lata.
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