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WLEOSKI SAMOLOT MYSLIWSKO
BOMBOWY AERITALIA FIAT G-91

Niedoceniany przez wielu lecz lubiany przez pilotow wloski samolot
Fiat G-91 o popularnej nazwie Gina nawigzujacej do Giny
Lolobrygidy i jej noska byl w stuzbie przez 35 lat i dobrze sie zapisal
w pamieci. Pierwsza szeroko produkowana powojenna odrzutowa
konstrukcja wloska produkowana pomiedzy F-86 Sabre i F-104
Starfighter pozwolila przemyslowi wloskiemu na okrzepniecie i
nabranie doswiadczen. Wspierana przez NATO i USA miala inne losy
niz powstala w podobnym czasie polska Iskra odrzucona dla
»lepszego ideologicznie” L-29 i pozwolila na dalszy rozwoj przemyshu
ktorego tworem sa uzywane obecnie w Polsce samoloty szkolno
treningowe M-346.
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Fiat G-91 Firma FIAT zajmowala sie
na dhigo przed wojna produkcja
silnikow lotniczych oraz samolotow
ze swoimi silnikami w  ktére
wyposazano Regia Aeronautica a po
wojnie sprzedano miedzy innymi do
Egiptu. Pierwszy zaklad produkcji
lotniczej FIATA powstal jeszcze w
1907 roku. Po kapitulacji Wioch w
1943 roku caly przemyst lotniczy w
tym kraju znajdowat sie w glebokim
kryzysie. Powoli zaczat jednak z
niego wychodzi¢ gléwnie dlatego ze
nie byt traktowany przez swoich
sojusznikéw jako podlegla kolonia
niezdolna do  niczego,  ktorej
inzynierow nalezato eksterminowac w
ramach oblgkanczego uszczesliwiania
ludzkosSci. Wrecz przeciwnie glowny

konstruktor FIAT-a Giuseppe
Gabrielli

natychmiast po uruchomieniu
produkcji FIAT G-46 stanowigcej

przerébke samolotu z czas6w wojny
zaprojektowal samolot treningowy z
silnikiem odrzutowym FIAT G-80
produkowany jako G-802 od roku
1957. Kolejnym etapem bylo
uruchomienie we Wtoszech montazu

amerykanskich  samolotow  North
American F-86K Sabre, majacych
wzmocnic europejskie sity

powietrzne. Byly one montowane z
amerykanskich podzespotow i
przeznaczone dla europejskich panstw
NATO. Do roku 1957
wyprodukowano 63 sztuki dla Wloch
62 dla Francji i 4 dla Norwegii 6 dla
Holandii i 88 dla RFN. Dzieki temu
Wiochy staly sie trzecim po Anglii i
Francji  producentem  samolotow

Rysunek 1: Giuseppe Gabrielli z
modelem Fiat G=91

chociaz praktycznie wylacznie
licencyjnych. Rownolegle w1953
dowodztwo NATO w Europie pod
wplywem generala Norsteada i jego

analizy = doswiadczen z  wojny
koreanskiej,opracowatlo w  latach
1950-53  wymagania  taktyczno-

techniczne dla pozadanego samolotu.
Byl on oznaczony LWTSF (Light
Weight Tactical Strike Fighter) Miat
on by¢ produkowany przez panstwa
europejskie z ewentualnym udzialem

USA. 18 marca 1954 roku
wymagania rozestano do firm
lotniczych w  Europie i USA.
Nastepnie w  drodze konkursu

planowano wybra¢ najlepszy projekt.
Wymagania okreslaly ze samolot ma
mie¢ mozliwos¢ wykorzystania w
walce z czolgami,artylerig i piechota
w taktycznym obszarze dzialania oraz
dla atakéw na lotniska i inne cele w
lekko umocnionych miejscach. Z
uwagi na charakter uzycia miat mie¢
najlepsze charakterystyki na
wysokosSciach od 0 do 1500 m i nie
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musial by¢ wyposazony w kabine
ciSnieniowa lecz miat miec
wyrzucany fotel i hamulce
aerodynamiczne. Radiolokator i
dalmierz  radiolokacyjny  rowniez
uwazano za zbedny. Przewidziane
uzbrojenie to cztery karabiny
maszynowe kalibru 12,7 mm z
zapasem 300 pociskow na lufe, albo 2
dziatka kaliber 20mm lub 30 mm z
zapasem 200 ub 120 nabojow. Nie
przewidywano tez duzego uzbrojenia
podwieszanego. Przewidywano 12
rakiet niekierowanych do 75 mm lub
dwie bomby po 225 kg lub 2
pojemniki z napalmem dodatkowymi
karabinami maszynowymi lub
dziatkami. Wymagania okreSlaly tez
lekkie opancerzenie dotu i tylu kabiny
oraz szklo pancerne przodu kabiny.
Pozostale wyposazenie rowniez miato
by¢ minimalne i zawiera¢ wytgcznie
radiostacje , system swoj-obcy oraz
system nawigacyjny TACAN.
Dazenie do niskiej ceny wyraznie sie
w wymaganiach przewijalo. Bylo to
odwrotne do armii radzieckiej
zbrojacej sie za wszelkq cene a przede
wszystkim za cene poziomu Zzycia
wilasnych obywateli. Zgodnie z
zalozeniami  firma  wygrywajaca
kontrakt miata otrzymac olbrzymi w
warunkach pokojowych kontrakt na
okolo 1000 samolotow. Pierwsza
partia 30 sztuk miata by¢ dostarczona
w [ kwartale 1957 roku,a caly
kontrakt jak przewidywano do 1961
roku. Ze terminy prawdopodobnie nie
zostang dotrzymane nie bylo wazne,
chodzilo w wywarcie wrazenia na

szalenczo zbrojacych sie Rosjanach i
podkreslenie jednosci NATO. O
zwyciestwo w konkursie ubiegato sie
kilka firm Byty to:

* angielskie
Folland Gnat
AVRO 727

* amerykanski
Northop N-156

* francuskie
Dassault Mystere
Etendard VI)
Sud Est SE 5000 Baruder
Breguet Br 1001 Taon

* wloskie
Aerofer Sagittario
FIAT G-91. Jedli chodzi o N-156 to

2b(prototyp

Rysunek 2: Ambrosini aerofer
Saggitario

nie istniat (i nigdy nie powstal)jego
prototyp. Mial to by¢ samolot dla
biedniejszych sit powietrznych ktory
ostatecznie zmaterializowat sie jako
F-5 Freedom Fighter i T-38 Talon
odnoszac Swiatowy sukces po 1959
roku. W zalozeniach byl on
wyposazony w 2 silniki General
Electric J85 i osigga¢ predkosc
naddzwiekowa 1,25 Macha. Z braku
prototypu  konkurs miat  sie
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rozstrzygnac miedzy firmami
europejskimi. Projekt Mystere
rozwingt sie w znany péZniej
Etendard VI. Wyposazono go w silnik
SNECMA Atarl0E i jako pokladowy
po modernizacji byl wykorzystywany
jeszcze w latach dwutysiecznych.
Poddzwiekowy SE 5000 Baridor
skonstruowany przez przedwojennego
konstruktora PZL Wsiewotoda
Jakimiuka wyr6zniat sie oryginalng

konstrukcja pozwalajaca na
wykorzystanie zupelnie
nieprzygotowanych lotnisk zZ
minimalnym wyposazeniem

technicznym. Prototyp wystartowat w
1953 roku i miatl dobre wilasciwosci.
Drugi francuski projekt wystartowat
w 1957 roku jako Breguet Br 1001
Taon. Byt to niewielki samolot oparty
na silniku Rolls Royce
Orpheus .Stanowit niewielki dolnoptat
0 skrzydtach skos$nych i
poddZzwiekowej predkosci — 0,98
Macha.Wtoski konkurent Sagittario II
miat najbardziej najbardziej
przestarzaly uklad ze wszystkich
projektow. Kadlub redanowy jak w
przestarzatych juz Jakach 15 i 23.. Byt
on wyposazony w angielski silnik
Rolls Royce Derwent. Pierwszy lot
odbyt w 1956 roku . Byt on najlzejszy
w konkursie z waga 3200 kg lecz
jednoczes$nie miat wiele
przestarzalych rozwiazan, nie tylko
ksztaltt kadluba.Opracowanie FIATA
G-91 oficjalnie rozpoczeto 18 marca
1953 roku pod kierunkiem Giuseppe
Gabrielli poniewaz byt on gléwnym
konstruktorem firmy ,tw6rcq modeli

G-50 Freccia i G-55 Centauro.
Gabrielli nie probowal zadziwic
Swiata i stworzyt samolot o ukladzie
wzorowanym na North American
»oabre”  Prosty, lekki dolnoplat
wyposazony w znany silnik i typowe
uklady w celu zminimalizowania
ryzyka. Poniewaz wymagania lotne
nie byly wysrubowane mozliwe tez
bylo tez jego przystosowanie do
lotnisk  trawiastych,poniewaz  bylto
jasne ze betonowe pasy beda celem
Uktadu Warszawskiego. W tej sytuacji
przygotowane zawczasu we Wtoszech
lotniska polowe moglyby by¢ znowu
wykorzystane dla lotnictwa
taktycznego NATO. Gabrielli nie
starat sie wywazaC otwartych drzwi
lecz wybrat jako podstawe znajomego
F-86 Sabre. Jego konstruktorski talent
pozwolil na skonstruowanie lzejszej

wersji doskonale spelniajacej
europejskie  warunki.  Poczatkiem
procesu bylo sformutowanie
szczegOlowych wymagan

dotyczacych startu i lagdowania z
lotnisk trawiastych lub odcinkéw
drog. Odleglos¢ do startu nad 15 m
przeszkoda  miala wynosi¢ 1100
metrow. A szybkos¢ maksymalna
powinna by¢ na poziomie MIGa-15
czyli okoto 0,95Macha. Promien
dzialania z 10 minutowym pobytem
nad celem wustalono na 280
kilometréw. Ciezar wlasny miat
wynosi¢ okoto 2200 kg a startowy
4700 kg. Uzbrojenie bylo zgodne z
warunkami konkursu 4 karabiny
maszynowe 12,7 mm lub 2 dziatka 20
30 mm. Naped stanowit silnika Bristol
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Prototyp Fiata G-91

Prototyp G-91

Siddeley Orpheus o niewielkiej masie
379 kg i wymiarach 1961 mm na 823
mm. Byla to stosunkowo nowa
jednostka z1952 roku o ciagu 2279
kG zastosowana w wielu samolotach
miedzy innymi w konkurencyjnym
Folland Gnat. Byt on stosowany ze
wzgledu na swoja jako$s¢ w wielu
samolotach spoza Wielkiej Brytanii w
tym w japonskim Fuji i indyjskim
HAL Marut. W okresie p6zZniejszym
sinik byl produkowany we Wloszech
jako FIAT 4023 Prace nad nowym
mysliwcem trwalty 19 miesiecy do
czerwca 1955 roku. Konstrukcja
samolotu byla klasyczna dla tego
okresu i silnie oparta na F86. Byt to
dolnoptat o skosnych skrzydlach z
sinikiem w tyle kadliba i dlugim
kanale dolotowym z otworu z przodu
kadhiba. Brano tez pod uwage boczne
chwyty ale opracowywane wersje z
takim umieszczeniem okazaly sie
gorsze. Chwyt powietrza znajdowat
sie w dolnej czeSci gorng za$
wyposazono w oplywowa owiewke
pozwalajaca na zamontowanie
urzadzen specjalistycznych ~ lub
radarowych. Mimo iz nie bylo to
wymagane kabina byla ciSnieniowa.
Caly samolot byl wykonany ze
stopow aluminium i stali z lekkim
opancerzeniem kabiny pilota.
Niskocisnieniowe opony pozwalaly na

wykorzystanie lotnisk gruntowych.
Pilota wyposazono w fotel wyrzucany
Martin Baker.

Uzbrojenie samolotu poza strzeleckim
mogly stanowi¢ rakiety niekierowane
25 kalibru 50 mm lub 15 kalibru
70mm. Ogdlnie poniewaz samolot
speliat wszystkie wymagania
konkursowe Wlosi podjeli decyzje
aby go wyprodukowa¢ na wiasne
potrzeby niezaleznie od wynikéw
konkursu. 3 czerwca 1955 roku rzad
wiloski podpisatl kontrakt na budowe 3
egzemplarzy prébnych i 27 sztuk serii
przed produkcyjnej . Jak sie okazalo
mialo to potem wplyw na decyzje
podjete przez komisje konkursowa.
Pierwszy egzemplarz doswiadczalny
otrzymal numer MM 6255 i byt
wyposazony w silnik Orpheus o mocy
zaledwie 1840kG. Oblatano go na
lotnisku  Caselle pod Turynem.
Oblatywaczem byl szef pilotéw firmy
Riccardo  Bignamini. =~ Wprawdzie
samolot byl o 1/5 ciezszy niz
wymagania, ale Wlosi nie przejeli sie
tym nadmiernie gdyz silnik juz miat
wieksza moc i przewidywano jej
dalsze zwiekszenie. Masa nie powinna
sie wiec zbytnio odbi¢ na osiggach.
Zalozenie okazalo sie sluszne .Po
pierwszym potgodzinnym locie, kiedy
okazalo sie Ze samolot okazal sie
tatwy w pilotazu i charakteryzowat sie
krotkim  rozbiegiem, dokonano
nastepnych ~w  trakcie  ktérych
stwierdzono ze samolot spelnia lub
przekracza wymagania konkursu to
jest ma wilasciwa szybkos¢, pulap i
szybkoS¢ wznoszenia. Jednak 27
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lutego 1957 kolejny lot z duza
predkoscig zakonczyt sie katastrofg na
wysoko$ci 900 m. Przyczyna okazat
sie flatter usterzenia. Pilot na
szczeScie zdazyt sie katapultowac i
skonczylo sie to dla niego drobnymi
ranami odniesionymi przy ladowaniu.
Poniewaz rejestratory parametrow tez
ocalaly mozliwa byla szybka analiza
przyczyn. Komisja z udzialem
francuskich i amerykanskich
specjalistow przeprowadzita badania
oplywu  powietrza ~w  tunelu
aerodynamicznym usuwajac
przyczyny katastrofy. Drugi prototyp
oznaczonyMM6236 w ktorym zmiany
zostaly wprowadzone wystartowat 26

lipca 1957 roku. Byl on juz
wyposazony w silnik Orpheus o ciagu
2200 kG. Dla poprawienia
widocznosci fotel wyrzucany

podniesiono o 6 cm i dodano pod
usterzeniem  pletwe Maszyna
otrzymata tez mozliwos¢
podwieszania uzbrojenia rakietowego,
bombowego lub innego wyposazenia,

_ 427

Trzeci egzemplarz doswiadczalny
powstaly wkrétce wystano do Francji
gdzie odbywaly sie badania i loty
konkursowe pod  kierownictwem
AGARD. Ostatecznie w konkursie
braly udzial samoloty FIAT G-91,
Etendard IV i Breguet Br 1001 Taon,
wybrane jako najlepiej spekniajace
kryteria konkursu. Konkurs

Fiat G-91 serii prébnej

Wersja Fiat G-91 R/1

Wersja Fiat G-91 R1

przeprowadzono od 16 czerwca do 5
pazdziernika 1957 roku w Bretigny-
sur Orge i ku zaskoczeniu Francuzow
zwyciezca zostal traktowany przez
nch niezbyt powaznie  FIAT. W
porownaniu z Etendardem byt
niewatpliwie mniej rozwojowy. Tym
niemniej mial podstawowq zalete,
ktéra byt silnik. W odréznieniu od
samolotu francuskiego ktory
wykorzystywat silnik Snecma Atar
101, Wiosi wykorzystywali silnik
angielski szeroko znany i sprawdzony.
Poza tym bardziej on odpowiadat
miedzynarodowemu duchowi NATO.
Silnik  francuski byl niedawno
wprowadzony i jeszcze niepewny.
Poza tym prototyp wloski byl prostszy
i tanszy co nie bylo bez znaczenia W
rezultacie gdy ogloszono wyniki
konkursu i okazalo sie ze wygrat
FIAT G-91 Francuzi nie kryli
zaskoczenia zwyciestwem jak go
okreslali ,,baby Sabre” Odwieczna
wlosko -franicuska rywalizacja i
przekonanie Francuzéw o wilasnej
wyzszoS$ci zostalo bolesnie ugodzone,
co miato wplyw na przysztosc. Nalezy
jednak podkresli¢c ze cho¢ wyréb
francuski by} bardziej nowoczesny to
jednak w konkursie nie chodzito
bynajmniej o to lecz o tani samolot
spetniajacy okreslone wymagania i

Kup ksigzke


http://ebookpoint.pl/page354U~rt/e_1snh_ebook

