Maly samochod z napedem na cztery
kola, ktéry stal sie symbolem armii
amerykanskiej w drugiej wojnie
Swiatowej , zmienil sztuke wojenna i
jest uzywany do dzisiaj. Jak powstal
pojazd ,ktéry dal nazwe calej nowej
klasie samochodéw

Na poczatku wieku XX  armia
amerykanska rozpoczela swoja przygode
z motoryzacja . Byly to jednak kontakty
w  duzej czesci przypadkowe i
chaotyczne. Dopiero pogarszajaca sie
sytuacja w Europie wymusita mys$l o
standaryzacji pojazdéw. Departament
Wojny okreslit 5 kategorii wagowych
pojazdéw od o,5 tony do 7,5 tony.
Kategorie te nie uwzglednialy jeepow w
og6le Dopiero na zadanie zolhierzy
piechoty, ktérym mozliwosci motocykla z
koszem nie wystarczaty, dodano jeszcze
jedna kategorie o nosnosci 250 kg. Byt to

pierwszy krok na drodze do pojawienia

sie pozniejszego  Willysa. Pierwszym
samochodem ,ktory mial spelniac¢ te
wymagania byl  angielski  Austin
produkowany na licencji przez mala
firme Bantam (wtedy jeszcze zwana
American Austin).byl to pick-up na
duzych kolach, jeden z najmniejszych
produkowanych w Stanach samochodéw.
Armia amerykaniska w 1932 roku miata
nadzieje ze sie sprawdzi jako lekki pojazd
rozpoznania . W roli tej nie okazat sie
jednak udany i kolejna prébe podjeto
dopiero w roku 1937, gdy general Walter
C.Scott ze szkoly piechoty w Fort
Benning przygotowal specyfikacje na
niski zmotoryzowany transporter dla
karabinu maszynowego 12,7 mm ,z
dwuosobowa  zaloga, zdolny do
poruszania sie w terenie z predkoscig 5-8
km/h. Pojazd zostat zbudowany zgodnie z
wymaganiami  generala ,cho¢ bez
oficjalnej sankcji z gory przez kapitana



Roberta G Howe z pomoca dwéch
sierzantow Mc Wileya i GL Rusha.
Pojazd by} napedzany silnikiem z Austina
o0 pojemnosci 753 cm? wykorzystywat tez
chlodnice z tego samochodu podobnie jak
i inne czesSci jak wal czy tylng oS .
Nadwozia nie byto w ogéle i zatoga miata
leze¢ na podtodze z ukladem dzwigni dla
kierowcy. Dlatego tez zostal nazwany
»Belly Flopper”. Tym niemniej pojazd
osiagat 45 km/h i jako ze miat tylko 860
mm wysokosci byt trudny do zauwazenia
i trafienia. W czasie préb okazato sie ze
mozna na nim zamontowa¢ mozdzierz 81
mm albo dziatko 37mm. Byl to wiec
koncept dosy¢ udany dla wsparcia
piechoty. Postuzyt jako kolejny krok dla
sformulowania wymagan na przyszlego
jeepa. Po trzech miesiacach rozpoczeto
nowy projekt dla stworzenia na tym
podwoziu 3 miejscowego nadwozia
pozwalajacego na wykorzystanie pojazdu
jako rozpoznawczego z napedem na 4
kota. W czerwcu 1940 roku Wiliam F.
Beasley gléwny inzynier w US Ordnance
Department zostat mianowany
kierownikiem zespolu opracowujacego
wymagania dla lekkiego samochodu
rozpoznawczego.-14 czerwca stworzyt
odreczny szkic, pokazujacy maty 4
miejscowy samochéd z wycieciami po
bokach i wumieszczonym w $rodku
karabinem maszynowym, brezentowym
dachem i kotami na 4 rogach nadwozia.
Rysunek zakladal tylko kat wejscia 45
stopni, zejscia 40 stopni i prze$wit na
poziomie 21,6 cm. W tym samym czasie
Sztab  Generalny polecit utworzy¢
podkomitet majacy stworzy¢ wymagania
i wcieli¢ je w zycie. Komitet sktadat sie z
majora Howie, Boba Browna , Wiliama
Beasleya i Billa Burgama.

Jedno ze spotkan komitetu odbylo sie w
fabryce Bantama w Butler w Pensylwanii
gdzie dyskutowano nad mozliwos$ciami
adaptacji standardowego modelu
Bantama w. Kwatermistrzostwo nabyto 3

podwozia dla badan, wykazaly one

jednak ze seryjne samochody mimo
glebokiej  modernizacji nie  beda
wystarczajace. Powstala w  wyniku
specyfikacja  zawierala  nastepujace
elementy:

-naped na 4 kola z dolaczang osia
przednia

- mocniejszy niz w Bantamie silnik
dajacy predkos¢ po drodze na poziomie
80 km/h

-wysokowydajny olejowy filtr powietrza

- hamulce hydrauliczne

- sztywne osie
- skrzynia
napedow

- proste prostokatne nadwozie ze
sktadang szyba i 3 miejscami

- miejsce do montazu karabinu
maszynowego i mozliwos¢ holowania
dziala lub przyczepy

rozdzielcza dla dwodch
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Podstawowe wymiary zostaly zachowane
z poprzednich koncepcji z zalozeniem ze
baza két powinna wynosi¢ 1,905 m (75
cali)i waga nie powinna przekroczy¢ 545
kg.

27 maja 1940 roku Komitet Techniczny w
Waszyngtonie zatwierdzit te specyfikacje
z drobnymi poprawkami rozstaw osi
zwiekszono do 80 cali (2,032m)
szeroko$¢ na 47 cali(1,194m)a wage na
570kg przy zalozeniu 600 funtéw
(272kg)tadunku. Postanowiono rozpisac
przetarg na produkcje 70 sztuk probnej
serii za sume 175 000$ przeznaczonych
na zakup serii od zwyciezcy. Pojazdy
mialy by¢ gotowe na manewry jesienne
1940 roku. Zalozono podzial: 40 dla
piechoty i 20 dla kawalerii oraz 10 dla
artylerii. W polowie lipca 1040 roku
rozestano zaproszenia do skladania ofert
razem z  rysunkiem  QMO08370Z
oddajacym idee pojazdu. Producenci
mieli tylko 10 dni na odpowiedz i
przygotowanie dokumentacji. Pierwszy
prototyp miat by¢ dostarczony w ciagu 49
dni a nastepne 69 w ciggu 26 dni. Oferta
miala trafi¢c do Camp Holabird w
Maryland 22 lipca 1940 roku, wiec
zwyciezca musiat natychmiast przystapi¢
do produkcji aby zmiesci¢ sie w terminie.
Prawie wszyscy producenci do ktérych
skierowano oferte uznali ze czas jest zbyt
krétki a cena zbyt niska aby sie tym
zajmowac. Oferty zlozyly wylacznie
Bantam i w szczatkowej formie Willys
Overland. Kwatermistrzostwo chcialo za
wszelkq cene zaprzac do procesu rowniez
Forda ze wzgledu na jego olbrzymie
mozliwosci produkcyjne. Ten jednak
wymagal wielu zabiegow tym bardziej ze
wiasciciel nie ukrywal swojej sympatii do
narodowych socjalistow.

Pierwsze prototypy Bantama - Bantam
40

W 1940 roku roku Bantam jak i wielu
mniejszych producentéw samochodéw w
USA miat wyrazne klopoty. Kontrakt z
armig mégt podtrzymac ptynnos¢ i tym

samym uratowac firme. Podbudowany
udziatem w czerwcowej konferencji
ustalajgcej wymagania jeszcze przed
przetargiem zaproponowali dostawe 70
samochodéw Bantama zgodnych ze
specyfikacja.175 000$ dawato 2500$ za
samochdéd.  Przedstawiciele  piechoty
sktonni byli przyja¢ propozycje , majac w
ten sposob pewno$¢ ze samochod bedzie
gotowy na jesienne manewry. Niestety
dla Bantama kwatermistrzostwo sie nie
zgodzilo upierajac sie przy przetargu z
udzialem Forda. Mimo wyraZnie lepszej
pozycji startowej wynikajacej w udzialu
w przygotowaniu specyfikacji Bantam
potrzebowal pilnie osoby potrafigcej
przetozy¢ idee na metal. Poproszono o
pomoc Arta Brarndta bylego projektanta
GM i pierwszego prezesa American
Austin @ Company. Ten z  kolei
zaproponowat Karla Probsta projektanta
i inzyniera z Grand Woodwart w Detroit,
wspotwiasdciciela firmy PSM  Design
Studio. Nie patal on checia uczestnictwa
w projekcie. bo bylo jasne ze jesli
Bantam nie wygra to nie bedzie w stanie
zaptaci¢  jego  wynagrodzenia. Po
otrzymaniu dokumentéw ofertowych i
informacji kwatermistrzostwa ze jego
wynagrodzenie zostanie i tak zaptacone w
koncu sie zgodzil. Po spotkaniu 18 lipca
wraz z Haroldem Cristem Chesterem J.
Hemphlingiem, Ralphem Turnerem i
jeszcze dwoma specjalistami stworzyli
zespol, ktory wraz Probstem wymyslit
jeepa Bantama. Poza szybka dostepnoscia

czesci gléwnym problemem
konstrukcyjnym byla masa pojazdu.
Armia domagala sie 590 kg ale

praktycznie nikt nie wierzyl aby byto to
mozliwe W rezultacie zdecydowano ze
parametry sa najwazniejsze a ciezar
nalezy po prostu zignorowac¢ Z uwagi na
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ograniczenia czasowe konieczne byto
postugiwanie sie wylacznie gotowymi
czeSciami poniewaz na projektowanie np.
nowego silnika zwyczajnie nie bylo
czasu. Wybrano skrzynie biegéw Borg
Warnera i osie Spicera problemem bylo
dobranie odpowiedniego silnika w koncu
zdecydowano sie na Continental BY4112
o pojemnosci 1835 cm?3 i mocy 48 koni
mechanicznych. Legenda glosi ze
podczas gdy Frank Fenn szukal czesci
Probst nie odchodzit od deski kreslarskiej
W rzeczywistoSci za duza czes¢
rysunkéw byl odpowiedzialny Crist. Na
zakoniczenie Fenn i Probst wykonali
obliczenia kosztéw i ciezaru i stwierdzili
7ze ciezar wychodzi okoto 841 kg,
znacznie powyzej limitu
specyfikacji. .Probst i Fenn udali sie wiec
na konsultacje do emerytowanego oficera
marynarki Charlesa Payna z pytaniem co
w danej sytuacji robi¢ . Ten zasugerowat
wpisanie oficjalnej wagi a potem
zazadanie  zmian  po otrzymaniu
kontraktu. Postapiono zgodnie z ta
sugestia i 22 lipca o 0830 rano dwoch
przedstawicieli Bantama pojawilo sie w
Camp Holabird z przepisanymi noca
dokumentami. Byli tez tam
przedstawiciele Willysa, Forda i Crosleya
cho¢ zaden z nich nie byl w stanie zlozy¢
pelnej wymaganej oferty. 30 minut
pbézniej oznajmiono ze kontrakt zdoby?t
Bantam Jedyng konkurencja byt Willys,
ktéry ztozyt oferte ale nie wykonat
obliczen i poprosit o o 71 dniowe
przedtuzenie terminu. Wydhuzenie
terminu taczyto sie z karami finansowymi
i sztucznie zawyzalo ceny Willysa.
Oficjalnie kontrakt potwierdzono 5
sierpnia 1940 roku. Bantam nie baczac na
dokumenty rozpoczat prace juz 1
sierpnia. Z uwagi na brak czasu Probst i
jego zesp6t nie mieli czasu na
eksperymenty. Poza przystosowaniem osi
do napedu na 4 kola pozostale elementy
byty klasyczne, Samochdd byt
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