Fokker C-V i wersje rozwojowe

W latach pierwszej

Fokker C-IV

wojny

Swiatowej ogolng popularnos¢ i
ztg stawe u  przeciwnikow
zdobyty mysliwce Fokkera znane
jako ,bicz Fokkera” na froncie.

Nekany zrozumiatymi
watpliwosciami co go spotka w
powojennej rzeczywistosci

Fokker w 1918 roku przeniost
zaklad wraz z wiekszo$cig
niedokonczonej produkcji do
neutralnej Holandii i rozpoczat
tam dalszg dzialalno$¢ lotnicza
rozwijajac  swe  konstrukcje.
Uciekajac z Niemiec do Holandii
w 1919 roku wywiézt miedzy
innymi ponad 200 samolotéw w
tym 120 Fokker D-VII, 20
Fokkerow  D-VIII i 60
rozpoznawczych Fokkerow C-1.,

400 silnikéw ,100 spadochronéw
itd. Kapital rozruchowy firmy
byl wiec wystarczajacy i

zarejestrowana w 1919 rok w

sierpniu  firma Nederlandische
Vliegtuiigenfabrik  miala co
sprzedawac¢ w swojej siedzibie w

Amsterdamie. Poczatkowo
montowano samoloty z
przywiezionych elementow.

Zachowano przy tym cesarski
system oznaczen gdzie D —
oznaczato samolot mysliwski C-
rozpoznawczy itd. Pierwszym
samolotem rozpoznawczym by}t
skonstruowany jeszcze w czasie
wojny C-1. Nastepnymi
modelami byty C-II, C-III, C-IV.
Podobnie jak Fokkery D-VII
modele C-II i C-IV uzywane
byly w duzych ilosciach przede
wszystkim \ lotnictwie



sowieckim, ktore ich uzywalo
bojowo. Rynek dla C-V
przygotowat juz Fokker C-IV,
ktorego prototyp wystartowat w
1923 roku a dostawy rozpoczeto
w roku 1924. Samolot byl
wyposazony Ww silnik Napier
Lion z dwoma wysuwanymi
chlodnicami na przodzie
kadtuba. Lotnictwo holenderskie
zakupito 30 sztuk a 10 zakupily
Holenderskie Indie Zachodnie.
Ogotem wyprodukowano 159
sztuk samolotu z czego 20 sztuk
na licencji w firmie Jorge Loring

w Hiszpanii. Hiszpanskie
Fokkery C-IV zostaly bojowo
wykorzystane w Maroku.
Drugim najwiekszym klientem
byt ZSRR ktory zakupit 55
samolotow. Pojedyncze
egzemplarze badano tez we
Wiloszech , USA i Argentynie.
Samolot stynat z wytrzymatosci i
w wielu krajach shizyt w
pierwszej linii a potem do
szkolenia ~do  polowy lat
trzydziestych.

Tabela 1. Produkowane seryjnie wersje samolotu Fokker

C-IV

wersja

uwagi

C-IVa

Wariant ze zmniejszong do 12,5 m rozpietoscig i
masa startowa 2016 kg . 10 sztuk uzywano w
Holenderskich Indiach Wschodnich

C-IVb

Wariant uzywany w Holandii rozpietos¢ standardowa,
silnik Rolls-Royce Eagle o mocy 360KM, lub Liberty
(420KM)

C-IVc

Wariant rozpoznawczy dalekiego zasiegu , rozpietosc¢
14,27 metréw, silnik Napier Lion. Wersja uzywana w
Holandii

C-IVW

Dwu plywakowy wariant samolotu z silnikiem Napier
Lion i skrzydlem od C-IV c. Jeden egzemplarz wykonat
przelot na trasie Amsterdam Tokio

CO-4

Oficjalne oznaczenie wariantu w USA . Trzy samoloty
XCO-4 plus CO4A z silnikami Liberty (420KM).
Samoloty mialy dwie boczne chtodnice i kadtub
dhuzszy o 0,24 m. Badano je w USA w McCook Field
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Wkrotce pojawily sie  kolejne

powojenne konstrukcje opracowane
przez stynnego Reinholdta Platza,

i <N

Rysunek 1: Japonski egzemplarz testowy

wykorzystujace koncepcje znane z
Fokkera C-IV jak miedzy innymi
wielozadaniowo$c¢. Jedna zZ
pierwszych ~ byl  oparty na
konstrukcji ~ stynnego  mysliwca
Fokker D-VII kolejny samolot
rozpoznawczy. Model ten bardzo
popularny i sprzedany do wielu
krajow  przeniost konstrukcyjne
tradycje z  pierwsze]  wojny
Swiatowej az do drugiej a nawet
péZniej. Mimo pierwszowojennej
konstrukcji wzialt udzial w drugiej
wojnie  Swiatowej w sitach
powietrznych co najmniej czterech
panstw: Wioch, Norwegii, Danii i
Wegier. Byl to tez najwiekszy
sukces eksportowy fabryki Fokkera
w catym dwudziestoleciu

miedzywojennym. Sam  projekt
powstat w roku 1924 jako
kontynuacja poprzedniego typu
Fokker C-IV. Pierwszy prototyp

wystartowal w maju 1924 roku i od

razu stat sie  jednym @z
najpopularniejszych wyrobow
Fokkera. Byt tez chetnie

produkowany na licencji w innych
krajach. Samolot przedstawial soba
poprawiony wariant Fokkera C-IV z
ulepszonym kadtubem i zbiornikiem
umieszczonym w goérnym skrzydle.
Kadtub byt spawany z rur stalowych
wzmocnionych poprzeczkami oraz
strunami fortepianowymi i kryty
ptotnem. Konstrukcja skrzydta byta
drewniana i lotki wystepowaly tylko

na gémym skrzydle. Réwniez
skrzydla byly pokryte piétnem.
Gorne skrzydlo bylo wymienne.
Dla fatwosci montazu
znormalizowano rowniez
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mocowanie silnikéw. Byly one
mocowane na czterech srubach. W
zaleznosci od typu silnika miaty one
rézne owiewki i mozliwos¢
montowania pod spodem chtodnicy.
Podwozie ze sztywna osia bylo
montowane na rurach stalowych o
kroplowym ksztalcie . Dodatkowo
istniala mozliwo$¢ zamontowania
zdwojonego sterowania i
przeksztalcenia samolotu w szkolny.
Podczas projektowania samolotu
Fokker kiadt
wielozadaniowos¢

nacisk  na
maszyny i

godziny. Dodatkowo platowiec byt
przystosowany do rodznych
rodzajéw silnikbw o mocy od 250
KM do 500 KM. Ich wymiana
rowniez zajmowala okolo godziny.
Dzieki temu istniat tatwa mozliwo$¢
dostosowania do roznych zadan a w

szczegolnosci rozpoznania
taktycznego i strategicznego Ilub
wykorzystania jako lekki
bombowiec , w zaleznosSci od

aktualnych potrzeb. Poczatkowo
oferowano pie¢ wersji samolotu
Byly to:

Rysunek 2: Przekroj gtownych elementow Fokker C-V

szybkie przystosowanie do
wykonywania  roznych  zadan.
Zostalo to osiagniete przez latwa
wymiane roznych rodzajow
skrzydet, o réznych rozpietosciach,
ktéorych  wymiana mogla by¢
dokonywana szybciej niz czasie

C-Va samolot rozpoznania
taktycznego rozpieto$¢ skrzydet —
12 metréw

C-Vb samolot rozpoznania
strategicznego - rozpietos¢ 13,33
metra

Kup ksigzke


http://ebookpoint.pl/page354U~rt/e_1sng_ebook

C-Vc - samolot wsparcia wojsk

naziemnych  rozpieto$¢ 14,65m
C-Vd - mysliwiec i samolot
rozpoznania taktycznego-

rozpietos¢ 12,5 metra

C-Ve - lekki bombowiec i samolot
rozpoznawczy -rozpietosé 15,3
metra

Wkrétce jednak bo juz w 1926 roku
na rynku pozostaly tylko dwa
warianty C-Vd i C-Ve. Z uwagi na
rozpieto$¢ warianty roznily sie tez
powierzchnig skrzydel, ktéra mogla
wynosi¢ 37,5 lub 40,8 albo 46
metrow  kwadratowych.  Osiagi
samolotu zalezaly w duzym stopniu
od zastosowanego silnika i jego
mocy. Stosowano trzy podstawowe
typy silnikbw BMW, Lorraine-
Dietrich i Hispano-Suiza. W swoim
zalozeniu  Fokker C-Va byt
samolotem wyposazonym w jeden
lub dwa nieruchome karabiny
maszynowe pilota i dwa karabiny
maszynowe na obrotnicy. Juz w
1926 roku zostal zamowiony przez
Holandie w iloSci 33 sztuk
wyposazonych w silniki Hispano
Suiza o mocy 350 KM poza dwoma
egzemplarzami zZ silnikami
Armstrong Siddeley Jaguar o mocy
380 KM. W roku 1927 zamo6wiono
dodatkowych 26 sztuk z silnikami
Hispano Suiza o mocy 450 KM. Te
ostatnie = wyposazono tez w
balonowe opony. Jeszcze 5
zamoOwiono w 1931 roku. Wszystkie
samoloty poza ostatnimi w 1936
roku otrzymaty nowe silniki Rolls
Royce Kestrel o mocy 630 KM.
Razem z silnikiem zmodyfikowano

tez podwozie przesuwajac je do
przodu i wyposazajac w hamulce.
W zaleznosci od silnikow samoloty

mialy rozne  oznaczenia w
holenderskim lotnictwie. Numery
590 - 618 przyporzadkowano

silnikom Hispano Suiza 519 do 520
dla silnikéw Jaguar. Samolotow
Fokker CV uzywalo tez lotnictwo
morskie Holandii pod oznaczeniem
Z-1 do Z-6 dostarczonych w 1925
roku na plywakach. Poniewaz
jednak podwozie plywakowe bylo
nieudane i sprawialo regularne
problemy zamieniono je na kola.
Nastepna partie oznaczong Z-7 do
Z-24 dostarczono juz na kotach.
Réwniez Holenderskie Indie
Wschodnie otrzymaly 29 sztuk
samolotéw z silnikami Napier Lion
o mocy 400KM. Otrzymaty one tam
oznaczenie FCVe-400 czyli F- jako
Fokker C-Ve i 400 dla oznaczenia
mocy silnika. W  momencie
niemieckiej agresji na Holandie w
shuzbie pozostawalo 28 sztuk
stuzace w 2 putku lotniczym, ktore
podjely walke. Byly one
rozdzielone na 4 z pieciu grup 2
putku lotniczego Stacjonowaly one
w Hilvieaumie Riuigenmoeke i
Gilze — Rijene. Do opanowania
Holandii Niemcy wydzielili do
przerzutu wojsk w kluczowe punkty
okoto 500 Junkerséw  Ju-52.
Desanty byly poprzedzone silnymi
nalotami w rezultacie , ktorych
zniszczono 42 z posiadanych 132

samolotow holenderskich sit
powietrznych. Aby utrudnié¢
dziatania niemieckich

spadochroniarzy dowédztwo rzucito
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