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Pierwsi zdobywcy przestworzy
w Kongresowce

Przetom XIX i XX wieku przyniést szybki rozwdj technologiczny. Wszelkie
nowinki techniczne przekladaly sie na powstawanie nowych dyscyplin spor-
towych. Za sport uwazano juz m.in. lotnictwo. Duze zainteresowanie czy-
telnikéw , KW” wzbudzaly wiadomosci o wyscigach samochodowych, lotach
balonéw i wszelkich wyczynach lotnikéw. Wiekszos¢ informacji pochodzita
z zagranicy, chociaz woéwczas na terenie Rosji organizowano juz rajdy sa-
mochodowe (np. Petersburg — Warszawa — Moskwa). Fascynacje wzbudza-
ly doniesienia o pobitych rekordach. Przyktadowo, w ,KW” z 20 wrzesnia

1912 roku mozemy przeczytac:

Jak juz donieslismy, lotnik Legagneux wzbil sie na wysokos$¢ 5,720 m., przez co
pobil wszystkie dotychczasowe rekordy. Legagneux wzbil sie o godz. 11-¢j m.
22 przed pol. w Issy-lex-Moulineaux. Powietrze bylo czyste i spokojne. Wy-
sokos¢ 1,000 m. zdobyl w 2 min. 30 sek., 2,000 w 7 m. 30 s., 4,000 w 20 m.,
5,000 w 35 m., a 5,720 w 45 m., 2 s. Na wysokosci 4,800 m. musial Legagneux
wdycha¢ z flaszki tlen. Opadanie trwalo zaledwie 10 m. Doda¢ nalezy, iz Lega-
gneux wznosil sie na aparacie jednoptatowym Morane'u z motorem Gnoma o sile
80 koni. Ostatni rekord wysokosci 4,950 m. zdobyl, jak wiadomo, niedawno, bo

dopiero dnia 6-go wrzesnia, znany lotnik Garros.

Lotnisko na Polu Mokotowskim powstalo w 1910 roku i bylo najstarszym
w Warszawie. Zajmowalo tereny na granicy Mokotowa, Ochoty i Srédmie-
$cia pomiedzy dzisiejszymi ulicami: Wawelska, Waryriskiego, Rakowiecka
oraz Zwirki i Wigury. Réwniez w 1910 roku ksiaze Stanistaw Lubomirski
zalozyl Warszawskie Towarzystwo Lotnicze ,Aviata”, bedace filig Cesarskie-
go Aeroklubu Rosji albo raczej oddziatem Moskiewskiego Towarzystwa Ze-

glugi Powietrznej. Ponadto od wtadz rosyjskich uzyskal zgode na udostepnie-
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nie czesci Pola Mokotowskiego. Lotnisko stuzylo milosnikom tej dyscypliny
sportu do wybuchu pierwszej wojny swiatowej, zas w latach 1912-1918 byto
uzytkowane przez rosyjskie lotnictwo wojskowe, a nastepnie przez jednostki
niemieckie. Pierwsze pokazy zazwyczaj nie przebiegaly pomyslnie. Maszyny

nie odrywaly sie od ziemi badzZ zbyt szybko opadaly.

Nieistniejace dzi$ Lotnisko Mokotowskie.
Obok widoczny tor do wyscigéw konnych. Zdjecie sprzed 1939 r.

W czerwcu 1911 roku Warszawa przezywala istne lotnicze szaleristwo.

W numerze ,KW” z 19 czerwca mozemy przeczytac:

Drugi dziefi wzlotéw zorganizowanych przez Tow. ,Aviata” zgromadzil na placu
wyscigowym mokotowskim wiecej publicznosci niz pierwszy. Pogoda byla po-
chmurna i ponura, ale powietrze spokojne, prawie bezwietrzne, wiec sprzyja-
jace wzlotom. Wieksza czesé ich wykonal instruktor lotnikéw szkoly ,Aviaty”,
p- Henryk Segno, naj$mielszy i najwytrawniejszy z lotnikéw latajacych obecnie
w Warszawie. Latal on dwukrotnie sam na biplanie ,Aviatic” (system Farmana)
oraz dwukrotnie na tym samym aparacie unosil w przestworza ,pasazeréw’, pp.

wiceprezesa Tow. wyscigow konnych, Jurjewicza, i wojskowego ucznia lotni-
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ka, p. Krechawieckiego, ktéry préobowal rzucaé z géry pociski w postaci cytryn.
P. Segno dosiegnal wysokosci okolo 50 metréw i przebywal w przestworzach za
kazdym razem krocej lub diuzej okoto 10 minut. P. Segno i p. Jankowski dokonali
tez réwnoczesnego wzlotu na dwéch biplanach ,Aviatic” z dwu przeciwlegtych
stron lotniska, co wypadlo nader efektownie. Najbardziej podobal sie jednak
8-minutowy wzlot p. Segna na monoplanie Etricha, unoszacym sie istotnie jak
wielki ptak z rozpostartemi skrzydtami w powietrzu. Krétkich i nizkich wzlotéow

dokonali tez pp. Krumm i Skarzynski.

Co ciekawe, w tym samym wydaniu pojawiajg sie takze informacje dotycza-
ce popiséw lotniczych w Moskwie. W przeciwieristwie do Warszawy lotni-
kom przyznawano tam nagrody za wykonane wzloty. Kilkanascie dni p6Zniej
Henryk Segno odniést obrazenia wskutek upadku po awarii ,Aviatica”. Mimo
to probowal szybko wrdcié¢ do latania, ale urazy okazaly sie na tyle powazne,
ze utracil stanowisko kierownika szkoly pilotéw. Zastapil go Michal Scipio
del Campo (1887-1984), ktéry niebawem wykazal sie nie lada wyczynem,

o czym poinformowal ,KW” 14 sierpnia 1911 roku:

Dzient wczorajszy nalezy w kronice lotnictwa polskiego zapisa¢ jako ,historycz-
ny’, gdyz po raz pierwszy dokonano wzlotu po nad miastem. Na godz. 6 po pol.
bylo zapowiedziane rozpoczecie wzlotéw na polu mokotowskiem, zorganizowa-
nych przez ,Awjate”, ale dopiero o siédmej wyprowadzono z hangaréw lekki,
estetyczny aparat Etricha i wkrétce dosiadt go hr. Scipio del Campo, ktéry doko-
nal juz kilku udatnych préb w Kijowie oraz uczestniczyl w locie Petersburg-Mo-
skwa, znalazl sie jednak w rzedzie tych, ktérzy z powodu fatalnej organizagji lotu
musieli przerwaé swoja podréz. Wezoraj, po krétkim rozpedzie, hr. Scipio del
Campo od razu wzbil sie na znaczng wysokos$¢, poszybowal w kierunku Rakowca
i zatoczywszy rozlegly krag, pomknal nad torem, trybunami i trzymajac si¢ na
wysokosci okolo szesciuset metréw, wkroétce znikl z oczu widzéw. Dzielny spor-
tsman poszybowal po nad aleja Ujazdowska, Nowym Swiatem i Krakowskiem
Przedmiesciem, przecial przestworza nad ul. Niecala, zatoczywszy koto nad pla-
cem Teatralnym i ul. Senatorska, lecial nad palacem Blekitnym, Saskim ogrodem
i wzdluz ul. Marszalkowskiej powrdcil na pole wyscigowe, okrazyt lotnisko i lek-

ko wyladowat przed trybunami.
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Co ciekawe, przelot nad miastem, ktéry trwal okoto 18 minut, byt wéwczas
nielegalny. Wydarzenie to odbilo sie szerokim echem wsréd mieszkancow

Warszawy.

Szalennstwa w przestworzach

W kwietniu 1912 roku na Polu Mokotowskim urzadzono kolejny pokaz lotnictwa.
Popisywali si¢ Staworosow i Supniewski. Poczatkowo wiatr byt zbyt silny i, ku
rozczarowaniu publicznosci, spotkanie zakonczyto si¢ fiaskiem. Potem pojawit
si¢ problem z maszyna. Oto fragment relacji z ,,KW” z 18 kwietnia:

Weczoraj podczas zaémienia storica lotnik, p. Staworossow wznidst sie z pola Mo-
kotowskiego na aparacie systemu Etricha do wysokosci 500 metréw, kierujac lot
swdj na miasto, z powodu jednak pewnego uszkodzenia aparatu zmienil kieru-

nek i zatoczywszy krag kilkowiorstowy, wyladowal na ogrodach mokotowskich.

W koricu pokaz udalo sie sprawnie przeprowadzi¢:

Wiecej publicznosci, zwlaszcza na miejscach tanich, przybylo wczoraj na plac
wyscigowy, zkad przy sprzyjajacej pogodzie dokonali nader udatnych wzlotéw
pp- Staworosow i Supniewski. Obydwaj latali kazdy po trzy razy. (...) Obu lot-
nikom nie szczedzono objawéw uznania i zadowolenia za dostarczone chwile
wrazen, zblizajacych i nas do wynikéw postepu wielkim krokiem dazacej idei

zdobywania powietrza na Zachodzie.

Po wzlotach w Warszawie obaj lotnicy latali tez w innych miastach Kongresowki.
W prasie czesto pojawialy sie réwniez informacje o spektakularnych

katastrofach lotniczych, np.:

Student medycyny, Fryderyk Wagner z Nancy, poswiecal sie nauce lotnictwa bez
wiedzy rodzicéw. Onegdaj dokonal kilku $mialych wzlotéw z pola awjatowego
w Juvisy [wlasc. Juvisy-sur-Orge], gdy nagle aparat jego, biplan systemu Levasseu-
ra, zle pokierowany, poczat krecic sie w kétko, a wreszcie runat na ziemie, zapalajac
sie jednoczesnie od wybuchu benzyny. Wagnera znaleziono w odleglosci kilkuna-

stu krokéw od aparatu. Zabil sie na miejscu, tamiac rece, nogi, obojczyk i kregostup.
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Francuski lotnik Georges Legagneux. Zgingl tragicznie w katastrofie lotniczej w 1914 r.
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Duzy szok wywolala smier¢ Georges'a Legagneux, ktéry w 1909 roku prébo-
wal wzlotéw w Warszawie. Jak podal ,KW” 15 lipca 1914 roku:

Spadl on wraz ze swym aeroplanem w Saumur do Loiry podczas popisowego
lotu, na ktéry go zaproszono jako znanego ze swej zrecznosci pilota. (...) Lega-
gneux zaczal spada¢ glowa na dét i w koncu runat do Loiry. Snop wody trysnat
z rzeki. Legagneux spadl niedaleko prawego brzegu, gdzie rzeka jest zaledwie na
metr gleboka. W tej chwili pospieszyla mu na pomoc jakas 16dka i trzech ludzi
wskoczylo do wody. Prébowali odwiaza¢ lotnika, ktéry byl do aparatu przywia-
zany rzemieniami, poniewaz jednak aparat byl w wodzie, nie udalo im sie to;
mogli tylko glowe pilota podtrzymywaé nad wodg. W drugim czélnie przybyt
lekarz i kiedy pilota odwiazano i wyniesiono na brzeg, lekarz mégt juz skonsta-

towacé tylko $mier¢.

Jednym z bardziej spektakularnych wydarzen byla wizyta stynnego lotnika
Adolphe’a Pégouda (1889-1915) w czerwcu 1914 roku, czyli tuz przed wybu-
chem pierwszej wojny swiatowej. Oto jak przybycie Francuza do Warszawy

zapowiedzial , KW’ w wydaniu z 29 maja:

Kolo sportowe przygotowuje dla Warszawy pierwszorzedne atrakcje. Styn-
ny lotnik francuski, 24-letni Adolf Pegoud, przyjal zaproszenie Kota i wykona
w parku Agrykola swe icie nieprawdopodobne ewolucje na monoplanie Ble-
riota. Nie jest jednak ten prawdziwie wspoélczesny bohater powietrza awantur-
nikiem przestwordéw, ,akrobata powietrza’, jak niekt6érzy nazwali Peugoda z po-
wodu tej jego specyficznej brawury lotniczej. Przeciwnie: cala jego brawura ma za
swoje podloze i jest naturalnym wynikiem zdolnosci do zachowania najwyzszego
spokoju i lodowo zimnej krwi w chwilach niechybnej, zda sie, katastrofy, tudziez
nieprzelamanej pewnosci o wszelkich pozycjach oraz bezwzglednego panowaniu
[sic — panowania] nad aparatem. Chociaz wiec ,specjalnoscig” Pegouda jest tak
zw. ,koziotkowanie”, daleki jest on od sztuki akrobatycznej, gdyz ta opierac sie
zwykla na zewnetrznych srodkach pomocniczych, co tutaj, rzecz zrozumiala, sto-
sowane by¢ nie moze. Uznanie, jakie zdobyl sobie Pegoud w calej Europie dzieki
$miatemu wyzyskaniu przezen najnowszych zdobyczy techniki i praw przyrody,

nie jest urojone.
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18 czerwca ,KW” zamiescil na pierwszej stronie ogloszenie reklamujace wy-
step Francuza. Pokaz okazal sie niezwykle udanym przedsiewzigciem. Osta-
tecznie odbyl sie na Polu Mokotowskim, a Pégoud startowal i ladowal na
torze wyscigowym. Poza popisami akrobatycznymi publicznosé zobaczyla,
jak francuski lotnik przewozi pasazeréw, ktérymi byli aktorka Mary Mro-
ziniska i dziennikarz Jerzy Boczkowski, co w tamtych czasach nie bylo jeszcze
powszechne.

Nastepnie na czes¢ Francuza zostalo wydane uroczyste przyjecie z ini-
cjatywy redakcji ,Lotnika i Automobilisty”. Na kolejny wystep Pégouda na
terenie wyscigdw nie zgodzil sie zarzagd Towarzystwa Wyscigdéw Konnych,
podobnie postapit kilkanascie dni pézniej w przypadku innego znanego lot-
nika Poirée. Pégoud prébowal wykonad jeszcze pokaz na terenie Agrykoli, ale
tym razem wystep przedwczesnie zakonczyt sie kraksa, a w efekcie zniszcze-
niem maszyny. Francuz mial zdecydowanie mniej szczescia rok p6zniej, kiedy
to pod koniec sierpnia 1915 roku zostal stragcony w walce powietrznej przez
niemieckiego pilota.

Zdaniem Tadeusza Grabowskiego: ,Warszawa »czuta« lotnictwo jak zad-
ne chyba inne miasto na $wiecie”. Pokazy pionieréw przestworzy przyciagaly
rzesze publicznosci. Obecnie w niektérych miastach Polski odbywaja sie pikniki

i festyny lotnicze. Ze wzgledow bezpieczenistwa na ogoét sa to mniejsze osrodki.

Michal Scipio del Campo (zwany ,Nestorem polskiego lotnictwa”) przy samolocie.
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Warto jeszcze zaznaczy¢, ze w czasopismie ,Lotnik i Automobilista”
ukazywaly sie fachowe artykuly poswiecone tej szybko rozwijajacej sie dzie-

dzinie. Przykladowo, w numerze pierwszym z 1913 roku mozemy przeczytac:

Jak powaznie pod wzgledem naukowym i praktycznym traktuja francuzi lotnic-
two, mozna oceni¢ z ich ofiarnosci na cele naukowego badania lotnictwa. Deut-
sch de la Meurthe zalozyt w St. Cyr bogato we wszystkie potrzebne przybory
zaopatrzone laboratorjum lotnicze. Eifel urzadzil podobne w Auteuil, a obecnie
zaczeto uzywac otwartych kolejowych wagondéw towarowych jako ,laboratorjéw
lotniczych na kotach”. W blizkosci dworca kolei w Suerilier przed kilku mie-
sigcami odbyly sie bardzo ciekawe doswiadczenia w celu wyprébowania opor-
nosci powierzchni nosnych ptatowcéw przy wysokiej szybkosci. Uzyto do tego
krotkiego pociagu; na jednym z otwartych towarowych wagonéw ustawiono
platowiec Bleriot’a. Jednoptat montowali pionierzy pod wodza swego oficera p.
Estienne. Dolozono wszelkich staran, by aparat znajdowal sie w polozeniu odpo-
wiadajacemu zupelnie normalnym warunkom lotu. Dwaj oficerowie, ktérzy za-
jeli miejsca w platowcu, mieli za zadanie wykonywaé wszelkie niezbedne przy lo-
cie manipulacje w ten sposéb, jak gdyby platowiec byl nie umocowany, a znajdo-
wal sie w powietrzu. Trzeci pasazer mial obowiazek dokladnego obserwowania
i notowania swych spostrzezen. Pociag z duza stosunkowo szybkoscig zaczal sie
posuwac po 3 kilometry dlugim torze. Postepowo zwiekszano szybkosé do 102,
108 i 110 klm. na godzine. Nawet tak wysokie naprezenie wytrzymal platowiec
Bleriot'a bez uszkodzenia. Doswiadczenie przeprowadzono az do zlamania sie
nie ktérych czesci sktadowych. W ten sposéb otrzymano dokladne dane tyczace
sie wspolczynnikéw bezpieczenistwa, oporu i pewnosci, co umozliwilo wskaza-
nie konstruktorom tych czesci sktadowych platowca, na ktérych ulepszenie lub
wzmocnienie nalezy zwréci¢ szczeg6lng uwage. Francuski zarzad wojskowy za-

mierza zastosowac te nowg metode na wieksza skale.
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