14. Nowa droga do Nowego Portu

Taki jest tytul rozdzialu w Prébie historyczno-
-topograficznego opisu Wolnego Miasta Gdanska
F.K.G. von Duisburga, wydanej w czasie, gdy Gdansk
z woli Napoleona po raz pierwszy w swojej historii
mial status Wolnego Miasta. Dalej czytamy [tluma-
czenie z niemieckiego A.J.]:

Ta [droga] biegnie od bramy Oliwskiej na prawo wokot dziel
zewnetrznych Skladéw Drzewnych, a potem wzdluz Wisly dalej
do Nowego Farwateru. Zostala w 1. 1803 do 1805 zalozona od
Szanca Wapiennego do rowu Gardzieli przez kupca i armatora
Macieja Broschkiego, za co mu przyznano na 10 lat przywilej
pobierania oplaty drogowej po 3 grosze pruskie od kazdego ko-
nia i duzej sztuki bydla. Koszty wyniosly 12 598 reniskich tala-
réow. Odcinek drogi od bramy Oliwskiej do Szafica Wapiennego
zostal wykonany na koszt Kamlarii. Do podwyzszenia [tere-
nu] i zbudowania tej drogi wykorzystano ziemie z bagrowania,
a zwlaszcza balast ze statkow. Przy drodze znajduja sie rézne
gospody, np. 1.1 2. Legan, ktore sa czesto odwiedzane przez
rzemie$lnikow i ludzi nizszego stanu.

Nowy Farwater (Neufahrwasser) to dzisiaj Nowy
Port, Kamlaria nazywano miejska kase. Dodatko-
we informacje podaje w wydanej w 1823 r. Historii
Gdanska G. Loschin:

Niejaki Broschke, ktory sie ze sztauera [nadzorcy nad fadowa-
niem drewna na statki — A.J.] dorobil pozycji bogatego kupca,
przeprowadzil (w latach 1803 do 5) wzdluz bagnistego dotych-
czas brzegu wislanego na wlasny koszt — ktérego suma wyniosla
12 598 talaréw — droge do Nowego Portu, dokad przedtem tylko
uciazliwym objazdem dotrze¢ bylo mozna, i pobieral przyznane
mu na 10 lat oplaty za przejazd.
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Maciej (Matthias) Bro-
schki lub Broschke nie cie-
szyl sie wlasna drogg dlugo

— zmarl w 1806 r. w wieku
55 lat, pozostawiajac zone
Elzbiete i trzech synoéw. Po-
chowano go na Nowym Sal-
watorze. Byl prostego po-
chodzenia, ale niewatpliwie
utalentowany, ze zmyslem
do interes6w. Jako armator
mial co najmniej sze$¢ stat-
kéw. Dla Nowego Portu byl
mezem opatrznoSciowym.
Przebudowany odcinek dawnej  Zalozyl pdZniejszy browar
Drogi Broschkiego na terenie Fischera, mial tu tartaki
Stoczni Péinocne;j . ., .
i wybudowal czterdziesci

domow. Gdy sie wzbogacil,

kupil sobie kamieniczke w Gdansku, przy ul. Dlugiej

55, na rogu Kaletniczej. Synowie starali sie kontynu-

owac jego dzielo.

Z chwila przeprowadzenia w 1867 r. linii kolejowej
do Nowego Portu zaczelo sie uprzemyslowienie oko-
licy. Powstaly fabryki lakieru bursztynowego, nawo-
zOw sztucznych, huta szkla, fabryka celulozy, fabryka
zapalek Bunkowskiego (dzialala jeszcze po ostatniej
wojnie), wytwornia papy itp. Zbudowano dodatkowa
kolej nadbrzezna, z otwartym w 1889 r. Dworcem Wi-
Slanym. W 1900 r. puszczono tedy tramwaj do Nowe-
go Portu, przelozony w 1929 r. na nowopowstalg trase
Benekego — dzi§ Marynarki Polskiej. Najwiekszym
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zakladem byla zalozona w 1899 r. fabryka wagonoéw,
na ktorej terenie dziala Stocznia Polnocna. Na kolej-
nych mapach mozna przesledzi¢ rozwoj zabudowy
przemyslowo-portowej przy ulicy, ktora zaczela pel-
ni¢ funkcje nabrzeza. Poczatkowa Droga Broschkiego
(Broschkischer Weg) nosila od 1822 r. nazwe Nowej
Drogi do Nowego Portu (Neuer Weg nach Neufahr-
wasser), potem po prostu Nowoportowej (Neufahr-
wasser Weg). Po przylaczeniu cze$ci Mlynisk do
miasta w 1906 r. wrécila nazwa Droga Broschkiego.
Na terenie Nowego Portu juz w 1821 r. byla to dro-
ga, pozniej ulica Wislana (Weichselweg, Weichsel-
strasse), od 1945 r. po polsku Starowiélna. Pozostala
Droge Broschkiego przemianowano na Wislana, ale
wkrotce stracila jedno ,,a” i od 1948 r. jest Wislna (na
odcinku przy Dworcu Wislanym, od 1995 r. Marina
Chodackiego). Topograficznie nie jest to bez sensu,
ale troche Broschkiego mozna bylo nam zostawic.
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