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Gas to Liquid, ciekte paliwa syntetyczne powstajace w wyniku przetwa-
rzania gazu ziemnego
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Green Public Procurement, Zielone Zamoéwienia Publiczne
Human Development Index, wskaznik rozwoju spotecznego
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Odnawialne zrodta energii

Paliwa alternatywne

Parlament Europejski

Plug-in Hybrid Electric Vehicle, pojazd samochodowy z napedem elek-
trycznym wyposazony w dwa zrddta zasilania, z mozliwoscia tadowania
akumulatora z sieci elektrycznej

Produkt Krajowy Brutto
Ztoty (waluta)

Kup ksigzke

11


http://onepress.pl/page354U~rt/e_0fma_ebook

12

Wykaz uzywanych skrotow

PM
POIG
POIi$
POIR
PPP
PRO
RPA
SEEA

UE
UE-13
UE-15
UNFCCC

usb
TEN-E
TEN-T
TPES
TTW

UKOOG

V2G

WEC
WTO
WTT

WTW

WWF
ZEW

Atmospheric Particulate Matter, czastki pytu atmosferycznego
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United Nations Framework Convention on Climate Change, Ramowa
Konwencja Narodéw Zjednoczonych w Sprawie Zmian Klimatu
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Trans-European Transport Network, transeuropejska siec¢ transportowa
Total Primary Energy Supply, Globalna Podaz Energii Pierwotnej

Tank to Wheel, etap analizy LCA, obejmujacy emisje zwigzane z uzytko-
waniem pojazdu, tj. od zbiornika do kota pojazdu

UK Onshore Operators Group, Zrzeszenie Operatoréw Przemystowych
Branzy Naftowo-Gazowej Wielkiej Brytanii

Vehicle to Grid, koncepcja zaktadajaca, ze pojazdy elektryczne moga nie
tylko pobierac energie z sieci elektrycznej, ale takze jg oddawac

World Energy Council, Swiatowa Rada Energetyczna
World Trade Organisation, Swiatowa Organizacja Handlu

Well to Tank, etap analizy w cyklu zycia produktu, obejmujacy emisje od
Zrodta (nosnika) energii do zbiornika (paliwa)

Well to Wheel, analiza obejmujaca catkowite emisje w cyklu zycia pro-
duktu

World Wide Fund for Nature, Swiatowy Fundusz na Rzecz Przyrody
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Degradacja srodowiska naturalnego jest aktualnie jedng z najbardziej
istotnych barier rozwoju cywilizacyjnego $wiata. Jego ochrona wymaga
zmian wzorcow konsumpgji, a takze aktywnosci gospodarczej i spotecz-
nej. Konieczno$¢ tych zmian wynika gléwnie z intensywnej eksploatacji
zasobow naturalnych i jej negatywnych skutkow dla $rodowiska. Trans-
formacja modeli gospodarczych w kierunku efektywnego wykorzystania
tych zasobow i obnizenia emisji gazow cieplarnianych stanowi jedno
z podstawowych wyzwan cywilizacyjnych. W obliczu powszechnej zgo-
dy co do tego, ze klimat si¢ ociepla, podjecie skoordynowanych dziatan
w skali $wiatowej jest konieczne, aby zapobiec groznemu w skutkach glo-
balnemu efektowi cieplarnianemu’.

Globalizacja gospodarki jest wieloaspektowym procesem we wspot-
czesnym $wiecie. Racjonalne gospodarowanie zasobami naturalnymi po-
winno opiera¢ sie na spojnych strategiach rozwoju o zasiegu globalnym,
dazacych do osiggnigcia rownowagi w wymiarze ekonomicznym, $rodo-
wiskowym i spolecznym. Wypracowanie wspdlnych celéw i kierunkow
dzialan oraz uzyskanie zgody wszystkich panstw na ich podjecie jest
jednak bardzo ztozonym procesem, ktéry wymaga pogodzenia odmien-
nych, a niekiedy wrecz sprzecznych ze soba narodowych strategii roz-
woju. Przykladem takich globalnych dziatan s3 m.in. negocjacje toczace
sie w ramach Ramowej Konwencji Narodéw Zjednoczonych w Sprawie
Zmian Klimatu (ang. United Nations Framework Convention on Climate
Change, UNFCCC) czy tez regulacje wynikajace z przyjetych przez Unig
Europejska (UE) pakietow klimatyczno-energetycznych, majacych na
celu przeciwdziatanie zmianom klimatycznym.

1 Mimo powszechnej zgody co do wystepowania zjawiska ocieplania klimatu nie ma
zgodnosci pogladéw w postrzeganiu przyczyn tego zjawiska.
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Realizacja zobowigzan dotyczacych redukeji emisji dwutlenku we-
gla (CO,) ma stuzy¢ poprawie klimatu przy jednoczesnym zapewnieniu
konkurencyjnosci gospodarek panstw cztonkowskich UE oraz ich bez-
pieczenstwa energetycznego. Do realizacji tych zobowigzan prowadzi
rozwdj gospodarki niskoemisyjnej, ktdra opiera si¢ na wykorzystaniu
nowych zasobooszczednych i niskoemisyjnych technologii wytwarzania
i konsumpcji energii, postrzeganych jako zasadnicze czynniki dlugookre-
sowego rozwoju gospodarczego UE.

Koncepcja rozwoju gospodarki niskoemisyjnej jest ukierunkowana na
tworzenie globalnego fadu klimatycznego, dzialania stuzace temu tworze-
niu majg pozostawac w $cistej zaleznosci ze wzrostem poziomu wartosci
wytworzonych w gospodarce dobr i ustug, bedacych podstawowa miarg
rozwoju gospodarczego. Rozwdj ten musi miec¢ charakter zréwnowazony,
co oznacza, ze jego efekty powinny uwzglednia¢ realizacje celow gospo-
darczych, srodowiskowych i spotecznych. Obecnie w UE priorytetowym
obszarem rozwoju gospodarki niskoemisyjnej jest sektor energetyczny,
w ktorym tkwi duzy potencjal ograniczania emisji gazéw cieplarnianych.

Z punktu widzenia ograniczania emisji gazow cieplarnianych istotny jest
takze transport, ktory odgrywa znaczaca role w procesach przemian spo-
teczno-gospodarczych w UE, pozostajac jednoczes$nie pod duzym wpltywem
globalnych trendéw rozwojowych. Trendy te determinuja wzrost zapotrze-
bowania transportu na surowce ropopochodne, a jego skale poteguja silne
preferencje dla transportu samochodowego zaréwno w przewozach oséb,
jak i fadunkéw. Aktualnie brakuje realnej mozliwosci zastapienia tych su-
rowcow, co nie sprzyja rozwojowi transportu niskoemisyjnego. Czynnikiem
stwarzajacym i wspierajacym te mozliwos¢, zwlaszcza w diuzszej perspek-
tywie czasowej, moze sta¢ si¢ wykorzystanie paliw alternatywnych w trans-
porcie. Jednak rozwoj rynku paliw alternatywnych wymaga budowy odpo-
wiedniej infrastruktury oraz zwigkszenia liczby pojazdéw z alternatywnymi
systemami napedu. Wobec wysokich kosztow tych przedsiewzig¢ nadal
wiekszos¢ aktualnie dostepnych rozwigzan alternatywnych nie moze kon-
kurowac¢ z rozwigzaniami konwencjonalnymi pod wzgledem ceny.

Rozwdj rynku paliw alternatywnych jest hamowany nie tylko przez
wysokie koszty innowacyjnych zastosowan substytutéw ropy naftowej
czy brak odpowiedniej infrastruktury, ale takze przez brak wystarczajacej
akceptacji ze strony konsumentéw. Réwniez wsrod przedstawicieli nauki,
polityki i biznesu trwajg dyskusje poddajace w watpliwos¢ zasadnos¢ sto-
sowania na szerokg skale paliw alternatywnych w aspekcie dekarboniza-
cji transportu i zmniejszenia jego zaleznosci od ropy naftowej. Dyskusje
te nie doprowadzily dotychczas do przetomu w postrzeganiu roli tych
paliw w rozwoju niskoemisyjnego transportu i gospodarki niskoemisyj-
nej. W zwigzku z tym istnieje potrzeba kontynuowania dalszych badan
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zaré6wno na poziomie unijnym, jak i krajowym, pozwalajacych ocenic¢
wplyw stosowania alternatywnych zrédet energii na proces dekarboniza-
cji transportu i mozliwo$¢ rownowazenia celéw gospodarczych, srodowi-
skowych i spotecznych.

Przedmiotem rozprawy jest badanie potrzeb energetycznych transpor-
tu samochodowego UE (obejmujacej 28 panstw cztonkowskich) w zakre-
sie mozliwo$ci wykorzystania paliw alternatywnych do rozwoju trans-
portu niskoemisyjnego, co jest jednym z dostepnych rozwigzan o duzym
potencjale, wzmacniajacym ten rozwdj.

Ze wzgledu na zréznicowany zakres stosowania paliw alternatywnych
w panstwach czltonkowskich UE i rézne perspektywy jego zwiekszenia,
co jest pochodng gtéwnie réznic w rozwoju infrastruktury tych paliw,
stopnia rozwoju motoryzacji, struktury wiekowej uzywanych samocho-
dow oraz zamoznosci tych panstw, przedmiotem pogtebionego badania
stal si¢ transport samochodowy Polski. Znaczny jest bowiem potencjal
rozwoju transportu niskoemisyjnego w naszym kraju, co wynika np. ze
stosunkowo duzej liczby samochodéw zaawansowanych wiekowo, wy-
sokiego udzialu uzywanych pojazdéw samochodowych w transakcjach
kupna oraz znacznego potencjatu produkcji biopaliw.

Celem rozprawy jest identyfikacja zalezno$ci zachodzacych miedzy
wykorzystaniem paliw alternatywnych a rozwojem gospodarki nisko-
emisyjnej i wskazanie efektow zastosowania tych paliw w transporcie
samochodowym w Polsce. Efekty te postrzegane sg zaréwno w katego-
rii wyniku calosciowego, jak i wynikéw czastkowych. Uzyskanie wyniku
calosciowego oznacza wyznaczenie stopnia, w jakim stosowanie paliw
alternatywnych wplynie na rozwoéj gospodarki niskoemisyjnej, tj. reali-
zacje celu tacznego. Z kolei wyniki czastkowe stanowig odpowiedz na
pytanie o stopien, w jakim do tego rozwoju przyczyni si¢ realizacja ce-
léw czastkowych, zakladajacych poprawe konkurencyjnosci transportu
samochodowego (cel rynkowy), ograniczenie emisji CO, pochodzacych
z tego transportu (cel srodowiskowy), zapewnienie bezpieczenstwa do-
staw paliw transportowych (cel bezpieczenstwo dostaw) i realizacje kate-
gorii spotecznych (cel spoteczny).

Koncentracja badan na poszukiwaniu zwigzkéw miedzy strategia roz-
woju gospodarki niskoemisyjnej a kierunkami zmian popytu na paliwa
w transporcie samochodowym zdeterminowala gléwna hipotez¢ badaw-
cza rozprawy, ktéra brzmi: wykorzystanie paliw alternatywnych w transpo-
rcie samochodowym przyczynia sie do rozwoju gospodarki niskoemisyj-
nej w UE i Polsce, zapewniajac przy tym realizacje celow strategii rozwoju
zrownowazonego. Efekty czesci zrealizowanych dziatan, podejmowanych
na rzecz wykorzystania tych paliw, ulegaja wzajemnej kompensacie, co
zmniejsza efektywnos¢ rozwoju gospodarki niskoemisyjnej w Polsce.
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Cel rozprawy determinuje réwniez, oprocz hipotezy gltéwnej, pigé
pomocniczych hipotez badawczych. Hipotezy te dotycza podstawowych
ogolnych zaleznosci przyczynowo-skutkowych, ktére moga sie okazac
istotne z punktu widzenia realizacji tego celu. Hipotezy pomocnicze zo-
staly zweryfikowane w pieciu kolejnych rozdziatach rozprawy. Sprawdze-
nie ich prawdziwosci umozliwilo budowe ilosciowego modelu transportu
samochodowego Polski i wskazalo kierunki jego wykorzystania.

Sformutowane hipotezy pomocnicze brzmia:

1. Rozwdj gospodarki niskoemisyjnej jest wyrazem realizacji zalo-
zen zasady racjonalnego gospodarowania zasobami naturalnymi
i istotnym instrumentem spelnienia zalozen strategii rozwoju
zrownowazonego w skali globalne;j.

2. Realizacja koncepcji gospodarki niskoemisyjnej w transporcie
jest niezbedna do przeprowadzenia transformacji gospodarki UE
i Polski w kierunku efektywnego wykorzystania zZrédet energii
i obnizenia emisji gazoéw cieplarnianych.

3. Wobec duzego i rosngcego znaczenia transportu samochodowe-
go w gospodarce UE i Polski oraz wzrostu jego potrzeb paliwo-
wych, wykorzystanie paliw alternatywnych w tej galezi transportu
jest istotnym czynnikiem stopniowej substytucji paliw kopalnych
i rozwoju transportu niskoemisyjnego.

4. Politycznie inspirowana strategia rozwoju gospodarki niskoemi-
syjnej jest zrédlem struktury instytucjonalno-prawnej, umozli-
wiajgcej wzrost wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie
samochodowym UE i Polski oraz zwigkszania ich spotecznej ak-
ceptacji.

5. Istnieje mozliwos¢ warto$ciowania, identyfikacji obszaréw od-
dzialywania i okreslania kierunkéw dzialan podejmowanych na
rzecz rozwoju gospodarki niskoemisyjnej w Polsce w wyniku wy-
korzystania paliw alternatywnych w transporcie samochodowym.

Hipoteze gléwna i hipotezy pomocnicze zweryfikowano, wykorzystu-
jac wybrane metody i techniki badawcze. Analiza opisowa postuzyla do
okreslenia przedmiotu badan oraz identyfikacji w jego obrebie podsta-
wowych zaleznosci. Za pomocg analizy przyczynowo-skutkowej zdefi-
niowano relacje wystepujace migdzy ogdlnymi trendami rozwojowymi,
np. miedzy popytem na transport i popytem na paliwa transportowe.

Teoriopoznawcze elementy badania zwigzane ze statystycznymi i dyna-
micznymi aspektami gospodarowania zasobami naturalnymi przeprowa-
dzono, stosujac metode badania dokumentéw zroédlowych (desk research).
Do usystematyzowania dotychczasowego dorobku naukowego i stanu
wiedzy na temat istoty i motywéw rozwoju gospodarki niskoemisyjnej
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uzyteczna okazala si¢ metoda analizy i krytyki pismiennictwa. Systematy-
zacja tego dorobku i wiedzy stworzyla podstawe do zastosowania metody
analizy poréwnawczej. Dzieki niej mozliwe byto okreslenie prioryteto-
wych kierunkéw dalszych badan, dotyczacych dziatan i czynnikéw, istot-
nych dla rozwoju niskoemisyjnego transportu samochodowego. Kierunki
tych dzialan i czynnikéw, wazne dla Polski, zostaly zweryfikowane m.in.
w wyniku badan pierwotnych przeprowadzonych w urzedach administra-
cji publicznej. Pozyskane za pomoca skategoryzowanych wywiadéw kwe-
stionariuszowych i telefonicznych informacje i dane umozliwity wskaza-
nie gtéwnych barier rozwoju rynku paliw alternatywnych dla transportu
samochodowego w naszym kraju. Bardziej szczegélowe i zaawansowane
badania w zakresie ksztaltowania potrzeb energetycznych pojazdéw sa-
mochodowych przeprowadzono, korzystajac z metody analizy i konstruk-
cji logicznej. Metoda ta pozwolila na skonstruowanie logicznych zalezno-
$ci faczacych dzialania w zakresie dekarbonizacji przewozéw fadunkéw
i 0s6b srodkami transportu samochodowego z ich efektami.

W finalnym etapie badan skorzystano z metody analizy jakosciowej,
ktéra umozliwita zbudowanie jakos$ciowego modelu transportu samo-
chodowego, ktory za pomoca metod analizy ilosciowej dostosowano do
warunkéw polskich. W budowie modelu ilosciowego szczegdlnie przy-
datne okazaly si¢ metody sztucznej inteligencji i metody oparte na teorii
zbioréw rozmytych. Zbudowany model ilosciowy stal si¢ uzyteczny przy
prowadzeniu analiz symulacyjnych. Analizy te przeprowadzono m.in.
z wykorzystaniem autorskich zestawow zalozen istotnych dla identyfika-
cji stopnia réwnowazenia rozwoju rynku paliw alternatywnych. Zestawy
tych zalozen zostaly nastepnie poddane zwymiarowaniu w wyniku prze-
prowadzonych badan wlasnych. W badaniach tych wykorzystano meto-
de ekspercka oraz wywiady bezposrednie, do ktorych zaproszono osoby
ze $wiata nauki i biznesu.

Zastosowanie wspomnianych metod i technik badawczych pozwolilo na
znalezienie skutecznego podejécia w zakresie analizy trudno mierzalnych
obszaréw badawczych i rozwigzywania niefatwych probleméw naukowych.
Za gléwna jego zalete nalezy uzna¢ zapewnienie mozliwosci badania zlo-
zonej problematyki rozwoju gospodarki niskoemisyjnej w wyniku wyko-
rzystania paliw alternatywnych w transporcie samochodowym w stosun-
kowo prosty i przystepny sposéb. Skonstruowany model ilo§ciowy moze
stanowi¢ praktyczne narzedzie dla decydentéw do weryfikacji efektow tego
rozwoju w wymiarze ekonomicznym, srodowiskowym, spotecznym i bez-
pieczenstwa dostaw paliw oraz ewentualnej korekty przyjetych zalozen.

W rozprawie wykorzystano zaréwno publikacje obcojezyczne, jak i kra-
jowe. Pozycje ksiazkowe postuzyly gléwnie do analizy dotychczasowe-
go dorobku nauk ekonomicznych w zakresie rozwoju zréwnowazonego
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i gospodarki niskoemisyjnej. Ze wzgledu na aktualny charakter i wyso-
ka dynamike przedmiotu rozprawy podstawa wielu analiz i ocen staly si¢
biezace oficjalne dokumenty UE i Polski, dotyczace strategii tego rozwoju.
W badaniach przydatne okazaly sie raporty i inne opracowania statystyczne,
a takze analizy eksperckie wyspecjalizowanych agencji miedzynarodowych
i instytucji analitycznych oraz polskich osrodkéw naukowo-badawczych
i eksperckich, w tym m.in.: European Environmental Agency (EEA), Energy
Information Administration (EIA), Environment Pollution Agency (EPA),
International Energy Agency (IEA), International Atomic Energy Agency
(IAEA), Intergovermental Panel on Climate Change (IPCC), International
Renewable Energy Agency (IREA), World Energy Council (WEC), World
Trade Organisation (WTO), The World Bank, EurObservER, BP, Exxon-
Mobil, Deloitte, McKinsey, Cambridge Econometrics & Ricardo-AEA,
Agency for Cooperation of Energy Regulators (ACER), DG MOVE, Cen-
trum Analiz Energetycznych, ECORYS Polska Sp. z o.0.

Rozprawa skltada sie z pieciu zasadniczych rozdzialow. W rozdziale
pierwszym dokonano analizy powigzan gospodarki ze srodowiskiem na-
turalnym, co pozwolilo na ujawnienie wewnetrznych sprzecznosci z nich
wynikajacych, identyfikacje dopuszczalnych obcigzen tego $rodowiska
oraz wskazanie warunkéw funkcjonowania systemu spolfeczenstwo-go-
spodarka-przyroda. Teoriopoznawcze rozwazania zmierzajace do zbada-
nia podstaw i nastepstw gospodarowania energia w gospodarce oparto na
badaniu istoty racjonalnego gospodarowania zasobami naturalnymi. Na
podstawie analizy literatury przedmiotu dokonano przegladu przyrodni-
czych i fizycznych uwarunkowan gospodarowania, wynikajacych z teorii
ekonomii. Badajac problem racjonalnos$ci w wymiarze globalnym, do-
konano analizy relacji migdzy racjonalnoscig mikroekonomiczng i ma-
kroekonomiczng. Wnioskiem z tej analizy jest potrzeba wypracowania
globalnego podejscia do zarzadzania i ochrony zasobéw naturalnych
w zgodzie z zasadami rozwoju zréwnowazonego. Przejawem tego po-
dejscia jest ograniczenie emisji CO, i oszczedne gospodarowanie tymi
zasobami, co miesci si¢ w koncepcji rozwoju gospodarki niskoemisyjnej
UE. Wyniki przeprowadzonych w tym rozdziale badan pozwolily na we-
ryfikacje pierwszej hipotezy pomocniczej.

W rozdziale drugim skoncentrowano sie na teoretycznych i pragma-
tycznych aspektach koncepcji niskoemisyjnego modelu gospodarczego.
Struktura tego rozdzialu jest konsekwencja badan, majacych na celu we-
ryfikacje drugiej hipotezy pomocniczej. Przeglad literatury przedmiotu
pozwolil na identyfikacje glownych przestanek rozwoju gospodarki ni-
skoemisyjnej. W rozdziale tym dokonano analizy zasadniczych kierun-
kéw rozwoju globalnego sektora paliwowo-energetycznego, koncentrujac
rozwazania na zmianach popytu na surowce energetyczne w UE, ktérych
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wykorzystanie w dzialalnosci gospodarczej czlowieka postrzegane jest
przez czgs¢ srodowisk naukowych za jedno ze zrédel zmian klimatu.
Czescig tego rozdziatu bylo takze badanie mozliwosci operacjonalizacji
koncepcji modelu gospodarczego z uwzglednieniem postulatéw ograni-
czenia antropogenicznych zmian klimatu i zasady racjonalnego gospo-
darowania energiag w transporcie samochodowym. Badanie to przepro-
wadzono, bioragc pod uwage regulacje prawne UE, dotyczace zalozen
gospodarki niskoemisyjnej i dzialan prowadzacych do jej rozwoju.

Rozdzial trzeci poswigcono badaniu relacji zachodzacych miedzy roz-
wojem transportu a zmiang popytu na paliwa. Podstawowym celem tego
badania byla weryfikacja trzeciej hipotezy pomocniczej. Przeprowadzo-
ne badania obejmowaly przeglad dostepnych $ciezek rozwoju niskoemi-
syjnego transportu samochodowego, z przesunieciem punktu cigzkosci
na analize mozliwosci wykorzystania potencjatu alternatywnych paliw
transportowych. W rozdziale tym dokonano takze identyfikacji gléownych
trendow rozwojowych, ktore implikuja potrzeby energetyczne transpor-
tu. Podjeto watek badawczy dotyczacy roli dualnego charakteru trans-
portu w procesach spoteczno-gospodarczych. Okreslono gtéwne kierun-
ki rozwoju transportu samochodowego w panstwach cztonkowskich UE
zardwno w zakresie przewozow tadunkoéw, jak i 0séb oraz kierunki zmian
popytu na te przewozy w perspektywie do 2050 r. Czescig tego rozdziatu
bylo ponadto badanie zmian potrzeb paliwowych transportu samocho-
dowego w aspekcie realizacji koncepcji rozwoju gospodarki niskoemisyj-
nej. Badaniu poddano takze wplyw zdominowanej przez paliwa ropopo-
chodne struktury koszyka paliwowego transportu samochodowego UE
na bezpieczenstwo dostaw paliw transportowych, konkurencyjno$¢ tego
transportu i na jego oddzialywanie na klimat.

Rozdzial czwarty podporzadkowano weryfikacji czwartej hipotezy po-
mocniczej, dokonujac analizy koncepcji rozwoju paliw alternatywnych
i wlasciwej infrastruktury pod katem jej zalozen zmierzajacych do po-
prawy konkurencyjnoéci transportu samochodowego, bezpieczenstwa
dostaw paliw, optymalizacji wykorzystania surowcéw ropopochodnych
oraz przeciwdzialania zmianom klimatu. Analizie poddano mechanizmy
najwazniejszych instrumentéw, umozliwiajacych wsparcie rozwoju ryn-
ku tych paliw. Oceniono efektywnos¢ ekonomiczng inwestycji w rozwdj
tego rynku i okreslono role rozwigzan instytucjonalno-prawnych dla tego
rozwoju. Bazujac na dostepnych danych statystycznych, dokonano oce-
ny rozwoju rynkéw paliw alternatywnych i infrastruktury w panstwach
cztonkowskich UE. Przedmiotem uwagi byly rynki biopaliw, paliw ga-
zowych CNG i LNG oraz elektromobilnosci, ktére zgodnie z zapisami
dyrektywy nr 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alter-
natywnych uznano za istotne w perspektywie do 2030 r.
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Rozdzial pigty rozprawy poswigcono wyznaczeniu efektow rozwoju
niskoemisyjnego transportu samochodowego w Polsce w wyniku wy-
korzystania paliw alternatywnych. Efekty te okreslono za pomoca zbu-
dowanego jako$ciowego modelu transportu samochodowego, ktéremu
nadano cechy ilosciowe, co byto mozliwe w rezultacie pozytywnej wery-
fikacji pigtej hipotezy pomocniczej. Nadanie tych cech dzigki zastosowa-
niu metod sztucznej inteligencji umozliwito przeprowadzenie obliczen
z wykorzystaniem dwuwarstwowej sieci neuronowej. Dazac do realizacji
celu rozprawy, wyznaczono efekty rozwoju niskoemisyjnego transportu
samochodowego w Polsce w wyniku wykorzystania paliw alternatyw-
nych, reprezentujace cztery poziomy réwnowazenia, tj. ekonomiczny,
srodowiskowy, spoteczny i bezpieczenstwo dostaw paliw. Zbadano takze
wrazliwo$¢ tych efektow wzgledem zalozen je determinujacych. Zrézni-
cowane byly bowiem wartosci zestawdw zalozen do modelu ilosciowego,
podane przez badaczy.

Interdyscyplinarny charakter rozprawy obligowat do stosowania wielu
terminologii, gtéwnie z zakresu ekonomii i nauk przyrodniczych, wyma-
gajacych ujednolicenia i uporzadkowania. Podejscie przyrodnicze bedace
przedmiotem wielu badan w ekonomii spowodowato wprowadzenie do
analiz ekonomicznych wybranych pojec z zakresu ekologii. Jednoczesnie
interdyscyplinarna ich interpretacja doprowadzila do uksztaltowania sie
pewnych skrotéw pojeciowych stuzacych do opisu zlozonych zjawisk
i proceséw gospodarczych, takich jak np. zielony rozwdj gospodarki, zie-
lone miejsca pracy, kryzys ekologiczny czy ekologiczne bariery rozwoju
spoleczno-gospodarczego. Pojecia te stosowane s3 zaréwno w pracach
naukowych, jak réwniez w dokumentach prawnych. Autorka w swoim
badaniu proceséw gospodarczych i spofecznych starala si¢ precyzyjnie
stosowac pojecia zaczerpnigte z réznych dyscyplin nauk przyrodniczych.
Jednak w uzasadnionych przypadkach, majac swiadomos¢ skrotu termi-
nologicznego, zastosowala w rozprawie pojecia jak np. ,,strefa ekologicz-
na’, ,pojazd ekologiczny” czy ,korytarz ekologiczny”. Podyktowane to
byto przede wszystkim dazeniem do przestrzegania kryterium jasnosci
odbioru interpretowanych zaleznosci, ktére wkraczaty w obszar badawczy
nauk technicznych i przyrodniczych, takich jak np. mechanika czy che-
mia. Kierujac sie tym kryterium, w niektérych przypadkach zamiennie
stosowala pojecia ,,Srodowisko przyrodnicze” (naturalne) i ,,srodowisko”

Zaprezentowane w rozprawie interdyscyplinarne podejscie badawcze
w analizach ekonomicznych stanowi efekt zainteresowan naukowych au-
torki. Jako absolwentka Wydziatu Biologii i Nauk o Ziemi oraz Wydziatu
Ekonomiczno-Socjologicznego Uniwersytetu Lodzkiego w swoich bada-
niach naukowych taczy zagadnienia z zakresu ekonomii i nauk przyrod-
niczych.

Kup ksigzke


http://onepress.pl/page354U~rt/e_0fma_ebook

1.1.

Rozdziat 1

Gospodarowanie energia
jako przedmiot badan
ekonomicznych

Wprowadzenie

Dziatalnos¢ gospodarcza jest dzialalnoscia swiadomg i celowa, co stano-
wi punkt wyjscia wielu analiz ekonomicznych. W teorii ekonomii mozna
wyrézni¢ dwa ujecia celu tej dziatalnosci. Ujecie mikroekonomiczne spro-
wadza si¢ do ustalenia zasad funkcjonowania podmiotéw gospodarczych
oraz okre$lenia motywow postepowania czlowieka w dzialalnosci gospo-
darczej, w tym zwlaszcza udzielenia odpowiedzi na pytanie o racjonalno$¢
ludzkiego dziatania. W ujeciu makroekonomicznym natomiast przed-
miotem analizy jest gospodarowanie w skali krajow. Wspolczesnie w co-
raz wigkszym stopniu wykracza si¢ poza granice panstw, czynigc przed-
miotem badania gospodarke $wiatowg. Gospodarka ta, cho¢ sklada si¢
czasami z bardzo odmiennych gospodarek narodowych, stanowi catos¢,
zwlaszcza gdy uwzgledni sie istnienie granic wzrostu gospodarczego'.

W ogdlnych warunkach ekonomicznych, wyznaczonych przez sto-
sunki produkgji i dystrybucji, powstaja bodzce ekonomiczne kierujace
dzialalnoscig ludzi oraz okreslone sposoby reagowania na te bodzce.
Cele dzialalnos$ci gospodarczej wyznaczaja wigc okreslone bodzce eko-
nomiczne, a reakcja na nie polega na stosowaniu $rodkéow stuzacych do
urzeczywistnienia tych celéw. Mozna wigc przyjaé, ze dziatalnos$¢ go-
spodarcza polega na realizacji okreslonych celéw za pomoca pewnych
srodkéw?. Cele dziatalno$ci gospodarczej oraz $rodki stuzace ich realiza-
cji zaleza od trzech zasadniczych czynnikéw. Pierwszy z nich to czynnik

1 R. Bartkowiak, Ekonomia rozwoju, PWE, Warszawa 2013, s. 13.
2 0. Lange, Ekonomia polityczna, wyd. 4, t. 112, PWN, Warszawa 1983, s. 132.
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historyczny, ktory wiaze si¢ z charakterem gospodarki danego okresu.
Kolejny, tj. czynnik logiczny, wynika z rozwoju ludzkiej mysli, zwlaszcza
tych jej elementow, ktdre dotycza filozofii i refleksji nad ludzkim mysle-
niem. Obecnie coraz wigksze znaczenie w analizach proceséw gospodar-
czych zyskuje takze trzeci czynnik - przyrodniczy’.

Istote wymienionych wyzej czynnikéw, jak zauwaza S. Czaja, mozna
juz dostrzec w dyskusjach filozoficznych poswieconych problemom go-
spodarczym w starozytnosci i $redniowieczu, czyli u zrédet ludzkiego
myslenia o gospodarowaniu*. Gospodarowanie jako podstawowy proces
aktywnosci ludzkiej, pozwalajacy czlowiekowi przetrwaé zaréwno w bio-
logicznym, jak i spotecznym wymiarze, wpisywalo sie w zwyczajowo-tra-
dycyjny charakter gospodarki naturalnej. W platonskiej wizji panstwa
idealnego gospodarka miata charakter agrarny i autarkiczny, odzwier-
ciedlajac tym samym rzeczywisto$¢ spoleczno-ekonomiczng panujaca
w starozytnej Grecji. Gospodarowanie oznaczalo natomiast takie prowa-
dzenie gospodarstwa, ktére zapewnialo utrzymanie wielopokoleniowej
rodziny (wraz z pracujacymi w gospodarstwie niewolnikami) w dlugiej
perspektywie czasowej. Jak zauwaza B. Poskrobko, w §wiadomosci spo-
tecznej mieszkancow wsi, szczegolnie wschodniej Polski, tak rozumiane
gospodarowanie przetrwalo niemal do lat 50. XX w.’

Spojrzenie na procesy gospodarcze w §wiecie antycznym i sredniowie-
czu pozwolito myslicielom ekonomii stwierdzi¢ jednoznacznie, ze proce-
sy te byly pod silng presja akceptacji naturalnego charakteru dwczesnej
gospodarki. ,,Fizyczno$¢” proceséw gospodarczych dominowata zdecy-
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6 W ekonomii gtéwnego nurtu pojecie bogactwa nie uzyskato statusu kategorii eko-
nomicznej. W ekonomii zrbwnowazonego rozwoju kategorie bogactwa narodu
odniesiono do makrosystemu spoteczenstwo-srodowisko-gospodarka. Wiecej: ibi-
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