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Wstep

Gospodarcza presja na srodowisko przyrodnicze powoduje istotng degradacje
i pogorszenie jego jako$ci. Zrédto najwiekszych zagrozen dla $rodowiska stanowi
dzialalnos¢ cztowieka, ktéra jednoczesnie wspodtdecyduje o rozwoju gospodar-
czym. Intensywna eksploatacja zasobow i jej negatywne skutki dla trwalosci sro-
dowiska przyrodniczego stanowig przedmiot wzmozonej dyskusji politycznej
i naukowej juz od lat 60. XX w. Problem zanieczyszczen zostal uznany przez eko-
nomistow za istotne niebezpieczenstwo dla dobrobytu spolecznego. W 1969 r. se-
kretarz generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych (ONZ) U Thant w rapor-
cie ,Cztowiek i jego srodowisko” zwrdcil uwage na przyrodnicze konsekwencje
rozwoju i konieczno$¢ podjecia dziatan ograniczajacych rosnaca presje na sro-
dowisko. Skala zagrozen nadala ochronie srodowiska wymiar $wiatowy. Trans-
formacja rozwoju gospodarczego w kierunku zwiekszenia efektywnosci gospo-
darowania zasobami i adaptacyjnosci $rodowiska, zgodnie ze zmieniajacymi sie
uwarunkowaniami gospodarki §wiatowej, stala si¢ jednym z podstawowych wy-
zwan cywilizacyjnych.

W $lad za przyjetymi tezami, rozwdj gospodarczy powinien zapewnia¢ trwa-
tos¢ i efektywnos¢ gospodarowania zasobami, zaréwno w wymiarze ilosciowym,
jak i jakosciowym'. Z perspektywy przysztych pokolen utozsamiany jest z wyeli-
minowaniem wszelkich sprzeczno$ci migdzy obcigzeniami a korzysciami z tytu-
tu uzytkowania srodowiska. Tak zaprogramowany rozwdj, dazacy do osiagnie-
cia réwnowagi w wymiarze ekonomicznym, spolecznym i srodowiskowym, jest
utozsamiany z koncepcja rozwoju zréwnowazonego. Rownowaga miedzy tymi
wymiarami sprzyja podnoszeniu efektywnosci gospodarowania, ochronie $rodo-
wiska i wzrostowi poziomu Zycia spofeczenstwa. Transformacja istniejacego rozwoju
gospodarczego w kierunku modelu zréwnowazonego jest ztozonym i dtugookre-
sowym procesem. Potrzeba osiggniecia globalnej rownowagi zostala po raz ko-
lejny mocno wyeksponowana podczas Zgromadzenia Ogoélnego ONZ w 2015 r.

1 B. Poskrobko, Zarzqdzanie srodowiskiem, Polskie Wydawnictwo Ekonomiczne, Warszawa
2007, s. 22.
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W przyjetej Agendzie ONZ 2030 potwierdzono konieczno$¢ realizacji zréwno-
wazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego, zgodnie z przyjetymi celami i za-
daniami szczegdétowymi. Zwrécono réwniez uwage na konieczno$¢ integracji
programu dziatan do 2030 r. z celami polityki klimatycznej. Dzialania globalne na
rzecz ochrony oraz adaptacji do juz wystepujacych przejawdéw zmian klimatu sg
realizowane w ramach Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie
zmian klimatu (UNFCCC).

Globalne ocieplenie przeksztalca srodowisko, zwigkszajac czgstotliwo$¢ i in-
tensywnos¢ ekstremalnych zdarzen pogodowych, oraz stanowi realne zagrozenie
dla konkurencyjnosci gospodarek swiata. Wobec deficytu zasobéw naturalnych
i zmiany klimatu, jako coraz bardziej odczuwalnych elementdéw rzeczywistosci,
Unia Europejska podjeta kolejne zobowigzania na rzecz budowy konkurencyjnej
i neutralnej dla klimatu gospodarki o obiegu zamknig¢tym. Ich realizacja, wyni-
kajaca z przyjetych strategii dziatan, ma przyczyni¢ si¢ do redukcji emisji CO,,
wnoszac istotny wklad w osiagniecie celow porozumienia paryskiego. Ponadto
wdrozenie zasobooszczednych oraz nisko- i bezemisyjnych modeli biznesowych
ma zapewni¢ przewage konkurencyjna i nowe miejsca pracy, stanowigc podstawe
Europejskiego Zielonego Ladu. Polaczone strategie w zakresie klimatu i energii
majg przyspieszy¢ transformacje europejskiej gospodarki, zgodnie z nowa stra-
tegia zréwnowazonego wzrostu, implementujac jej zalozenia we wszystkich dzia-
tach gospodarki.

W toczacej sie dyskusji dotyczacej modelu gospodarki bezemisyjnej rozwdj
konkurencyjnego i niskoemisyjnego systemu mobilnosci przedstawiany jest jako
warunek konieczny osiggnigcia neutralnosci klimatycznej. Przewozy oséb i fadun-
kéw odpowiadaja za Y4 emisji CO, w UE i stanowig istotne zZrédlo zanieczysz-
czenia powietrza w miastach. Proces przechodzenia na mobilno$¢ bezemisyjng juz
sie rozpoczal, jednak jego tempo musi ulec przyspieszeniu. Przyszle dziatania po-
winny koncentrowac si¢ na dalszej poprawie efektywnosci systemu, rozwoju nisko-
emisyjnych alternatywnych zrodet energii oraz wdrazaniu pojazdéw nisko- i bezemi-
syjnych, w tym napedzanych energia elektryczna pochodzaca z odnawialnych zZrédet
energii (OZE). Skuteczno$¢ ich realizacji wymaga systemowego podejscia do roz-
woju nowoczesnej i niskoemisyjnej sieci mobilnosci. U podstaw transformacji leza
inwestycje w nowe technologie i rozwigzania cyfrowe oraz wzorce mobilnosci.

Celem monografii jest wskazanie istotnych rozwigzan technologicznych,
organizacyjnych i spolecznych, ktére charakteryzuja si¢ duzym potencjalem
w ksztaltowaniu niskoemisyjnej mobilnosci, zgodnie z zalozeniami konkurencyj-
nej i neutralnej dla klimatu gospodarki o obiegu zamknietym.

Koncepcja rozwoju mobilnosci niskoemisyjnej oraz zakres implementacji wy-
branych rozwigzan z perspektywy zalozen rozwoju zréwnowazonego stanowia
przedmiot rozwazan, ktére zaprezentowano w trzech rozdziatach monografii.

Rozdzial pierwszy poswigcono teoriopoznawczym rozwazaniom zmierzajg-
cym do zbadania podstaw rozwoju zréwnowazonego w gospodarce §wiatowej.
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Na podstawie literatury przedmiotu zaprezentowano istote i uwarunkowania
rozwoju gospodarczego, ktére doprowadzity miedzy innymi do umocnienia roli
ustug transportowych. Badajac problematyke rozwoju spoleczno-gospodarczego,
dokonano oceny wplywu procesu globalizacji na mobilnos¢ i transport. Wnio-
skiem z badania jest konieczno$¢ zmiany globalnego podejscia do rozwoju
poprzez implementacje zalozen rozwoju zréwnowazonego.

W rozdziale drugim skoncentrowano si¢ na teoretycznych i pragmatycznych
aspektach koncepcji mobilnosci niskoemisyjnej stanowiacej jeden z filaréw roz-
woju zrownowazonego i fadu klimatycznego. Studia literatury przedmiotu po-
zwolily na wskazanie istotnych etapéw ewolucji koncepcji mobilnosci zréwnowa-
zonej. Przeprowadzona analiza potwierdzita duze zainteresowanie problematyka
dekarbonizacji mobilnosci, zaréwno w badaniach naukowych, jak i strategiach
politycznych. Réwniez wyniki badania pilotazowego potwierdzajg ogolna wyso-
ka wérdéd respondentéw konieczno$¢ podejmowania dziatan zmierzajacych do
rozwoju niskoemisyjnej mobilnosci. Ich realizacja stanowi jeden z priorytetow
polityki UE i jest wspierania finansowo w ramach dostepnych instrumentéw, co
zaprezentowano w tej czesci publikacji.

Rozdzial trzeci podporzadkowano diagnozie uwarunkowan rozwoju mobilno-
$ci niskoemisyjnej. Przeprowadzone badania obejmowaty przeglad istotnych $cie-
zek ksztaltowania neutralnego dla klimatu systemu mobilnosci. Analizie poddano
wybrane czynniki warunkujace proces dekarbonizacji mobilnosci, zgodnie z za-
fozeniami konkurencyjnej i niskoemisyjnej gospodarki. Czgscig tego rozdzialu
jest rowniez badanie dotyczace upowszechniania zalozen gospodarki o obiegu
zamknigtym w systemie mobilnos$ci niskoemisyjnej. W ramach badania opra-
cowano model mobilnodci niskoemisyjnej w gospodarce obiegu zamknietego,
spojny z uniwersalnym zestawem dziatann ReSOLVE, ktérego elementy stanowily
przedmiot rozwazan.

Przeprowadzone badania dotyczace kierunkéw rozwoju mobilnosci niskoemi-
syjnej prowadza do ustalenia istotnych prawidtowosci ksztaltowania si¢ wspodt-
zaleznosci realizacji celéw na rzecz osiggniecia konkurencyjnej i neutralnej dla
klimatu zréwnowazonej gospodarki o obiegu zamknietym.
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Rozdziat 1
Teoretyczne aspekty rozwoju
zrownowazonego

1.1. Istota i uwarunkowania rozwoju

gospodarczego w teorii ekonomii

W literaturze przedmiotu istnieje wiele uje¢ definicyjnych terminu ,,rozwdj go-
spodarczy”. Wedlug Z. Romanowa jest to proces zmian jako$ciowych systemu
kapitalistycznego zwiazany z przeobrazeniem struktury ekonomicznej tego syste-
mu'. Rozwoj gospodarczy traktowany jest tez jako wieloptaszczyznowa sekwencja
zmian w sferach procesu reprodukgji, tj. sferze rzeczowej, osobowej i spotecz-
nej’. Zmiany w sferze rzeczowej zwigzane sg z odtwarzaniem lub zwiekszaniem
PKB w czasie. W sferze osobowej dotycza zmian sily roboczej. Natomiast w sferze
spolecznej obejmujg zmiany w zakresie stosunkéw produkcji. Rozwdj jest wiec
pojeciem szerokim. Jego efektem jest wzrost poziomu i jakosci zycia spoleczen-
stwa, rozwdj cywilizacji oraz wzrost dochodéw. Ten pierwszy uznawany jest za
zasadniczy cel dzialan gospodarczych i jednoczes$nie miare ich skutecznosci.

W powszechnym rozumieniu termin ,rozwoj” nie budzi watpliwosci. Tym-
czasem w kontekscie dyskusji dotyczacych probleméw rozwoju gospodarczego
panstw w coraz bardziej zmieniajacym si¢ otoczeniu wystepuja pewne kwestie
wymagajace wyjasnienia. Wsrod badaczy zajmujacych sie ta problematyka ist-
nieje grupa zwolennikéw spojrzenia na zagadnienie rozwoju z punktu widzenia
stricte ekonomicznego, czyli przez pryzmat wzrostu gospodarczego. Wzrost go-
spodarczy jest jednym z kluczowych zagadnien makroekonomicznych. Termin
»wzrost gospodarczy” mozna zdefiniowa¢ jako przyrost warto$ci wytworzonych
dobr i ustug przez dane spoleczenstwo w danym czasie. Moze on wynikacé ze wzro-
stu zatrudnienia lub wzrostu wydajnosci pracy zatrudnionych. Jesli produkcja

1 Z. Romanow, Historia mysli ekonomicznej w zarysie, Akademia Ekonomiczna w Poznaniu,
Poznan 1997, s. 175.

2 R. Piasecki, Rozwdj gospodarczy a globalizacja, Polskie Wydawnictwo Ekonomiczne, Warsza-
wa 2003, s. 15.
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ros$nie w tempie rownym przyrostowi ludnosci, mamy do czynienia ze wzrostem
ekstensywnym, a nie rozwojem. Natomiast kiedy w wyniku zwigkszenia wydajno-
$ci pracy wzrasta produkcja liczona na jednego mieszkanca (per capita), mozna
moéwic¢ o wzroscie intensywnym, ktdry moze by¢ czynnikiem rozwoju i postepu
cywilizacyjnego’. Wzrost gospodarczy jako mierzalna kategoria ekonomiczna jest
podstawowym wskaznikiem poprawy warunkéw spoleczno-ekonomicznych oby-
wateli danego kraju. Najczesciej stosowanym miernikiem wzrostu gospodarczego
pozostaje produkt krajowy brutto w przeliczeniu na jednego mieszkanca (PKB
per capita). Analizujac zmiany zachodzace w gospodarce, ekonomisci staraja si¢
rozgranicza¢ warto$¢ PKB realng (skorygowang o efekt zmiany cen) i nominalng
(wyrazong w cenach biezacych). Mozemy wiec méwi¢ o wzroscie realnym i no-
minalnym PKB. Poziom realnego PKB jest uznawany za miernik dobrobytu, zas
wzrost realnego PKB - za miernik rozwoju gospodarczego®.

W debatach naukowych i politycznych dotyczacych modeli rozwoju gospo-
darczego od dawna toczy sie dyskusja, w jakim stopniu w analizach nalezy
bra¢ pod uwage wysokos¢ PKB per capita. Wskaznik ten nie jest bowiem do-
skonalym miernikiem. W rachunku PKB nie jest w pelni uwzgledniana pro-
dukcja powstajaca w tzw. szarej strefie oraz wykonywana na wiasny uzytek.
W literaturze przedmiotu podawane s3 przyklady potwierdzajace, iz wskaz-
nik ten nie uwzglednia ogoélnego poziomu rozwoju kraju (np. kraje arabskie
i Europy Srodkowo-Wschodniej). Wzrost PKB nie zawsze jest stymulatorem
podstaw dtugookresowego rozwoju. Kraje arabskie, mimo wysokiego PKB per
capita, zaliczane s do krajow stabo rozwinietych. Dochody z eksportu surow-
cOw nie sg inwestowane w trwaly wzrost gospodarczy i wzrost poziomu zycia
spoleczenistwa. Natomiast kraje Europy Srodkowo-Wschodniej, mimo nizsze-
go poziomu PKB per capita w stosunku do krajow arabskich, cechuja sie wyz-
szym poziomem ogdlnego rozwoju spoteczno-gospodarczego’. Ponadto PKB
per capita nie uwzglednia warto$ci czasu wolnego oraz antropogenicznych
kosztow zewnetrznych produkcji®. R. Fogel, laureat Nagrody Nobla z 1993 r.,
jako wspottwdrca nowej historii gospodarczej podaje argumenty, wskazujac,
ze PKB nie jest wlasciwym miernikiem dobrobytu i wzrostu gospodarczego’.

3 W. Kowalczewski, Wiedza jako czynnik rozwoju gospodarki, [w:] Gospodarka oparta na wiedzy.
Materiaty do studiowania, red. B. Poskrobko, Wyzsza Szkota Ekonomiczna w Biatymstoku,
Biatystok 2011, s. 75.

4 N.G. Mankiw, M.P. Taylor, Makroekonomia, Polskie Wydawnictwo Ekonomiczne, Warszawa
2016, s. 27, 62.

5 R. Piasecki, Ewolucja teorii rozwoju gospodarczego krajow biednych, [w:] Ekonomia rozwoju,
red. R. Piasecki, Polskie Wydawnictwo Ekonomiczne S.A., Warszawa 2011, s. 13.

6 A. Bakiewicz, K. Czaplicka, Wzrost i rozwéj gospodarczy w krajach rozwijajgcych sie, [w:] Eko-
nomia rozwoju...,s. 77.

7 J. Godtdw-Legiedz, Wspdtczesna ekonomia, Ku nowemu Paradygmatowi?, Wydawnictwo
C.H. Beck, Warszawa 2010, s. 101.
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Nie uwzglednia bowiem postepu, ktory dokonal si¢ w ostatnim stuleciu w zakre-
sie dtugosci ludzkiego Zycia, ilosci czasu wolnego oraz jakos$ci edukacji i ustug
zdrowotnych.

Podejscie do rozwoju gospodarczego, w ktérym podkresla sie przede wszystkim
PKB - jego poziom, dynamike i strukture, stosujg np. D. Begg, S. Fischer i R. Dorn-
busch®. Krytyczna analiza tego podejscia, ktore traktuje problematyke rozwoju go-
spodarczego w sposob uproszczony, doprowadzita do nowych interpretacji terminu
»rozwdj”. Wedlug M. Nasitowskiego rozwoj gospodarczy to ,,historyczny (dtugofalo-
wy) proces takiej wewnetrznej ekonomicznej i spolecznej transformacji kraju, ktéra
doprowadza do powstania spoleczenstwa poszukujacego drog poprawy swej sytuacji
gospodarczej i zorganizowanego w sposob umozliwiajacy i zachecajacy obywateli do
inwestowania w kapitat materialny, ludzki i intelektualny, niezbedny do nieprzerwa-
nej jego akumulacji™. Z kolei E. Oziewicz zwraca uwage na zmiany o charakterze
jako$ciowym i strukturalnym, ktére wraz ze zmianami wielko$ci wskaznikéw stano-
wig atrybuty rozwoju gospodarczego'. Dotycza one przemian w sferach gospodar-
ki, polityki, kultury, systemu instytucji, ekologii, techniki i technologii.

Wartosciowy wktad do dyskusji nad rozwojem gospodarczym krajow rozwi-
jajacych sie wniesli tacy badacze jak: R. Nurkse, W.A. Lewis, A.O. Hirschman,
G. Myrdal, D. Seers oraz E. Perroux. Szczegélnie warto zwrdci¢ uwage na poglady
ekonomisty szwedzkiego G. Myrdala, wedtug ktérego rozwoj to ruch w gére cale-
go systemu spofecznego, nie tylko sposobu i podziatu produkcji, ale takze innych
czynnikow, tj.: poziomu zycia, instytucji, postaw ludzkich i polityki''. Podkresle-
nie znaczenia innych czynnikow, ktore nalezy wzig¢ pod uwage, szacujac postep
danego kraju i jego miejsce w rozwoju gospodarczym, wpisuje si¢ w zagadnie-
nia rozwoju spolecznego. W efekcie, we wspolczesnych rozwazaniach dotycza-
cych rozwoju, zwraca si¢ uwage na wspolwystepowanie pojec ,,rozwoj gospodar-
czy’, ,rozwoj spoteczny” oraz ,,rozwdj spoteczno-gospodarczy”. Rozwoj spoteczny
jest pojeciem szerszym w stosunku do rozwoju gospodarczego. F. Perroux utoz-
samia rozwdj spoleczny z korzysciami wzrostu gospodarczego, ktére wptywaja na
wydluzenie $redniej dtugosci zycia. Korzysci te pokrywaja tzw. koszty czlowie-
ka zwigzane z zaspokajaniem potrzeb spofecznych, takich jak: wyzywienie, ochro-
na zdrowia, edukacja oraz mieszkanie'?. Réwniez badania A. Sena oraz G. Ranisa

8 M. Krupinska, Rozwdj gospodarczy w podstawowych miernikach makroekonomicznych, ,Ze-
szyty Naukowe Polskiego Towarzystwa Ekonomicznego w Zielonej Gorze” 2016, nr 4, s. 134,
9 M. Nasitkowski, System rynkowy. Podstawy mikro-i makroekonomii, Wydawnictwo Key Text, War-
szawa 2004, s. 377; za: B. Pawtowska, Zréwnowazony rozwdj transportu na tle wspétczesnych pro-
cesow spoteczno-gospodarczych, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2013, s. 19.
10 E. Oziewicz, Dylematy rozwoju gospodarczego krajow Azji Potudniowo-Wschodniej na tle
procesow globalizacyjnych, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2007, s. 121.
11 R. Piasecki, Rozwdj gospodarczy..., s. 16.
12 Ekonomia rozwoju, red. B. Fiedor, K. Kociszewski, Wydawnictwo Uniwersytetu Ekonomicz-
nego we Wroctawiu, Wroctaw 2010, s. 17.
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prowadza do podobnych wnioskéw dotyczacych znaczenia takich czynnikéw, jak:
zdrowie i oczekiwana dlugo$¢ zycia mieszkanicow, poziom oswiaty, analfabetyzm
dorostych i niezaleznos¢ kobiet, ktére wraz z miernikami dochodowymi okresla-
jacymi wzrost konsumpcji rynkowej moga opisywac rozwdj spoteczno-gospodar-
czy". Mozna wiec stwierdzi¢, ze wzrost gospodarczy jest konieczny do zaistnienia
rozwoju, ale nie jest warunkiem wystarczajacym.

Zainteresowanie problematyka rozwoju gospodarczego przypada na XX wiek. Za-
réwno teoretycy, jak i praktycy zajmujacy sie ta problematyka reprezentowali poglad,
ze zycie gospodarcze nie ogranicza si¢ do cykli koniunkturalnych, za§ w gospodar-
kach poszczegolnych krajow ma miejsce postep spoteczno-ekonomiczny. J.A. Schum-
peter opracowal teoretyczne wsparcie wizji teorii rozwoju gospodarczego. Uznal, iz
innowacje i kreatywnos¢ przedsiebiorcow decyduja o rozwoju gospodarki. Wielka
wage przykfadal do koncepcji przedsiebiorcy innowatora, nazywajac go ,,bohaterem
rozwoju’'*. Badacz ten przyjal bowiem za czynnik sprawczy rozwoju $wiata pewien
rodzaj ekonomicznej nieréwnowagi®. Teza J.A. Schumpetera o nieréwnowadze eko-
nomicznej zaktada, ze innowacyjni przedsigbiorcy, wprowadzajac nowe rozwigzania
(produkty, technologie, rynki), uzyskuja ponadprzecig¢tng korzys¢. Rozwiazania te sg
jednak po pewnym czasie kopiowane przez konkurencj¢. Proces ten sprzyja poszu-
kiwaniu kolejnych, innowacyjnych rozwigzan i pobudzaniu przedsiebiorczosci, co
w efekcie przyczynia si¢ do wzrostu gospodarczego. Zauwazyl, ze dzieki trwajacej
nieustannie konkurencji miedzy przedsiebiorcami oraz przez wprowadzanie nowych
rozwigzan nastepuje tzw. tworcza destrukcja systemu gospodarczego. Wyjasniajac
termin ,,tworczej destrukcji’, argumentowal, ze to wlasnie innowacje prowadza do
zbudowania ,,czego$ nowego i lepszego™. J.A. Schumpeter definiowal innowacje
jako wynalazki zastosowane w przemysle, wyrdzniajac pie¢ ich rodzajow'”:

« wprowadzenie nowego produktu,

« zastosowanie nowej metody produkcyjnej,

« znalezienie nowego rynku zbytu,

« zdobycie nowego zrodta srodkow produkeji,

» wprowadzenie nowej organizacji produkcji lub nowej kategorii przemystu.

13 P.A. Samuelson, W.D. Nordhaus, Ekonomia, Dom Wydawniczy Rebis, Poznan 2012, s. 531.

14 J.A. Schumpeter, The Theory of Economic Development, Harvard University Press, Cambridge,
MA 1934; za: k. Pietak, Zrownowazony wzrost gospodarczy w teoriach i modelach wzrostu
i rozwoju gospodarczego, ,Gospodarka w Praktyce i Teorii” 2016, nr 2(43), s. 58.

15 M. Meczynski, Przestrzenne zréznicowanie wykorzystania technologii informacyjno-komuni-
kacyjnych w przedsiebiorstwach przemystowych w Polsce, ,Prace Komisji Geografii Przemy-
stu” 2006, nr9,s. 117.

16 L.W. McKnight, P.M. Vaaler, R.L. Katz, Creative Destruction: Business Survival Strategies in the
Global Internet Economy, Massachusetts Institute of Technology, United States 2001, s. 6; cyt.
za: N. Stepnicka, Koncepcja twarczej destrukeji J.A. Schumpetera a wyzwania wspétczesnej
gospodarki, ,,Studia Ekonomiczne” 2013, tom 129, Wydawnictwo Uniwersytetu Ekonomicz-
nego w Katowicach, s. 29.

17 t. Pietak, Zréwnowazony wzrost..., s. 58.
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