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Fot. 1. Portret Jedrzeja Moraczewskiego
narysowany przez corke Wande okoto 1940 r.
i wklejony na pierwszej stronie zeszytu
drugiego tomu Wspomnien
Zrédto: Archiwum Akt Nowych, sygn. 71/111-1
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OD REDAKC]I

ddajemy do rak Czytelnikéw drugi tom wspomnien Jedrzeja Mo-

raczewskiego, polityka socjalistycznego i pierwszego premiera

II Rzeczypospolitej, obejmujacy lata 1895-1900?, dotyczacy okre-
su sprzed rozpoczecia przez Autora kariery politycznej. W pierwszym
rozdziale Moraczewski powroécit do wydarzen poprzedzajacych odbycie
obowiagzkowej, rocznej stuzby wojskowej w wojsku austriackim (opisanej
w pierwszym tomie), a mianowicie do podjecia pracy w Wydziale Krajowym,
petnigcym funkcje organu wykonawczego galicyjskiego Sejmu Krajowego.
Moraczewski, po otrzymaniu absolutorium, zostat zatrudniony w Biurze
Drogowym, gdzie spedzit blisko 3 lata, zdajgc w tym czasie egzamin pan-
stwowy, umozliwiajacy podjecie pracy w administracji panstwowej, kolej-
nictwie lub podjecie prywatnej praktyki. W 1896 r., po rozpoczeciu pracy
w kierownictwie budowy kolei Tarnopol II przez Moraczewskiego i po za-
warciu zwigzku matzenskiego, Moraczewscy opuscili Lwéw i zamieszkali na
prowincji galicyjskiej, na dtuzej zatrzymujac sie w Skale nad Zbruczem, pro-
wincjonalnym miasteczku tuz przy granicy z imperium rosyjskim, zamiesz-
kanym w duzej mierze przez ludnos¢ zydowska. Jedyna atrakcja tego miejsca
byty ruiny zamku Koriatowiczéw. W tym okresie miasto miato charakter
rolniczy i byto siedziba zatozonej przez Agenora Romualda Gotuchowskiego
ordynacji?. Blisko$¢ granicy sprzyjata jednak rozwojowi przemytu, ktérym
trudnita sie w duzej mierze ludno$¢ zydowska. W tym czasie Moraczewski
zajmowat sie projektowaniem i wytyczaniem trasy linii kolejowej, nadzoro-
waniem prac przy jej budowie (ktéra wykonywaty firmy prywatne), a takze

1 Autor w tej czeSci Wspomnien zaktdcit nieco chronologie opisywanych wydarzen, cofa-
jac sie do roku 1893.

2 Szerzej na temat historii miasta zob. M. Szulinska, ]. Szulinski, J. Zielinski, Skata nad
Zbruczem. Dzieje, architektura, budownictwo, Warszawa 2003, s. 17-27. Blizsze informacje
o Koriatowiczach i Gotuchowskich zostaly umieszczone w tekscie gtéwnym.
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opracowywaniem dokumentacji finansowej tego przedsiewziecia. W latach
1896-1898 na terenie potudniowo-wschodniej Galicji wybudowano zesp6t
lokalnych linii kolejowych znanych pod nazwa: Wschodniogalicyjskie Ko-
leje Lokalne3. Ich cze$¢ stanowit odcinek nadzorowany przez mtodego in-
zyniera Moraczewskiego. Przy okazji opisu specyfiki pracy przy budowie
kolei, Autor Wspomnien scharakteryzowat mechanizmy i nieprawidtowosci
zwigzane z zaangazowaniem przy budowie prywatnych przedsiebiorcow
oraz ich stosunek wobec zatrudnianych robotnikéw kolejowych.

Podobnie jak w pierwszej cze$ci w opowie$ci Moraczewski sportreto-
wat ludzi, ktoérych spotykat — zaréwno tych, ktérzy wywierali bezposredni
wptyw na jego zycie, jak i tych powszechnie znanych w Galicji, np. z powodu
sprawowanych funkcji badz z racji spotecznej lub politycznej dziatalnosci.
Nakreslit sylwetki nie tylko inzynieréw pracujacych wraz z nim przy budo-
wie linii kolejowej, lecz takze bezimiennych robotnikéw spotkanych pod-
czas pracy przy budowie linii kolejowej na prowincji. Starat sie odtworzy¢
specyfike panujacych na kolei stosunkéw i warunkoéw pracy. Podjat rowniez
probe przedstawienia stosunkéw spotecznych i klimatu politycznego Galicji
Wschodniej. W tej czesci Wspomnien przewazaja jednak opisy zycia mtodego,
inteligenckiego matzenstwa, zmagajacego sie z prozaicznymi problemami
zycia codziennego, takimi jak: liczne przeprowadzki, pierwsze nieudane
préby kulinarne czy walka z wiecznym wrogiem gatunku ludzkiego, czyli
karaluchami. Autor ukazat tez prowincjonalne rozrywki i sposoby spedza-
nia wolnego czasu, czyli wycieczki rowerowe (w owych czasach sport byt
awangardg) i krajoznawcze (m.in. do Kamienica Podolskiego, Triestu i We-
necji), spotkania towarzyskie, organizowanie przedstawien amatorskich
teatréow i podejmowanie préb aktywizacji Srodowiska lokalnej Smietanki
towarzyskiej, do ktorej panstwo Moraczewscy byli zaliczani.

Po zakonczeniu prac w Skale Moraczewscy spedzili kolejny rok we Lwo-
wie, gdzie inZynier zajmowat sie opracowywaniem koncowej dokumentacji
dotyczacej budowy linii kolejowej. Matzonkowie wykorzystali ten czas na
odnowienie starych i nawigzanie nowych znajomosci. Przebywali gtdwnie
w Srodowisku lewicowym, wsrod dziataczy zwigzanych z Polska Partig
Socjalistyczna Galicji i Slaska (PPSD). W tym czasie, na krétko, Moraczew-
ski zaangazowat sie w prace spoteczng, aktywnie uczestniczac w pracach
Towarzystwa Szkoty Ludowej im. Adama Mickiewicza czy redagujac pismo
satyryczne ,Ciegi™.

% A. Dylewski, Historia kolei w Polsce, Warszawa 2012, s. 49.
* L. Florczak, Jedrzej Moraczewski. Socjalista, poset, legionista. Z autonomicznej Galicji do
niepodlegtej Polski, £.6dz 2009, s. 56, 57.
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Drugi tom Wspomnien konczy rozdzial, w ktéorym w niezwykle barwny
sposdb Autor opisatl blisko roczny pobyt w Spalato (Splicie)® w Dalmacji,
dokad zostat oddelegowany do pracy w kierownictwie budowy kolejki was-
kotorowej na trasie Sinij-Arzano. Przy okazji relacji dotyczacych zycia
codziennego i warunkéw pracy w Chorwacji, Moraczewski przedstawit,
oczywiscie z wlasnego punktu widzenia, charakterystyke narodéw za-
mieszkujacych te ziemie, sposdb zarobkowania, gospodarke i problemy z co-
dziennoS$cia. Nie zabrakto takze opis6w krajobrazu, zupeinie odmiennego
niz w Galicji klimatu, nawigzania do przesztosci tych ziem czy wskazania
podobienstw i r6znic pomiedzy narodami zamieszkujacymi potudniowy
kraniec monarchii austro-wegierskie;j.

Opowies$¢ Jedrzeja Moraczewskiego o poczatkach kariery zawodowej
i pierwszych latach matzenstwa jest petna optymizmu i kolorytu, zabaw-
nych opowiastek, dynamiczna i petna zycia. Mimo ciagtych przeprowadzek
i braku stabilizacji okres wspolnych Kilku lat na prowincji wydawat sie jed-
nym z najszczes$liwszych momentéw w zyciu matzenstwa Moraczewskich,
podczas ktorych umocnito sie taczace ich uczucie i wspdlny swiatopoglad.
Zaleta Wspomnient Moraczewskiego sa rowniez dowcipne, a nierzadko sar-
kastyczne, komentarze do zdarzen, ktérych Autor byt $wiadkiem badz
uczestnikiem.

Ilona Florczak

5 Spalato (Split) - miasto portowe w Chorwacji, potozone nad Morzem Adriatyckim,
wazny o$rodek komunikacyjny i przemystowy. W okresie, o ktorym pisat Autor Wspomnien,
znajdowato sie w granicach monarchii habsburskie;.
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NOTA EDYTORSKA

wych w Warszawie maszynopisie, stanowigcym cze$¢ Archiwum

Zofii i Jedrzeja Moraczewskiego, oznaczonym sygnaturg 71/I1l-1a.
W drugim tomie publikowanych Wspomnien zastosowano te same wytycz-
ne, ktérych uzyto w poprzednim tomie, wydanym w 2018 r. Opierajac sie
na projekcie instrukcji wydawniczej dla Zrodet dwudziestowiecznych,
starano sie jak najmniej ingerowa¢ w oryginalny tekst Zr6dta. Z tego po-
wodu zachowano autorski podziat tekstu na sze$¢ rozdziatéw, zmieniajac
jedynie ich numeracje z literowej (A, B, C itd.) na cyfrowa - cyfr rzymskich
dla rozdziatéw i cyfr arabskich dla podrozdziatéw. Zrezygnowano réwniez
z umieszczania wystepujacych w oryginale spiséw tresci przed kazdym
rozdziatem.

Uwspotczesniono ortografie i interpunkcje, poprawiono literéwki, ujed-
nolicono zapis dat. Zachowano oryginalny zapis liczebnikéw. Bez ozna-
czenia w teks$cie poprawiono btedny zapis nazwisk i miejscowosci. Tytuty
ksigzek i wierszy zapisano kursywa. Uzupetnienia pochodzace od Autora
umieszczono w tek$cie w nawiasie prostym, natomiast adnotacje redak-
cyjne - w nawiasie kwadratowym. Dla oddania stylu epoki pozostawiono
charakterystyczne dla epoki sformutowania i formy gramatyczne, uzywa-
jac znaku [s].

W przypisach dolnych, pochodzacych od wydawcy, umieszczono, o ile
byto to mozliwe, encyklopedyczne informacje dotyczace oséb i wyda-
rzen wystepujacych w tekscie (réwniez tych, ktére wystepowaty juz
w tomie pierwszym), archaizmy i zwroty obcojezyczne oraz ewentualne
sprostowania.

N iniejsza edycje oparto na przechowywanym w Archiwum Akt No-
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WYDZIAL KRAJOWY

1.

Krajowe Biuro Drogowe czy kolej? Zostaje rysownikiem w Biurze
Drogowym za 1 zir. 50 c. dziennie. Powstancy z 1863 r. i socjalisci
w biurze. Biuro Drogowe a Melioracyjne.

sze widoki otrzymania pracy inzynierskiej. Okres kryzysu gospodar-

czego dobiegat wprawdzie korca, ale jeszcze sie nie skonczyt. Dopiero
powoli zaczety sie rusza¢ budowlane roboty publiczne. Prawie jedynymi
wiekszymi robotami byty wojskowe roboty fortyfikacyjne i budowa stra-
tegicznej linii kolejowej Stanistawéw-Woronienka. Prywatnych przedsie-
biorstw byto w moim fachu niewiele, ai tak wskutek braku rob6t zmniejszaty
swoj personel inZynieryjny, zatem w razie ruszenia w kraju wiekszych robot
publicznych i tak zapotrzebowanie, przez nie, [na] mtodych inzynieréw, bez
praktyki, nie bytoby zbyt wielkie. Wedrowa¢ za granice, wzorem naszych
mechanikéw, lub tych inZynieréw, ktérzy pojechali do budowy kolei sybe-
ryjskiej, nie chciatem, bo zakochatem sie po uszy i miatem zamiar Zeniaczki.
W kazdym razie czekal mnie jeszcze drugi egzamin panstwowy i stuzba
wojskowa. Mozliwo$ci pracy w urzedach publicznych byty dla mnie ograni-
czone. Droge do panstwowej stuzby technicznej miatem zamknieta, skoro
naczelnym szefem tej stuzby byt méj ojciec. Fakt, ze dyrektorem miejskiego

P o ukonczeniu techniki roztwieraty sie przede mng nie najSwietniej-
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urzedu budowlanego byt szwagier mego ojca, a méj wuj Hochberger?, unie-
mozliwiat mi prace w miejskiej technice. Biuro Melioracyjne Wydziatu
Krajowego nie ciggneto mnie ku sobie. Profesor rob6t wodnych Rychter?
zniechecit mnie w czasie studiéw i do siebie, i do przedmiotu, a natomiast
osoby profesoréw: Skibinskiego® i Gostkowskiego* i ich wyktady, najlepsze
na naszym Wydziale, sktonity mnie do wybrania, jako swego fachu, budowy
drog i kolei. To raz, a po wtére moj ojciec i dyrektor Biura Melioracyjnego
inz. Andrzej Kedzior® nie byli przyjaciétmi. Kedzior obarczal odpowiedzial-
noscig za wolne tempo robdt nad regulacja rzek mego ojca i pierwszorzed-
nego fachowca w tej dziedzinie i robigcego wszystko, co byto w jego mocy,
aby zdoby¢ fundusze na rzeki. Naprawde winnym byto Koto Polskie® w parla-
mencie wiedenskim i minister dla Galicji. Oba te czynniki nie umiaty czy tez
nie chciaty, w czasie ustalania budzetu, wydusi¢ z ministra skarbu kredytow
potrzebnych na wykonanie, w szybszym tempie, regulacji Wisty i Dniestru
z doptywami. Z drugiej strony, zainteresowani osobi$cie w melioracjach rol-
nych obszarnicy tworzyli wiekszo$¢ wptywowych i istotnie miarodajnych
polskich postéw, cztonkéw Izby Pandw, jako tez postéw sejmowych, przeto
z tatwo$cig uzyskiwali pienigdze na regulacje, bezposrednio zwigzane z me-
lioracjami rolnymi i na same melioracje, wykonywane przez Kedziorowe
biuro. Stad Kedzior nabrat fatszywego wyobrazenia o mozliwosciach wydo-
bycia z Wiednia Srodkéw na regulacje rzek.

Miatem tedy tylko dwie mozliwosci przed soba. Biuro Drogowe w Wy-
dziale Krajowym lub prace przy kolei. Wolatem pracowac¢ w polskim biurze
krajowym niz w c. k. przedsiebiorstwie panstwowym, a wiec austriackim,
jakimi byty koleje. Tym sympatyczniejszg bytaby mi tam praca, Ze gora Biura
Drogowego byta gniazdem powstancéw z 1863 r., a w dole pracowata gars¢
socjalistéw, moich kolegéw i towarzyszy. Dyrektor biura Gustaw Reutt’,

! Juliusz Hochberger (1840-1905) - architekt wywodzacy sie z Poznania, dyrektor Miej-
skiego Urzedu Budowlanego we Lwowie i tworca wielu tamtejszych budynkéw uzytecznos$ci
publicznej, m.in. gmachu Sejmu Krajowego i I[II Gimnazjum im. Franciszka J6zefa.

2 J6zef Rychter (1843-1917) - inzynier, specjalista w zakresie budownictwa wodnego,
profesor Szkoty Politechnicznej i rektor w latach 1900/1901.

3 Karol Skibinski (1849-1922) - inzynier kolejowy, budowniczy linii kolejowych
w monarchii austro-wegierskiej, profesor, wielokrotny dziekan Wydziatu Inzynierii i rektor
(1891/1892) Szkoty Politechnicznej we Lwowie.

* Roman Gostkowski (1837-1912) - inzynier Kolejnictwa, profesor i rektor Szkoty Poli-
technicznej, cztonek Towarzystwa Politechnicznego, te$¢ Autora Wspomnien.

5> Andrzej Kedzior (1851-1938) - polityk zwigzany z ruchem ludowym, od 1892 r. dyrek-
tor Biura Melioracyjnego we Lwowie. W Il Rzeczypospolitej minister rob6t publicznych, poset
na Sejm, senator.

¢ Koto Polskie - ugrupowanie polskich postéw w parlamencie wiedenskim.

7 Gustaw Reutt (1842-1902) - inzynier, dzialacz patriotyczny, powstaniec styczniowy,
emigrant. W 1868 r. przybyt do Galicji, gdzie poczatkowo pracowat jako inzynier powiatowy
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bardzo porzadny i dobry cztowiek, zarazem dobry inzynier, byt po prostu
za miekki na szefa. Z walk powstanczych wyniést kalectwo nogi i daleko
posuniete pojecie o réwnosci wszystkich ludzi. Stad pochodzit jego szczery
demokratyzm. Jego zastepca byt réwniez wojownik z powstania, bardzo do-
bry inzynier i tak samo dobry cztowiek Wtadystaw Szyszkowski®. Walczyli
takze w szeregach powstanczych: Czaplicki Henryk®, Jankowski Kazimierz!?,
Bienkowski Feliks!! i in. Wymieniona pigtka, najstarszych stopniem stuzbo-
wym inzynieréw, tworzyta sztab kierujacy catym biurem.

Sekretarzem dyrekcji byt, dla odmiany socjalista, Czajkowski Mikotaj'?,
kolega z sal wyktadowych i rysunkowych. Wiekiem znacznie ode mnie star-
szy, bo stosunkami zZyciowymi zmuszony do zarobkowania, zap6znit sie
w studiach. Z innych socjalistow pracowali tam wtedy Hausner Artur?®,
Libanski Edmund®, b. asystent $w. Thulii, Wtadystaw Zieminski'® i ja. Bo
po powrocie z rozkoszy wakacyjnych w Winogradzie, zostatem od 21 wrze-
$nia 1893 r. przyjety jako rysownik z ptacg 1 zir. 50 c. za kazdy dzien pracy,
co wynosito od 34 do 38 renskich miesiecznie. Miatem obiecang nomina-
cje na elewa po przedtozeniu absolutorium ze studiéw i bezptatny urlop na
czas przygotowania sie do egzaminu panstwowego. Sposréd moich nowych
kolegdw, oprocz wymienionych, ciekawymi postaciami byli: muzyk i kom-
pozytor Baranski Franciszek (wydat drukiem zbiory koled, pie$ni narodo-
wych i tance swojej kompozycji) i Pol Stanistaw', syn Wincentego'’. Pol
nie miat Zadnych studiéw technicznych, w biurze pracowat jako rysownik,
za to miat bardzo nierozlegty horyzont my$lenia i bardzo mata zdolno$¢

w Krakowie i Wieliczce. Od 1872 r. zatrudniony w oddziale technicznym Wydziatu Krajowego.
0d 1894 do 1901 r. dyrektor biura techniczno-drogowego Wydziatu Krajowego.

8 Wiadystaw Szyszkowski (1844-7) - powstaniec styczniowy, inzynier.

 Henryk Czaplicki (1842-7) - uczestnik powstania styczniowego. Jako szeregowiec byt
cztonkiem oddziatu sformowanego na galicyjskim Podolu.

10 Kazimierz Jankowski (1843-?) - powstaniec styczniowy, inzynier drég krajowych w Ga-
licji.

11 Feliks Bierikowski (1838-1896) - lwowianin, uczestnik powstania styczniowego, inzy-
nier Wydziatu Krajowego we Lwowie.

12 Mikotaj Czajkowski (1863-?) - inzynier, pracujagcy w Wydziale Krajowym we Lwowie,
socjalista, cztonek PPSD.

13 Artur Hausner (1869-1941) - inzynier, dziatacz socjalistyczny, cztonek PPSD, nastepnie
PPS, publicysta. W II Rzeczypospolitej poset na Sejm Ustawodawczy oraz Sejm I i Il kadencji.

* Edmund Libanski (1862-1928) - lwowski inzynier, cztonek Towarzystwa Uniwersytetu
Ludowego im. Adama Mickiewicza, dziatacz spoteczny i naukowiec, pionier lotnictwa, pisarz
i publicysta, cztonek PPSD.

15 Wiadystaw Zieminski (1865-1939) - inzynier, urzednik, minister robdt publicznych
w rzadzie Artura Sliwiniskiego.

16 Marek Stanistaw Pol - inzynier agronom, malarz i rysownik, syn Wincentego Pola i jego
pierwszej zony Kornelii z Olszewskich.

17 Wincenty Pol (1807-1872) - poeta i geograf, uczestnik powstania listopadowego.
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pojmowania. Gdzie$, kiedy$ zastyszat frazes ,niech sie kpy bija, niech sie
Swiat poleruje”, ktory tak mu sie spodobat, ze czesto go powtarzat naj-
czesciej w niewtasciwym zastosowaniu, co pozwalato nam przezy¢ wiele
rozkosznych chwil z tego powodu. Syn Rodocia’8, znanego poety satyryka,
inz. Biernacki Konstanty'?, byt bardzo pracowitym i sumiennym inzynie-
rem, acz nie tak zdolnym, jak sam o sobie mniemat i chciat, aby inni byli
tego samego zdania, robit kariere. Inz. Bogucki Jan?® zapracowywat sie jak
zwykle. W biurze pracowat od 8 do 14 (biuro pracowato od 9 do 15). Punk-
tualnie o 14 wylatywat jak z procy do innego biura, w ktérym odrabiat
5 godzin roboty bez przerwy. O siddmej wieczorem galopem wracat do
domu, gdzie znowu wypracowywatl wziete do domu roboty. Byt wtedy Zo-
natym, dzieciatym i wzorem pracowitosci.

Wchodzac w praktyczne Zycie techniczne, napotkatem na ostry antago-
nizm miedzy dwoma technicznymi biurami tego samego Wydziatu Krajo-
wego, zamiast owej solidarno$ci zawodowej, o ktorej nastuchatem sie tyle
i tak pieknych deklamacji. Na utrzymanie i budowe drég z trudem znajdo-
waty sie pienigdze, a na melioracje wptywaty stosunkowo duze. Inzynie-
rowie melioracyjni byli beniaminkami marszatka i cztonkéw Wydziatu
Krajowego. Stad uposazenie, dodatki budowlane, diety, zaptaty za jazdy itp.
otrzymywali wyzsze anizeli inzynierowie drogowi. Na tym tle wyrosta nie-
cheénaszego biura do melioracyjnego, potaczona z podejrzeniami i plotkami
o zbytnie korzenie sie i schlebianie Kedziorowi. Za$ tamci patrzyli z géry na
nas drogowych, poniewaz ich Kedzior byt istotnie doskonatym organizato-
rem robdt, pierwszorzednym fachowcem jako inZynier melioracyjny, z kt6-
rym ani co do wiedzy, ani co do praktyki nie mégt sie zaden inny meliorant
polski réwnac¢, podczas gdy w kraju byto przynajmniej kilkunastu inzynie-
réw drogowych rownych, albo nawet gorujacych wiedza i doSwiadczeniem
nad naszym Reuttem.

Pierwsza moja praktyka inzynierska byt nadzér nad budowa na-
wierzchni klinkierowej na drodze krajowej ze Lwowa przez Sichéw w §wiat.
Probe takiej nawierzchni robiono w samym Sichowie. Prawde méwiac, do
nawierzchni uzyto nie zadnych klinkieréw tylko lepiej wypalonych cegiet.
Lwow ma wprawdzie gline nadajaca sie do wypalania klinkieréw i odpo-
wiedni do tego piasek. Ale dotad nie zdobyt sie na zbudowanie ani jednego

18 Mikotaj Biernacki, pseud. Rodo¢ (1836-1901) - poeta, satyryk, redaktor i wydawca.
0d 1878 r. mieszkat we Lwowie.

19 Edward Konstanty Biernacki (1867-?) - urodzony w Warszawie, byt synem Mikotaja
Biernackiego i jego pierwszej zony Natalii Szulc-Holnickiej. Ukoniczyt Wydziatl Inzynierii
Szkoty Politechnicznej we Lwowie. Pracowat m.in. jako inzynier-adiunkt w Wydziale Krajo-
wym. W latach 1912-1914 sprawowat mandat radnego miejskiego we Lwowie.

20 Jan Bogucki - wowczas elew III klasy.
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pieca, dostosowanego do wytwarzania temperatury koniecznej dla roz-
topienia gliny, a wiec do wyrobu klinkieréw. Totez rozwijat sie i rozwinat
tam doskonale tylko przemyst cegielniany. Tymczasem cegta co innego,
a klinkier znéw insza inszoé¢. Zadna cegielnia lwowska nie byta w stanie
dostarczy¢ 120 000 sztuk klinkieréw, tj. tyle ile potrzeba na pot kilometra
krajowego goscinca. Zadanie nadzorujacego polegato na utrzymaniu wta-
$ciwego kierunku, odpowiedniej wysokosci, czuwanie nad porzagdnym uto-
zeniem nawierzchni i odbiorze cegiet. Nikt mi nie okreslit granicy miedzy
zadanym klinkierem a dobrze wypalong cegta, przeto po prostu nie wie-
dziatem dobrze, o co w tej probie chodzi. Jaka cegta nadaje sie do tego celu,
a jaka nie? Méj poprzednik odebrat juz pare stoséw cegty, na ktérych wzo-
rowatem sie przy tych niby to klinkierach. Nie miatem ani planu drogi, ani
nowej nawierzchni, ani wysokos$ci nawierzchni, ani narzedzi mierniczych.
Chodzitem do Sichowa przez 6 dni, plagtatem sie po placu bez pewnosci sie-
bie, przeto bytem bardzo zadowolony, gdy mnie ktory$ ze starszych elegan-
tow zastagpit. Préba sie nie udata. Wozy w po6t roku rozbity cegte w puch
i proch. Btoto na drodze zostato o tyle ulepszone, Ze kolor jego byt czerwony,
a gteboko$¢ szczerego btota o jakich 10 centymetrow wieksza po ulepszeniu
nawierzchni niz przedtem.

Zostatem przydzielony inz. Jankowskiemu. Byt to zapracowujacy sie, tegi
inzynier, wymagajacy wydatnej pracy od swoich podwtadnych. Ja sie nie
zapracowywatem. Praca w biurze zaczynata sie, teoretycznie, 0 9, ale o tej
godzinie zjawiali sie punktualnie w komplecie tylko starsi inzynierowie
i szefowie wraz z Czajkowskim. Mtodziez sp6Zniata sie. Dopiero o 10 wszy-
scy byli na swych miejscach. Byto to wynikiem niezadowolenia z marnych
ptac. Dziewieciu praktykantéw, nazwanych szumnie , elewami” (elegantami,
jak my mowiliSmy) byto podzielonych na trzy klasy poborowe, po trzech
w kazdej. Czas stuzby w jednej klasie wynosit dwa lata. Zatem elegant 3 kla-
sy, z ptaca 500 ztr. rocznie, po dwoch latach pracy zostawat elewem 2 klasy
i otrzymywat juz 600 zir. rocznie, zas po dalszych dwdéch latach przechodzit
do 1 klasy z ptaca 700 ztr. Po odpracowaniu jeszcze dalszych dwdch lat mogt
zostaé asystentem z poborami dochodzacymi do 100 zir. miesiecznie, co
wystarczato zaledwie na bardzo skromne zycie mtodej, ale zdrowej, parze
matzenskiej, bezdzietnej. Na tak ,wygérowane” pobory trzeba byto praco-
wac 6 lat. Byta to jedna z nielicznych instytucji w kraju, w ktorej praktykant
po dwoch latach awansowat na... praktykanta, a przepracowawszy dalsze
dwa lata nareszcie zostawat wtasciwym... praktykantem.

Na wspoélnych $niadaniach dawali$my wyraz swemu niezadowoleniu.
Przytgczali sie do elegantow asystenci, a nawet adiunkci, co razem tworzyto
% personelu inzynierskiego drog. W samo potudnie schodzito sie cate biuro
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do olbrzymiego samowara. Wypicie herbaty i zjedzenie kawatka chleba
trwato poczatkowo 15 do 20 minut. Stopniowo sie przedtuzato, az staneto
na jednej godzinie. Calty czas wypetniata dyskusja miedzy socjatami a po-
wstancami. Rozgrywka w Sokole??, z okazji organizowanej banderii konnej
sokolej na przyjazd cesarza??, zaczeta sie wlasciwie pod tym samowarem.
Poza tym niekonczace sie rozprawy i spory na tematy narodowe, spoteczne,
gospodarcze i polityczne byty, pociggajaca wszystkich, mita przerwa w nud-
nym obliczaniu objeto$ci pryzm szutrowych?3, przywozonych przez dostaw-
cOw na goscince, a odebranych przez inzynieréw. Bo to byta najczestsza
praca biurowa, nad projektami budowy drég i mostéw pracowali tylko wy-
brani, nieliczni szczesliwcy, poniewaz iz na nowe budowle byto bardzo mato
pieniedzy.

0 akcji polepszenia bytu pomysleliSmy w 1894 r. Za pdzno, bo projekt
budzetu krajowego byt juz utozony i oddany do druku. Na nasze pismo,
streszczajace bolgczki i Zadania, otrzymali wystani delegaci odpowiedZ od
wicemarszatka. Odmowe motywowat dwoma stowami: ,Za p6Zno”. Projek-
towatem bierny opér przeciwko wyjazdom na budowy i do przerébek na-
wierzchni drog, ale po pierwsze: mys$l ta wpadta mi do glowy tez za p6zno,
z powodu, ze wiekszos$¢ delegacji juz byta wyznaczona, delegowani sie na
nie zgodzili i nie mozna sie byto cofna¢, a po wtoére czas Wystawy Krajo-
wej** nie wydawat sie wiekszosci niezadowolonych odpowiednim do tego
rodzaju demonstracji.

Natomiast bierny opér w pracach biurowych czes$ciowo sie powiddt.
Rozumowanie moje byto proste i przekonywujace. ,Skoro wtadza krajowa
nie chce czy nie moze podnie$¢ naszych poboréw, podnieSmy je sobie sami.
Ja np. za 6 godzin pracy, wtasciwie za dzien roboczy otrzymuje 1,50 zir,,
tedy wypada za godzine pracy 25 centéw. Gdy ten dzien skroce do 3 godzin
pracy, za ktéry tak samo otrzymam 1,50, wypadnie moje wynagrodzenie za
godzine pracy juz nie 25 tylko 50 centéw, czyli o0 100% wiecej. Zasade przy-
jeto z uznaniem. Zmienili$my rozktad pracy w biurze w spos6b nastepujacy.

21 Towarzystwo Gimnastyczne ,Sokél” - stowarzyszenie majace na celu wychowanie mto-
dziezy polskiej poprzez rozwdj fizyczny i ksztattowanie postaw patriotycznych. W Galicji
pierwszy oddziat powstat we Lwowie w 1867 r,, w nastepnych latach tworzyty sie oddziaty
Towarzystwa w innych miastach. Od lat 90. XIX w. organizacja znajdowata sie pod wptywem
Narodowej Demokracji.

22 Cesarz Franciszek J6zef I przebywat we Lwowie od 7 do 11 wrzesnia 1894 r. z okazji
Powszechnej Wystawy Krajowe;j.

23 Pryzma - usypisko lub stos w ksztatcie ostrostupa; szuter — drobno pokruszone kamie-
nie uzywane m.in. do wysypywania nawierzchni drogowych.

24 Powszechna Wystawa Krajowa - wystawa osiggnie¢ gospodarczych i kulturalnych na-
rodu polskiego trwajaca od 5 czerwca do 10 pazdziernika 1894 r. we Lwowie.
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